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Zusammenfassungder Information:
DerBezirksbeirat Sidstadt nimmt den Sachstand zur Fihrung der Buslinien29 und 20A,

sowie zur Entwicklung im Bereich der lokal emissionsfreien Antriebe im Heidelberger
Busverkehrzur Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

Die finanziellen Auswirkungender Umlegung der Buslinie 29 durch das Gebiet und die
Einfiihrung der Buslinie 20A wurden jeweils indenDrucksachen 0378/2021/BV und
0307/2022/BVbeschriebenund beschlossen.

Zusammenfassung der Begriindung:

Die BuslinienfihrungderLinien29 und 20A inder Siidstadt sollgemafi denBeschliissen
des Gemeinderates einheitlich auf der Rheinstrale verbleibenund nichtindie
Fahrtrichtung Boxbergindie Emil-Gumbel-Strafie verlegt werden.Die derzeitige
Buslinienfiihrungwird mit denneuen, zum Teilnoch einzurichtenden Haltestelleneine
optimale OPNV-ErschlieBung der Konversionsfliche Mark-Twain-Village /Campbell-
Barracks (MTV/CB) darstellen.Die Umweltbelastung fiir Anwohnende entlang der
Buslinienfiihrung durch die eingesetztenBusse wird sichindenkommenden Jahrendurch
denEinsatzvonlokal emissionsfreien Fahrzeugen zudem weiterverringern.
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Begriindung:

1. Antrag0034/2023/AN BB Siidstadt vom 09.03.2023

Mit Antrag 0034/2023/AN wird eine Priifung der Linienfiihrung der Buslinie 29 sowie derkiinftigen
Linie 20A im Bereichder Rheinstrafle beantragt.

Zur Vermeidung einer hoheren Verkehrsbelastungin der Rheinstra3e sowie zur Vermeidungvon
Busbegegnungenim KurvenbereichvonderJohn-Zenger-Strafiein die Rheinstrafle soll gepriift
werden, ob eine Aufteilung des Linienwegs auf Rheinstrafle und Emil-Gumbel-Strafe mit
entsprechenden Haltestellen machbarist.

2. OPNV-ErschlieBungskonzept aus MTV/CB (politische Beschliisse)

Sowohlim Masterplan Siidstadt als auchim Bebauungsplanverfahrenwurde die OPNV-ErschlieBung
der Konversionsflache MTV/CB geplant und schliefilich durch politische Beschliisse festgelegt.Im
RahmenderDrucksache 0018/2019/IV wurden diese Festlegungenim Zuge des
ErschlieBungskonzeptes zusammengefasst.

Alle Konzepte haben eine gemeinsame Grundlage: Die OPNV -ErschlieBung iiber die Rheinstrafe,
John-Zenger-Strafie und Sickingenstrafle.

Damit einher ging auch im Ergebnis die Festlegung der Lage der Lichtsignalanlagenund der
Vollknoten entlang der Romerstrafie.Zum Beispielwird der Knoten Romerstrafie/Rheinstrafie als
solcher beibehaltenund fiir den Busverkehr durch das GebietinbeidenRichtungen ertiichtigt. Das
Ergebnis beinhaltet auch, dass auf Hohe der Emil-Gumbel-Strafie keinVollknotenentsteht.Das
wiederum bedeutet, dass das Links-Einbiegen aus der Emil-Gumbel-StrafBle in die Romerstrafle nicht
moglichist.

Im spaterenVerlauf seit 2017 wurde auf Basis der oben genannten Festlegung die Umsetzung des
OPNV-Linienkonzeptes vorbereitet. Je nach Baufortschritt vor Ort wird die Buslinie 29 durch das
Gebietumgelegt - zuletzt haben sich die gemeinderatlichen Gremienin 2021und 2022 damit befasst
(letzte Drucksache 0378/2021/BV). Diese Buslinienfiihrung wurde von den gemeinderatlichen
Gremienbefiirwortet und beschlossenundim Bebauungsplan Konversion Siidstadt wie folgt
beschrieben (Punkt 6.5.3 Offentlicher Personenverkehr):, Zukiinftigist geplant, die Linienfiihrung der
Stadtbuslinie 29 durch das Plangebiet liber die RheinstraBe und die John-Zenger-Strafie zum
Knotenpunkt FabrikstraBe/SickingenstraBe zufiihren.Damit werdenbeide Teilbereiche andas
OPNV-Netzangebunden.Die nichstgelegenenHaltestellensindin Hohe des Marlene-Dietrich-
Platzes vordem Karlstorbahnhof, gegeniiber dem Baufeld 3 des Teilbereichs MTV-Siidundin der
Rheinstrafle vorgesehen.Insgesamt wird die gesamte Konversionsflache Siidstadt vollstandig durch
OPNV-Haltestellenim Radius von 300 m erschlossen.

Im Zuge der Angebotsanpassungen OPNV, die ab2024 anstehen, hat der Heidelberger Gemeinderat
die Stadtverwaltung damit beauftragt, eine Informationsveranstaltung fur alle Bezirksbeirate
durchzufiihren und diese Mafinahmenvorzustellen.Diese Veranstaltung fand am 05.12.2022 statt.
Leiderwarenkeine Bezirksbeirate aus der Sudstadt anwesend.
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3. OPNV-ErschlieBung MTV/CB - aktuell

Seit Schuljahresbeginn im September 2022 verkehrt die Buslinie 29 vonNordenkommend durch die
Rheinstrafle und bedient anschlieBend die neue Haltestelle Marlene-Dietrich-Platzim
Konversionsgebiet MTV/CB.Inder Gegenrichtung verlauft der neue Linienweg der Buslinie 29 ebenso
Uber die Sickingenstrafle, die John-Zenger-Strafie und die Rheinstrafle zuriick zur Romerstrafie.Der
weitere Linienwegblieb unverandert.

Die Haltestelleninder Rheinstrafie befindensichkurzvor (provisorischer) Herstellung
beziehungsweise Inbetriebnahme.Dernordliche Bussteigist fertig gestellt, die verkehrsrechtliche
Anordnung zur Aufstellung des Verkehrszeichens steht noch aus. Die Errichtung des siidlichen
Bussteigsistim Planungsprozess.Die Haltestelleninder John-Zenger-Strafie (Haltestelle Marlene-
Dietrich-Platz) sind seit Herbst 2022 barrierefrei errichtet und werden seit 19.09.2022 bedient.
Dariiber hinaus beriicksichtigen die Planungen des MTV/Campbell die entsprechenden
StraBBenquerschnitte fur eine Busbefahrung. Die Stralencharakteristik ist hier vergleichbar mit
zahlreichen anderen busbefahrenen Straflen im Stadtgebiet. Unfallhaufungsstellensind
diesbezuglich nicht aufgetreten und nicht zu erwarten.

Einewieim Antrag beschriebene Beeintrachtigung der Auiengastronomie durch die Haltestelleinder
Rheinstrafle ist nicht zu befiirchten: wie am Beispielder benachbarten Aufiengastronomie
(RheinstraBe/Romerstrafie) sichtbarist,ist ausreichend Platz dafiirunterden Baumenvorhanden,
sodass diese eingerichtet werden kannundim Gegenzug die Bushaltestelle undihre Fahrgaste nicht
durch diese beeintrachtigt seinwerden.

4. Wunsch Antragsteller - Abwagung Pro und Contra
4.1. Kurzfristige MaBnahmen

Dieim Antrag benannten Anfangsprobleme nach Aufnahme des Fahrbetriebsim Bereichder Ecke
John-Zenger-Strafle und Rheinstrafie sind der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv) bekannt und
fuhrten nach Abschluss der Straflenbauarbeiten zu keinen Fahrerriickmeldungen mehr. Durch
kleinere MaBnahmenkannder Busverkehrvor Ort weiter verbessert werden. Derzeit stimmensich
die Verkehrsbehaorde und die rnv Giber magliche verkehrsrechtliche Malhahmen ab, die dauerhaft zu
einemverbessertenVerkehrsflussinshesondere den Busverkehrbetreffend filhrenwerden
(Versetzeneines Blumenkiibels, Grenzmarkierung usw.). Der Kurvenbereich Rheinstrafie/John-
Zenger-Strafle entspricht grundsatzlich einer durchschnittlichen innerortlichen Route fir eine
Busfiihrung und soll von Buslinienbefahren werden.

4.2.0 PNV-Linienkonzept - Umsetzung - Zeitplan - Verkehrsbelastungund CO;

DadieBuslinie 29 inbeide Richtungen das Konversionsgebiet durchquert, sind Haltestelleninbeide
Fahrtrichtungen notwendig. Kernstiick der VerkehrskonzeptionMTV/CBist es, die Erschlieung iiber
die VollknotenRomerstrafie/Rheinstrafie und Rémerstrafe/Sickingenstrafe zurealisieren.Vonder
Emil-Gumbel-StraBeist das Linkseinbiegenin die Romerstrafe nicht maglich (siehe oben).

Dariberhinaus ware,wieim Antrag gefordert, eine ungleiche Fahrtroute der Buslinie 29 notwendig.
Richtung Studen beziehungsweise Fahrplanrichtung Boxbergware eine Durchfahrt tiber die Emil-
Gumbel-Strafleinklusive einem Halt theoretisch moglich. Hierfiir ware eine zusatzliche barrierefreie
Bushaltestelle zu errichten. Eine Riickfahrt in Fahrplanrichtung Innenstadtist hingegen mangels
Moglichkeit eines gesicherten Ausfahrens vonder Emil-Gumbel-Strafleindie Romerstrafie nach
Norden nicht moglich.Das bedeutet, dass die Busseindieser Richtungimmer uberdie Rheinstrafie
verkehrenmiissen. Eine entsprechende Aufteilungist aus verkehrlicher Sicht abzulehnen und fiihrt
zur Verunsicherung aller Fahrgéaste,insbesondere der ortsunkundigen Gelegenheitsnutzer/innen.
Eine komplette Verlagerung des Busverkehrs aus der Rheinstrafle indie Emil-Gumbel-StrafBe ist
mangels Vollknoten Emil-Gumbel-Strafie/Romerstrafie nicht moglich, aber auch nicht
wiinschenswert, da sich dadurch die ErschlieBungsqualitat des Areals nordlich der Rheinstrafle
deutlich verschlechternwiirde. Es entstiindenentsprechend langere FuBwege flr Fahrgaste aus dem
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BereichRheinstraBe, Roeblingstrafie, Mark-Twain-Straf3e, welche durch die jetzige Linienfiihrung
vermiedenwerden.Insbesondere wird die Bushaltestelle inder Rheinstrafie,diedenNamen ,Mark-
Twain-Center” erhalt, Bedeutungfiir die Julius-Springer-Schule haben. Die Erreichbarkeit der Schule
verbessert sichgegeniiber heute, noch mehr Bedeutung erhalt die Bushaltestelle in Fahrtrichtung
Nordendurch den Wegfallder Uberquerung der RomerstraBe.Diese Bushaltestelle wird zu einem
spateren Zeitpunkt errichtet.

EinveranderterLinienwegderBuslinie 20 A ist ebenfalls nicht sinnvollund wurde im Zusammenhang
mit der gemeinderatlichen Beratung (siehe Drucksachen0307/2022/BVund 0047/2023/BV) inden
gemeinderitlichen Gremienbeschlossen: Die Linie 20A wird ab September 2023 das 0PNV -Angebot
der Slidstadt erganzenund inden Hauptverkehrszeiten eine Direktverbindungindas Neuenheimer
Feld herstellen. Der geplante Einrichtungsbetrieb durch das MTV/CB kann nurin dieserRichtung
sinnvollerfolgen, um schwerpunktmiBig die bessere OPNV-ErschlieBung fiir das Areal westlich der
RomerstraBe herzustellen. Dariiber hinaus existiert keine ,Endhaltestelle“inMTV/CB, inderein Bus
wendenkdnnte.

4.3.C0;-Belastung und Verkehrsbelastungfiir die Anwohner

Dieim Antrag aufgefuhrten Emissionsbelastungendurch den Busverkehrsind bereits mit der
heutigen Dieseltechnologie sowie aufgrund der reduzierten Fahrgeschwindigkeiten stark gesunken.
Die Stadt Heidelbergund die rnv planen eine vollstandige Umstellung der Busflotte auf alternative und
leise (lokalemissionsfreie) Antriebe.InHeidelberg sind bereits 10 batterieelektrische Solobusse (12
m Lange) im Einsatz. Weitere elektrische Solobusse werden liber die ndchsten Jahre folgen.
ImBereichder Gelenkbusse, welche vornehmlich auf der Buslinie 29 durch die RheinstrafBe
verkehren,ist die Umstellung auf elektrische Antriebe deutlichanspruchsvoller, da hier einhoherer
Energiebedarfbesteht.Diese werden auf sogenannte ,Wasserstoffbusse“umgestellt und werden
somit, mittels einer Brennstoffzelle, ebenfalls emissionsfreiverkehren.Im Herbst 2022 wurdendie
Bauarbeitenfiir einenneuen Betriebshof der rnv begonnen. Dieser Betriebshof wird speziell fir
Wasserstoff-Busse errichtet. Erste Wasserstoff-Gelenkbusse werden bereits imFrihjahr2024
erwartet. Die Umstellung der Busflotte wird ein Prozess liber mehrere Jahre seinund nur
schrittweise erfolgenkonnen. Spatestens bis 2030 sollder gesamte Fuhrpark der rnv elektrisch und
lokal emissionsfreisein.

Nebendentechnischen Maglichkeiten, Schadstoffemissionenaus dem Strafienverkehr zu
reduzieren, ist es nicht unerheblich, auf die Chancen einer optimalen OPNV-ErschlieBung eines
Stadtteils hinzuweisen.Erste Schreibenvon Anwohnenden bestatigendie Notwendigkeit, der
Umsetzung des OPNV-Konzeptes, da sie diese Bushaltestelle inder RheinstraBe dringend benétigen
und gerne den OPNV durchdie geplanten Achsennutzen werden.Eine gute OPNV -Qualitat, die
Menschendazu bewegenkann, auf das Auto zu verzichten, besteht darin,dass maneinenguten,
verlasslichenund relativ dichtenTakt auf geblindelten OPNV-Achsenwie die RheinstraBe/John-
Zenger-Strafle und Sickingenstrafle anbietet. Eine Aufsplittung von Linienastenund Verlagerungin
eine Nachbarstrafie (siehe Ausfiihrung oben) wird eher nicht dazu beitragen konnen, dass CO -
Emissionenaus dem Verkehrdurch eine Verdichtung im OPNV langfristig verringert werden kénnen.
Das Zieleinernachhaltigen Mobilitat sollte esim vorliegenden Fall sein,denbereits angestofienen
Prozess fiir mehrKlimaschutzim Verkehr (OPNV-Strategie) méglichst raschindie Umsetzung zu
bringen. Dabei solltenmogliche Nachteile fir Anwohnende, die den Busverkehrheute als Belastung
empfinden, geringgehaltenwerden.

Prifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes /der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Ziel/e:
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(Codierung) beriihrt

MO1 +
MO5 +
MO7 +

Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichenVerkehrfordern
Ziel/e:

Erreichbarkeit der Innenstadt gewahrleisten

Zielfe:

,Stadtder kurzen Wege“ und Verkehrsvermeidung fordern

Begriindung:

Die derzeitige Linienfihrung ermoglicht mit den neuen Haltestellen einen
schnellen, direkten Zugang zum stadtischen OPNV mit kurzen Zuwegender
umliegenden Quartiere sowie der Julius-Springer-Schule

2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine.

gezeichnet

Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:
Nummer: | Bezeichnung
01 LinienwegBuslinien29 und 20A sowie regionale Buslinie
- Anlage steht digital zur Verfiigung -
02 Buslinien29 und 20A - Haltestellen - Einzugsbereiche

- Anlage steht digital zur Verfiigung -
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