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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Die Mitgliederdes Ausschusses fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitdt und des Haupt - und
Finanzausschusses empfehlendem Gemeinderat folgenden Beschluss:

DerGemeinderatstimmtdem Zielnetz 2024 fiir den Busverkehrder Rhein-Neckar-
Verkehr GmbH (rnv) zu.

Darinenthalten sind AnpassungenderLinienwege der Buslinien29,31, 32,33, 34, 35, 36 und
36A gemalidenindenAnlagen dargestellten Linienverlaufen.

DerKostenentwicklung (siehe finanzielle Auswirkungen auf Seite 2.1) und der Erhéhung
des Defizits im Konzern Stadtab 2024 jahrlichum rund 785.000 € wird zugestimmt.

Danebennimmt der Gemeinderat Ausbau- und Optimierungsmalinahmenim Busverkehr
der rnv zur Kenntnis, welche fiir einen spiteren Umsetzungszeitpunkt (2025ff,)
vorgesehensind.
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Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung:

Betrag in Euro:

Ausgaben / Gesamtkosten:

Zusatzliche Kosten pro Jahr ab 2024: 1.695.000 €

Fahrgastgewinne — 835.000 Fahrgaste/Jahr

Erhéhung des Defizits jahrlich ab 2024 um

rund 785.000

Einnahmen:

Die Erlése aus den Fahrgastgewinnen sind bereits
Bestandteil der Defizitberechnung der rnv und haben keine
direkte Auswirkung auf den stadtischen Haushalt.

Finanzierung:

e Die Kosten der OPNV-Verkehrsleistung miissenim
Rahmen der Finanzierung des OPNV durch den Konzern
Stadt Heidelberg im Rahmen des Verlust-ausgleichs
getragen werden. Die in der Vorlage aufgefiihrten Kosten
sind Bestandteil des Wirtschaftsplans der rnv und werden
bei der stadtischen Haushaltsplanung bertcksichtigt.
Sofern es zu Erhéhungen des Defizits ab 2024 kommen
sollte, ist dies im Zusammenhang mit dem
Wirtschaftsplan der rnv und den bestehenden
Ausgleichsverpflichtungen der Stadt zu bewerten.

Folgekosten:

Jahrlicher Ausgleich des Defizits, welches im Rahmen des
Verlustausgleichs durch den Stadtkonzern getragen werden
muss.

Zusammenfassung der Begriindung:

Die gesamtstiadtische Uberarbeitung der Buslinienkonzeptionim stadtischenVerkehrin

Heidelberg soll durch die Veranderung und Optimierung langlaufender, sogenannter
Durchmesserlinienund dadurch verspatungsanfalliger Buslinienund Fahrgaststrome,

betriebliche kapazitive Engpasse im stadtischen OPNV beseitigen. Damit kannder OPNV -

Betrieb zum einen auf andere laufende Mainahmen aus dem verkehrlichen Klima-und

Larmschutzreagieren (Tempo 30, bauliche Anderungen).Zum anderen kénnen durch die

Erhohung der PlatzkapazitateninBusseninsbesondere zu Spitzenstundendes

Verkehrsaufkommens mehr Fahrgaste befordert werden. Die Angebotsmafinahmen Paket

1sollen dariber hinaus zur erheblichen Verbesserung der Anbindungsqualitat der
Stadtteile beitragenund damit den stadtischen Busverkehr attraktiver machen.
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Begriindung:

1. Anlass undZiele

Die letzte grundhafte und gesamtstidtische Uberarbeitung der Linienkonzeption Bus fand 2006 statt.
Seitdem wurden sukzessive Linienfilhrungenvon Bussenderrnv angepasst,abernicht vollstandig
veridndert. Anderungen inder Stadtstruktur wie durch den Bauder Bahnstadt sowie durch die
Entwicklung der Konversionsgebiete machen Anpassungsmafinahmen erforderlich. Zudem ist es das
verkehrliche Ziel der Stadtverwaltung und rnv in Anlehnung an den Klimaschutzaktionsplan
Heidelberg, den Masterplan100 % Klimaschutz und der Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) -
Strategie des Landes Baden-Wirttemberg mehr Fahrgaste zugewinnen,um die Mobilitatswende zu
erreichen. Auch der Betriebim OPNV muss auf die parallel laufenden MaBnahmenaus dem
verkehrlichen Klima- und Larmschutz, wie zum Beispiel Einfihrungvon Tempo-30-Regelungen
oder/und bautechnisch bedingte Anderungenan Verkehrswegen reagieren.Die Umsetzung des
Zielnetzes 2024 im Busverkehrder Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv) hat dariiber hinaus das
betrieblich notwendige Ziel, vorhandene kapazitive Engpasse zubeseitigen, langlaufende
Durchmesserlinienund damit verspatungsanfallige Buslinienund Fahrgaststrome zu optimieren.
Insbesondere das Malnahmenpaket 1tragt zudieser Zielerreichung bei (siehe Anlage 01).

In Drucksache 0378/2021/BV zuden Angebotsanpassungen 2022 wurde bereits ein Ausblick auf das
Zielnetzim Busverkehrder Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv) gegeben.

In einer nichtoffentlichen Informationsveranstaltung fir die Bezirksbheirate am 05.12.2022 wurde der
Arbeitsstand des Zielnetzes im Busverkehrfiir 2024 fortfolgend (ff.) vorgestellt. Die Rlickm eldungen
aus dieserVeranstaltung flossennach Abwagung durch rnv und Stadtin die Konzeption zum Zielnetz
2024 ff. ein.

Auch derHeidelberger Fahrgastbeirat hatim nichtoffentlichenTeil der Fahrgastbeiratssitzungam
13.12.2022 iiber das Zielnetz 2024 ff. diskutiert und Anregungen eingebracht. Die Stellungnahme des
Heidelberger Fahrgastbeiratsist als Anlage 03 beigefiigt.

2. Zielnetzrnv 2024 ff. - Busverkehre

Das Zielnetzim Busverkehrderrnv kannin drei Malnahmenpakete eingeteilt werden, welche fiir
unterschiedliche Umsetzungsphasenvorgesehensind (siehe Anlage 01und 02).Das
Mafinahmenpaket1zur Umsetzungin2024 beinhaltet grundlegende AnderungenderLinienwege
heutiger Buslinienim StadtverkehrHeidelberg zur Beseitigung kapazitiver Probleme (beispielsweise
aufder Langlduferlinieinshesondere im Abschnitt Kirchheim). Das Mailnahmenpaket 2 solldann zu
einem spateren Zeitpunkt die Anbindung des neuen Stadtteils Patrick-Henry-Village als
Vorlaufbetrieb fiir die StraBenbahn gewahrleisten (siehe auch Drucksachen 0378/2021/BV und
0155/2022/1V).Im Malnahmenpaket 3 sind Einzelmaflnahmen enthalten, welche eine Kooperationder
Stadt Heidelbergals Aufgabentridgerinim OPNV, der rnv als Verkehrsunternehmen, das mit der
Durchfiihrung des stadtischen OPNV betraut wurde, und dem Rhein-Neckar-Kreis als
Aufgabentrigerim OPNV der Kreisgebiete sowie dessen Kommunenvoraussetzt.
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Eine zeitliche Abschatzung zur Umsetzung dieser Malnahmenist aktuellnoch nicht moglich, da erst
nach Einbringung dieserVerwaltungsvorlage indie gemeinderatlichen Gremien entsprechende
Abstimmungsgesprache angestoBenwerden.

3.

4.

Kontinuierliche Qualitétsanpassungen - Priifauftréage aus der Politik

Stadtteileverbindung Boxberg-Emmertsgrund: vorerst zuriickgestellt und im Zusammenhang
mit der Evaluationder Einfiihrung des On-Demand-Verkehrs . fips“erneut zu priifen.Eine
Erweiterung des Angebotes fips durch die Bedienung der Stadtteile Boxbergund
Emmertsgrund kanndiese zusatzliche Verbindung herstellen. Aktuell besteht eine
Verkniipfung durch denUmsteigeknoten Mombertplatz und die Durchbindung der Buslinie 27
durch den 6stlichenBereichdes Stadtteils Boxberg.

Siehe Drucksache 0042/2023/IVund geplante Verbesserungenfiir den Stadtteil Kirchheim.
Teilweise konntenbereits MaBnahmenindie Umsetzungkommen.Teilweisewerden
Maflinahmenmitdem Zielnetzim Busverkehrumgesetzt.

Siehe Drucksache 0047/2023/BV und der Interaktion der Busverkehre im Zusammenhang mit
der geplanten Einfluhrung ,fips“im StadtgebietHeidelberg.Hierbei werden Kosten
(Defiziterhohung) durch den StadtkonzerninHohe vonrund 670.000 € fiirdas Jahr 2024
finanziert,in 2025 steigendiese Kosten aufgrund des Wegfalls der Forderung auf rund 940.000
€ proJahrundsind nicht indenim RahmendieserVerwaltungsvorlage genannten Kosten
enthalten.

Antrag Jugendgemeinderat zu 0PNV nachts - verldsslich, sicher und regelmBig*: Dieser
wurde im RahmenderHH-Einbringung von der Politik aufgegriffenund wirdim Rahmender
HH-Beratungendiskutiert. Zusatzangebote werden wohl zu einer Erh6hung der
Fahrgastzahlenim OPNV beitragen kénnen. Sie fiihren aber auch zu einer deutlichen
Erhohung der Kostenfiir den stadtischenHaushalt (bisher geschatztinHohe vonrund 1,8
Millionen €). Mdgliche Konzepte und finanzielle Auswirkungen, die aufgrund einer
Kooperation mitden Nachbarkommunen entstehen, sind hierbei noch nicht bertcksichtigt.
Aus Sicht des Konzerns Stadt sollte eine Gewichtung der gewiinschten
Angebotsverbesserungenim OPNV vorgenommenwerden, die unter anderem das hochste
Potenzial hinsichtlich der Erreichung der Klimaschutzzieleim Verkehrhaben. Dazugehadren
vorrangig Angebotsmafilnahmenmitbesonderen Anreizenzum Umstiegvom
Personenkraftwagen (PKW) auf den OPNVim werktéglichen Verkehr.Mégliche OPNV-
Konzepte und derenfinanziellen Auswirkungenwerden zu einem spateren Zeitpunkt erdrtert.

KostenundFinanzierung

Durch die Umsetzung des Mafinahmenpaketes 1entstehen zusatzliche KostenproJahrab 2024 in
Hohe von1.695.000 €. Dem gegeniiber stehenvonder rnv geschatzte Fahrgastgewinne von 835.000
Fahrgasten/Jahr.Das vom stadtischen Haushalt auszugleichende Defizit (Verlustausgleich) betragt
damit jahrlichab 2024 rund 785.000 €.

Kostenkalkulationrnv:

5.

Zusatzlicher Personalaufwand:13.800 Stunden/Jahr

Hohere Fahrleistung von 312.000 km/Jahr und Umwandlung von 350.000 km/Jahrvon Solobus
auf Gelenkbus.

Erhohung des Fahrzeugauslaufsin den Spitzenstundenum weitere Busse, dabeiersetzen
Gelenkbusse Solobusse, sodass zusatzlich die Platzkapazitaten je Fahrt erhoht werden
konnen.

Weiteres Vorgehen
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Die hier beschriebenen Malnahmen und gesamtstidtischen Anderungenim Busangebot stellen
einenweiteren Schrittin der OPNV-Offensive der Stadt Heidelberg dar.Der weitere Aushbaudes OPNV
inHeidelbergist Grundlage aller Planungen sowohlgesamtstadtisch als auch stadtteilbezogen.So
werdeninden nachstenJahren weitere Mainahmen aus dem Klimaschutzaktionsplan (Schnellbus -
/Direktbuslinien Region),dem Klimamobilitatsplan und dem EU -Projekt Reallocate (Motorisierter
Individualverkehr (MIV)-Verlagerungspotenziale inshesondere im Zusammenhang mit den
Pendlerverkehren aus der Region),der OPNV-Strategie des Landes Baden-Wiirttembergund
schlieBlich des Nahverkehrsplans folgenund vorbehaltlich der Finanzierungsfahigkeit sukzessive
nach 2024 umgesetzt werden.

DasinderAnlage O1beschriebene 1. MaBnahmenpaketderrnv sollals erster Bausteinin2024
umgesetzt werden. Alle Malnahmendes 1. Mainahmenpaketes haben Abhangigkeiten zueinander,
sodass sie gleichzeitigumgesetzt werdenmiissen.
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Beteiligung des Beirates von Menschen mitBehinderungen

Die Belange vonMenschen mit Behinderungenwerden bei Einfiihrung beziehungsweise Veranderung
vonBuslinienbericksichtigt. Zum jetzigen Zeitpunkt war eine separate Beteiligung des Beirates von
Menschen mit Behinderungen nicht erforderlich.

Priifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes /der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) beriihrt Ziel/e:
MO1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichenVerkehrfordern

Begriindung:
DieInhalte der Beschlussvorlage befassensichmit Themen, die den
Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) fordern.

2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung
01 Angebotsanpassungenim OPNV - Zielnetzrnv ab 2024

02 Prasentation AngebotsmalBinahmenHeidelberg
03 Stellungnahme Fahrgastbeirat
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