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Zusammenfassungder Information:

DerBezirksbeirat Sidstadt nimmt den Sachstand zur Fihrung der Buslinien29 und 20A,
sowie zur Entwicklung im Bereich der lokal emissionsfreien Antriebe im Heidelberger
Busverkehrzur Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

Die finanziellen AuswirkungenderUmlegung derBuslinie 29 durch das Gebiet und die Ein-
fiihrung der Buslinie 20A wurden jeweils inden Drucksachen 0378/2021/BV und
0307/2022/BVbeschriebenund beschlossen.

Zusammenfassung der Begriindung:

Die BuslinienfiihrungderLinien29 und 20A inder Siidstadt sollgemaB denBeschliissen
des Gemeinderates einheitlich auf der RheinstraBle verbleibenund nichtindie Fahrtrich-
tung Boxbergindie Emil-Gumbel-Strafle verlegt werden.Die derzeitige Buslinienfiihrung
wird mit den neuen, zum Teil noch einzurichtenden Haltestellen eine optimale OPNV -
ErschlieBung der Konversionsflache Mark-Twain-Village / Campbell-Barracks (MTV/CB)
darstellen. Die Umweltbelastung fir Anwohnende entlang der Buslinienfiihrung durch die
eingesetztenBusse wirdsichindenkommenden Jahrendurch denEinsatzvon lokalemis-
sionsfreien Fahrzeugen zudem weiterverringern.
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Sitzung des Bezirksbeirates Stidstadt vom 06.07.2023

3.1

Ergebnis der offentlichen Sitzung des Bezirksbeirates Siidstadt vom 06.07.2023

Flihrung der Buslinie 29 und 20A in der Siidstadt
Informationsvorlage 0094/2023/IV

Frau Deligiannidouvom Amt fir Mobilitat und Herr Schneider von der Rhein-Neckar-
Verkehr GmbH gehenausfiihrlich auf die Informationsvorlage ein. Frau Deligiannidou
macht deutlich, dass sie die Sorge der Biirgerschaft um die Sicherheit der Verkehrsteil-
nehmenden ernst nehme. Anschlieend stehenbeide fur Fragen zur Verfuigung.

Es meldensich zu Wort:
Bezirksbeiratin Prof.Dr.Straub, Bezirksbeirat Kraus, Bezirksbeiratin Hauck, Bezirksbeirat
Schacht, Bezirksbeirat Krivov

EswirdvonSeitendes Gremiums kontrovers diskutiert, ob die Planung zu viele Haltestel-
lenim Bereichder Rheinstrafle vorsehe oderdiese willkommenseien. AuchbeiderVer-
kehrsfiihrung der Buslinienund der Anzahl der eingesetztenBusse /Fahrtenist sichdas
Gremium nicht einig. Zum Teil wird ander Umsetzung der Verkehrsfuhrung analogdes
vorgebrachten Antrags (0034/2023/AN) festgehalten.

Bezirksbeirat Kraus wiederum teilt mit, dassder Stadtteilvereins-Vorstand dieinderIn-
formationsvorlage beschriebene Linienfiihrung begrii3e. Die Rheinstralle sehe manals
Stadtteil-Mitte und bevorzuge vonder Emil-Gumbel-Strafle einenbreiten Uberweginden
~AnderenPark“und zum Paradeplatz (siehe Antrag 0035/2023/AN). Die Anwohnerschaft
Mark-Twain-Village (MTV)-Nordfreue sich {iber die zusatzliche Buslinie und iiber die ge-
plante Haltestelle in der Rheinstrafle.

Frau Deligiannidouerklart, dass die Buslinie 20A (zu Hauptverkehrszeiten Direktverbin-
dung ins Neuenheimer Feld) vom Gemeinderat gewiinscht und beschlossenwordensei.

Das Gremium st sichallerdings dariiber einig, dass das Parkleitsystem zum Parkhaus
(P19) verbessert werden sollte,um unnatigen Such-Verkehr durch das Wohngebiet zu
vermeiden.

Im Laufe der Aussprache meldensichmehrere Biirgerinnenund Birger zuWort. Auf
Nachfrage der Sitzungsleitung beschlief3t das Gremium,ihnenim Rahmen einer Anhorung
(gemaBR §3 Absatz 4 der Geschaftsordnung fiir Bezirksbeirdte) das Wort zu erteilen:

EineBlrgerininteressiert, wie zukunftsfahig Wasserstoff als Antriebstechnologie fiir
Busse sei. Aulerdem bitte sie um eine Entzerrung der Busfahrtenund eine Anpassung der
Planung aus dem Jahr 2019 (Informationsvorlage 0018/2019/IV), um der Anwohnerschaft
entgegenzukommenund deren heutigen Bediirfnissen (weniger Luftverschmutzung durch
Umstellung auf Elektrobusse, Larmreduzierung, weniger Busverkehrdurch geanderte Li-
nienfiihrung) gerecht zu werden (siehe Antrag 0034/2023/AN).
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Frau Deligiannidou erklart, dass Heidelberg eine Wasserstoffregion sei und eine Forde-
rung fir diese Technologie in Anspruch genommenwerde. Es handle sich bei den Gelenk-
bussenum eine durchaus zukunftsfahige Kombinationvon Wasserstoff und Elektronik -
Antrieb.

Herr Schneider erganzt, dassinden Gelenk-Elektrobussen eine Wasserstoff-
Brennstoffzelle eingebaut sei, welche die Batterie wahrend der Fahrt auflade, was die
Reichweite dieser Busse deutlich erhéhe.

Die nachste Birgerinschlagt vor,umden Larm fir die Anwohnerschaft zu senken, die Ge-
lenkbusse nur zu StoB3zeitenund inden Nebenzeiten kleine Busse (elektrische Solobusse)
fahrenzulassen.

Herr Schneider erklart, dass fiir eine solche Aufteilung mehrkleinere Busse nurfir die
Sudstadt zuriickgehalten werden mussten und das die Anzahlder zur Verfligung stehen-
denBusse nicht zulasse.

Eine weitere Biirgerin zeigt sichsehrbesorgt. Ander Kreuzung Rheinstrafie /Romerstra-
Be seidie Verkehrshelastung extrem hoch. Sie habe ein Kind retten miissen. Regelmafig
kreuzten dort auch Kindergruppen. Die Busse seiennicht das vorrangige Problem, son-
dern es miisste dringend, zur Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden, insbesondere fiir
die der Kinder, eine Entlastung dieser Kreuzung erfolgen.

Vorsitzende Magin halt abschlielend fest, dass sichdas Gremium einig sei,dass eine Ver-
teilungder Verkehrsbelastungim Stadtteilangestrebt werden miisse. Eine Einigkeit be-
zliglich der Losung habe man jedoch noch nicht gefunden.

Bezirksbeirat Krivov schlagt vor, eine Verlagerung des Personenkraftwagen-Verkehrs
vonder Rheinstrafie auf die Emil-Gumbel-StrafBle zu liberdenken, da eine Hin- und Riick-
fahrt der Buslinie 29 iiber die Rheinstrafle eine starke Belastung fiir die Rheinstrafie be-
deute.

Frau Deligiannidou nimmt die Anregung mit, das Verkehrskonzept furden motorisierten
Individualverkehr (MIV) im Stadtteil zu {iberdenken.

gezeichnet
AngelikaMagin
Vorsitzende

Ergebnis: Kenntnis genommen mit Arbeitsauftrag an die Verwaltung
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Begriindung:

1. Antrag0034/2023/AN BB Siidstadt vom 09.03.2023

Mit Antrag 0034/2023/AN wird eine Priifung der Linienfiihrung der Buslinie 29 sowie derkiinftigen
Linie 20A im Bereichder Rheinstrafle beantragt.

Zur Vermeidung einer hoheren Verkehrsbelastungin der Rheinstra3e sowie zur Vermeidungvon
Busbegegnungenim KurvenbereichvonderJohn-Zenger-Strafiein die Rheinstrafle sollgeprift wer-
den, ob eine Aufteilung des Linienwegs auf Rheinstralle und Emil-Gumbel-Straf3e mit entsprechen-
denHaltestellenmachbar ist.

2. OPNV-ErschlieBungskonzept aus MTV/CB (politische Beschliisse)

Sowohlim Masterplan Siidstadt als auch im Bebauungsplanverfahrenwurde die OPNV-ErschlieBung
der Konversionsflache MTV/CB geplant und schliefilich durch politische Beschliisse festgelegt.Im
RahmenderDrucksache 0018/2019/IV wurden diese Festlegungenim Zuge des ErschlieBungskon-
zeptes zusammengefasst.

Alle Konzepte haben eine gemeinsame Grundlage: Die OPNV-ErschlieBung iiber die Rheinstrafe,
John-Zenger-Strafie und Sickingenstrafle.

Damit einherging auch im Ergebnis die Festlegung der Lage der Lichtsignalanlagenund der Vollkno-
tenentlang derRomerstrafie.Zum Beispielwirdder Knoten Romerstrafie/ Rheinstrafie als solcher
beibehaltenund fir den Busverkehrdurch das GebietinbeidenRichtungen ertiichtigt. Das Ergebnis
beinhaltet auch, dass auf Hohe der Emil-Gumbel-Strafie keinVollknotenentsteht. Das wiederum be-
deutet,dass das Links-Einbiegenaus der Emil-Gumbel-StraBlein die Romerstrafie nicht moglichist.
Im spaterenVerlauf seit 2017 wurde auf Basis der oben genannten Festlegung die Umsetzung des
OPNV-Linienkonzeptes vorbereitet. Je nach Baufortschritt vor Ort wird die Buslinie 29 durch das Ge-
bietumgelegt - zuletzt haben sich die gemeinderatlichen Gremienin 2021und 2022 damit befasst
(letzte Drucksache 0378/2021/BV). Diese Buslinienfiihrung wurde von den gemeinderatlichen Gremi-
en befiirwortet und beschlossenund im Bebauungsplan Konversion Sudstadt wie folgt beschrieben
(Punkt 6.5.3 Offentlicher Personenverkehr):, Zukiinftig ist geplant, die Linienfiihrung der Stadtbuslinie
29 durch das Plangebiet Giber die RheinstraBe und die John-Zenger-Strafie zum Knotenpunkt Fab-
rikstraBe/SickingenstrafBe zu filhren.Damit werden beide Teilbereiche an das 0PNV -Netzangebun-
den. Die nachstgelegenenHaltestellensindinHohe des Marlene-Dietrich-Platzes vor dem Karls-
torbahnhof, gegeniiber dem Baufeld 3 des Teilbereichs MTV-Siid und inder Rheinstrafle vorgesehen.
Insgesamt wird die gesamte Konversionsfliche Siidstadt vollstandig durch OPNV -Haltestellenim
Radius von300 m erschlossen.”

Im Zuge der Angebotsanpassungen OPNV, die ab 2024 anstehen, hat der Heidelberger Gemeinderat
die Stadtverwaltung damit beauftragt, eine Informationsveranstaltung fiir alle Bezirksbeirate durch-
zufiihren und diese Mafinahmenvorzustellen.Diese Veranstaltung fand am 05.12.2022 statt. Leider
warenkeine Bezirksbeirate aus der Stidstadt anwesend.

3. OPNV-ErschlieBung MTV/CB - aktuell

Seit Schuljahresbeginnim September 2022 verkehrt die Buslinie 29 von Nordenkommend durch die
Rheinstrafle und bedient anschlieBend die neue Haltestelle Marlene-Dietrich-Platzim Konversions-
gebiet MTV/CB.Inder Gegenrichtung verlauft der neue Linienweg der Buslinie 29 ebenso iiberdie Si-
ckingenstrafle,die John-Zenger-Strafle und die Rheinstrafie zurtick zur Romerstrafle. Der weitere
Linienwegbliebunverandert.

Die Haltestelleninder Rheinstrafie befindensichkurzvor (provisorischer) Herstellung beziehungs-
weise Inbetriebnahme.Dernordliche Bussteigist fertig gestellt, die verkehrsrechtliche Anordnung
zur Aufstellung des Verkehrszeichens steht noch aus. Die Errichtung des siidlichen Bussteigsistim
Planungsprozess. Die Haltestelleninder John-Zenger-Strafie (Haltestelle Marlene-Dietrich-Platz)
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sindseit Herbst 2022 barrierefrei errichtetund werden seit19.09.2022 bedient. Dartiber hinaus be-
ricksichtigen die Planungen des MTV/Campbell die entsprechenden Straenquerschnitte fiir eine
Busbefahrung.Die Straflencharakteristikist hier vergleichbar mit zahlreichenanderen busbefahre-
nen Straflenim Stadtgebiet. Unfallhdaufungsstellensind diesbeziiglich nicht aufgetreten und nicht zu
erwarten.

Eine wieim Antrag beschriebene Beeintrachtigung der Auflengastronomie durch die Haltestelleinder
RheinstrafBeist nicht zu befiirchten: wie am Beispielder benachbarten AuBengastronomie (Rhein-
straBe/Romerstrafle) sichtbarist,ist ausreichend Platz dafuir unter den Baumenvorhanden, sodass
diese eingerichtet werdenkannund im Gegenzug die Bushaltestelle undihre Fahrgaste nicht durch
diese beeintrachtigt seinwerden.

4. Wunsch Antragsteller - Abwagung Pro und Contra
4.1. Kurzfristige MaBnahmen

Dieim Antrag benannten Anfangsprobleme nach Aufnahme des Fahrbetriebsim Bereichder Ecke
John-Zenger-Strafle und Rheinstrafie sind der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv) bekannt und fiihr-
tennach Abschluss der Strafienbauarbeiten zu keinen Fahrerriickmeldungen mehr. Durch kleinere
Maflnahmenkannder BusverkehrvorOrt weiterverbessert werden. Derzeit stimmensichdieVer-
kehrsbehorde und die rnv liber mogliche verkehrsrechtliche Mainahmen ab, die dauerhaft zu einem
verbessertenVerkehrsflussinsbesondere den Busverkehrbetreffend flihrenwerden (Versetzen
eines Blumenkiibels, Grenzmarkierung usw.). Der Kurvenbereich RheinstraBe/John-Zenger-Strafe
entspricht grundsatzlich einer durchschnittlichen innerartlichen Route fiir eine Busfiihrung und soll
vonBuslinienbefahrenwerden.

4.2.0PNV-Linienkonzept - Umsetzung - Zeitplan - Verkehrsbelastungund CO;

DadieBuslinie 29 inbeide Richtungen das Konversionsgebiet durchquert, sind Haltestelleninbeide
Fahrtrichtungen notwendig. Kernstiick der VerkehrskonzeptionMTV/CBist es, die Erschlieung iiber
die VollknotenRomerstrafe/Rheinstrafe und RémerstraBe/Sickingenstrafe zurealisieren.Vonder
Emil-Gumbel-StraBeist das Linkseinbiegenin die Romerstrafe nicht maglich (siehe oben).

Dariiber hinaus ware,wieim Antrag gefordert, eine ungleiche Fahrtroute der Buslinie 29 notwendig.
Richtung Stden beziehungsweise Fahrplanrichtung Boxbergware eine Durchfahrt tiber die Emil-
Gumbel-Strafleinklusive einem Halt theoretisch moglich. Hierfiir ware eine zusatzliche barrierefreie
Bushaltestelle zu errichten. Eine Riickfahrt in Fahrplanrichtung Innenstadtist hingegen mangels
Maoglichkeit eines gesicherten Ausfahrens vonder Emil-Gumbel-Strafleindie Romerstrafie nach
Norden nicht moglich.Das bedeutet, dass die Busseindieser Richtungimmer tberdie Rheinstrafle
verkehrenmiissen. Eine entsprechende Aufteilungist aus verkehrlicher Sicht abzulehnen und fiihrt
zur Verunsicherung aller Fahrgéaste,insbesondere der ortsunkundigen Gelegenheitsnutzer/innen.
Eine komplette Verlagerung des Busverkehrs aus der Rheinstrafle indie Emil-Gumbel-StrafBe ist
mangels Vollknoten Emil-Gumbel-Strafie/Romerstrafie nicht moglich, aber auch nicht wiinschens-
wert,dasich dadurch die Erschlieungsqualitat des Areals nordlich der Rheinstrafie deutlichver-
schlechtern wiirde. Es entstiinden entsprechend langere FuBwege fir Fahrgaste aus dem Bereich
Rheinstrafle, RoeblingstraBe, Mark-Twain-Strafle, welche durchdie jetzige Linienfiihrung vermieden
werden.Inshesondere wird die Bushaltestelle inder Rheinstrafle, die denNamen ,Mark-Twain-
Center”erhalt, Bedeutungfiir die Julius-Springer-Schule haben. Die Erreichbarkeit der Schule ver-
bessertsichgegeniiber heute, noch mehr Bedeutung erhalt die Bushaltestelle in Fahrtrichtung Nor-
dendurch denWegfallder Uberquerung der RomerstraBe.Diese Bushaltestelle wird zu einem spite-
ren Zeitpunkt errichtet.

EinveranderterLinienwegderBuslinie 20 A ist ebenfalls nicht sinnvollund wurde im Zusammenhang
mit der gemeinderatlichen Beratung (siehe Drucksachen0307/2022/BVund 0047/2023/BV) inden
gemeinderitlichen Gremienbeschlossen: Die Linie 20A wird ab September 2023 das 0PNV -Angebot
der Siidstadt erganzenund inden Hauptverkehrszeiten eine Direktverbindungin das Neuenheimer
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Feld herstellen. Dergeplante Einrichtungsbetrieb durch das MTV/CB kann nurin dieserRichtung
sinnvollerfolgen, um schwerpunktmiBig die bessere PNV -ErschlieBung fiir das Areal westlich der
Romerstrafe herzustellen. Dariiber hinaus existiert keine ,Endhaltestelle“inMTV/CB, indereinBus
wenden konnte.

4.3.C02-Belastung und Verkehrsbelastung fiir die Anwohner

Dieim Antrag aufgefiihrten Emissionsbelastungen durch den Busverkehr sind bereits mit der heuti-
genDieseltechnologie sowie aufgrund der reduzierten Fahrgeschwindigkeiten stark gesunken.Die
Stadt Heidelbergund die rnv planen eine vollstandige Umstellung der Busflotte auf alternative und
leise (lokalemissionsfreie) Antriebe.InHeidelberg sind bereits 10 batterieelektrische Solobusse (12
m Lange) im Einsatz. Weitere elektrische Solobusse werden liber die ndchstenJahre folgen.

Im Bereichder Gelenkbusse, welche vornehmlich auf der Buslinie 29 durch die Rheinstrafie verkeh-
ren, ist die Umstellung auf elektrische Antriebe deutlich anspruchsvoller, da hier einhoherer Ener-
giebedarf besteht.Diese werden auf sogenannte ,Wasserstoffbusse”umgestellt und werden somit,
mittels einer Brennstoffzelle, ebenfalls emissionsfreiverkehren.Im Herbst 2022 wurden die Bauar-
beitenfiir einen neuen Betriebshof derrnv begonnen.Dieser Betriebshof wird speziell flirWasser-
stoff-Busse errichtet. Erste Wasserstoff-Gelenkbusse werden bereits im Friihjahr 2024 erwartet. Die
Umstellung der Busflotte wird ein Prozess Uber mehrere Jahre seinund nur schrittweise erfolgen
konnen. Spatestens bis 2030 sollder gesamte Fuhrpark der rnv elektrisch und lokalemissionsfrei
sein.

Nebendentechnischen Maglichkeiten, Schadstoffemissionenaus dem Straflenverkehr zureduzie-
ren, ist es nicht unerheblich, auf die Chancen einer optimalen 0PNV -ErschlieBung eines Stadtteils
hinzuweisen.Erste Schreiben von Anwohnenden bestatigen die Notwendigkeit, der Umsetzung des
OPNV-Konzeptes, da sie diese Bushaltestelle inder RheinstraBe dringend benétigen und gerne den
OPNV durchdie geplanten Achsen nutzen werden. Eine gute 0PNV -Qualitit, die Menschen dazube-
wegenkann, auf das Auto zuverzichten, besteht darin,dass man einenguten, verlasslichenund rela-
tiv dichtenTakt auf gebiindelten OPNV-Achsenwie die Rheinstrae/John-Zenger-Strafe und Sickin-
genstrafie anbietet. Eine Aufsplittung vonLinienastenund Verlagerungineine Nachbarstrafie (siehe
Ausfiihrung oben) wird ehernicht dazu beitragen kénnen, dass CO,-Emissionen aus dem Verkehr
durch eine Verdichtung im OPNV langfristig verringert werdenkénnen. Das Ziel einer nachhaltigen
Mobilitat sollte esim vorliegendenFall sein,denbereits angestofRenen Prozess fir mehr Klimaschutz
im Verkehr (OPNV-Strategie) moglichst raschindie Umsetzung zu bringen. Dabei sollten mégliche
Nachteile fir Anwohnende, die den Busverkehr heute als Belastung empfinden, geringgehaltenwer-
den.

Priifung der Nachhaltigkeit der Mainahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwicklungspla-
nes /derLokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) beriihrt Ziel/e:
MOT1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichenVerkehrfordern
Ziel/e:
MO5 + Erreichbarkeit der Innenstadt gewahrleisten
Zielfe:
MO7 + ,Stadt der kurzen Wege“und Verkehrsvermeidung fordern
Begriindung:

Die derzeitige Linienfiihrung ermdglicht mit den neuen Haltestelleneinen
schnellen, direktenZugang zum stiadtischen OPNV mit kurzen Zuwegender
umliegenden Quartiere sowie der Julius-Springer-Schule
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2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine.

gezeichnet

Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:
Nummer: | Bezeichnung
01 LinienwegBuslinien29 und 20A sowie regionale Buslinie
- Anlage steht digital zur Verfligung -
02 Buslinien29 und 20A - Haltestellen - Einzugsbereiche

- Anlage steht digital zur Verfiigung -
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