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Zusammenfassungder Information:

DerAusschuss fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat nimmt die Informationen zum
aktuellen Planungsstand der Radschnellverbindung Heidelberg-Schwetzingen zur

Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung:

Betrag in Euro:

Ausgaben / Gesamtkosten:

o Anteilige Projektsteuerungskosten Finanzhaushalt rund

130.000

Einnahmen:

e Kkeine

Finanzierung:

e AnsatzeimTeilhaushalt des Amtes fiir Mobilitatinden
Jahren2022 bis 2025

130.000

Folgekosten:

e Keine

Die Finanzierung der Planung erfolgt zunachst durch die federfiihrende Kommune

Schwetzingenund wird spateranteiligdurch das Land und mit Fordermitteln des Bundes

erstattet.

Zusammenfassung der Begriindung:

Unter Federfiihrung der Stadt Schwetzingen planen die Stadte Heidelberg und Eppelheim
sowie die Gemeinde Plankstadt gemeinsam mit dem Regierungsprasidium Karlsruhe eine
inder Baulast des Landes Baden-Wiirttemberg stehende Radschnellverbindung zwischen
denStadtenHeidelberg und Schwetzingen (RS16). Die Trasse sollvon einem Schnittpunkt
der bereits bestehendenRadachse am Sidwestrand der Bahnstadtin Heidelberg bis zur

Ostseite des Bahnhofs in Schwetzingenfuhren.
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Begriindung:

1. Beteiligungsformate

Auf Einladung des Regierungsprasidiums traf sichderzudem Vorhaben eingerichtete
Projektbegleitkreis bereits im Januar 2023 zu seiner konstituierenden Sitzungim Rathausin
Schwetzingen.Im Mittelpunkt stand ein Workshop, indem die Schwerpunkte der zukiinftigen
Projektarbeit gemeinsamineinerThemenlandkarte erarbeitet wurden. Die zweite Sitzung fand
am13. Juli statt und diente der Information tGiber den aktuellen Projektstand sowie der
AuswertungderErgebnisse aus der Blirgerbeteiligung.

Im Februar 2023 hatten Blirgerinnenund Burger erstmals die Moglichkeit, sichim Rahmeneiner
digitalenVeranstaltung zum Thema Radschnellverbindung Heidelberg-

Schwetzingenzu informieren.Nach einer allgemeinen Einfiihrungin das Thema
Radschnellverbindungen und einem Bericht zum Planungsverlauf des Projektes stelltendie
Projektverantwortlichen auch eine digitale Beteiligungskarte vor. Uber diese Beteiligungskarte
hattenalle Interessiertenvom1.bis zum 31.Marz 2023 die Moglichkeit, online Trassenverlaufe und
Anregungen indie Planung einzubringen. Die Beteiligungskarte wurde vonder Bevoélkerung sehr
gutangenommen, und es gingen zahlreiche Ideenund Vorschlage ein, dieim weiteren
Planungsverlauf Berlicksichtigung finden.

In ersterLinie positive Kommentare erhielt die Variante 2 aus der Machbarkeitsstudie, die
sogenannte Maulbeerallee, die eine direkte Verbindung ermaglicht. Ein Briickenschlag von
Plankstadt nach Schwetzingenlber die B535 wird ebenfalls favorisiert. Einwande zur Variante 2
kommenvondenLandwirten, die einer Mischnutzung kritisch gegeniiberstehenund
Flachenverluste befiirchten.

Kritische Kommentare habensichauch zu Variante 1ergeben, die durch die Stadt Eppelheim fuhrt.
Diesistaufdie unterschiedlichen Nutzergruppenund Verkehre (Nahverkehr,
Kraftfahrzeugverkehr) zuriickzufiihren, die hierim Konflikt mit dem Radverkehr stiinden. Auch
eine Erreichung des Radschnellverbindung-Standards wird als wenig realistisch betrachtet.
Weitere Hauptthemender Beteiligungwarendie Nutzung bzw. Erhaltung des Bahndamms, die
Fuhrung derVariante iiberden Baumschulenweg sowie der Knotenpunkt Giber die Kreisstrafle
K4147. Auf diesenBereichenwirdindennachstenWochenund Monateneinbesonderes
Augenmerkliegen.

2. Verkehrsanlagenplanung

Ebenfallsim Friihjahr 2023 fanden die Verkehrserhebungen statt. Die Erhebungsergebnisse
bildeneine wesentliche Grundlage fiir die Verkehrsuntersuchung und StraBenplanung des
Radschnellweges RS16.Die Daten wurden aufbereitet,ausgewertet und werden nunfiir die
Verkehrsmodellierung sowie die Ermittlung des Nutzerpotenzials der Radschnellverbindung
genutzt.
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Die nachsten Schritte im BereichderVerkehrsanlagenplanung werden die Beschaffung und
Auswertung amtlicher Karten,das Erstellenvon Grundlagenplanen sowie die Erarbeitung einer
Bewertungsmatrix furdie Linienfindung sein.Zielist es, drei durchgehende Hauptvariantenfur
dasVerkehrsmodelfestzulegen.

3. Scoping-Verfahren

Im Scoping-Verfahrenwird der Untersuchungsrahmenfiir die fachlichen Untersuchungen zur
Umweltvertraglichkeitspriifung festgelegt. Das Scoping (scope = Reichweite, Umfang) fungiert
als Vorbereitung fur die durchzufiihrende Umweltvertraglichkeitsprifung.Es dient dazu, den
erforderlichen Untersuchungsrahmen (Inhalt, Umfang und Detailtiefe der Angabendes UVP -
Berichts) abzugrenzen und den Gegenstand sowie die Methodik der
Umweltvertraglichkeitsprifung zu bestimmen und zu konkretisieren.

DasVerfahrensolldem Vorhabentrager dabei helfen,den bestehenden Untersuchungsbedarf
hinsichtlich der voraussichtlichenUmweltauswirkungenrealistischer einschatzen zukénnen,
um auf einer moglichst sicheren - da abgestimmten - Grundlage die Zusammenstellung oder

Vervollstandigung des Umweltvertraglichkeitsprifungsberichts vornehmen zu konnen.

4. Nutzbarkeit des Bahndamms

In der Offentlichkeit wurde eine mdégliche Nutzung des Bahndamms in Eppelheimim
Zusammenhang mitdem Radschnellweg beziehungsweisedie Maglichkeit, dort einenRadweg zu
errichten, vielfachbesprochen. Hier gilt es festzuhalten, dass die Flachendes Bahndamms inder
Machbarkeitsstudie nicht als Teilder Planungen betrachtet und diese zudem 2014 dem Neubau
einer Uberfiihrung iiber die Bundesautobahn5im Zuge der Leonie-Wild-Strafe als
Kompensationsflachen zugeordnet wurden. Sowohldie Entsiegelung als auch die Bepflanzung
mit standort-heimischen Geholzen und die Ansaat der Flachen sind zu 100% dauerhaft zu sichern.
Eine Herstellung der Radschnellverbindung auf diesen Flachen ist daherausgeschlossen.

In der Machbarkeitsstudie und auchinden Planungen verlauft die Variante 2 nebendem
genannten Bahndamm.Diese Fiihrungist nachwie vor zulassigund Teil der derzeitigen
Variantenuntersuchung.

5. Ausblick

Im Herbst 2023 ist eine weitere Biirgerveranstaltung geplant.Informationen dazuwerden
rechtzeitig ber die Presse bekanntgegeben.Im zweiten Quartal 2024 wird die Vorplanung
abgeschlossensein.Zu diesem Zeitpunkt wird auch die Trassenauswahlfeststehen. Die Planung
der Anschlussstellenandas Radnetzder Stadtinsbesondere am Stidwestrand der Bahnstadt
wirdim RahmenderPlanung konkret behandelt.
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Diese Vorlage wirdingleichem Wortlautim September2023indenGremienderanderen
Kommunendes Projektgebietes (unteranderem Stadt Schwetzingen) behandelt. Die
Bezirksbeirate Bahnstadt und Pfaffengrund erhaltendie Informationsvorlage zur Kenntnis. Die
beidenBezirksheirate werdenbeim Erreichendes Meilensteins ,,Abschluss der Vorplanung”
sowie beivorherigengrundlegenden Anderungen mit einbezogen.

Beteiligung des Beirates von Menschen mitBehinderungen
Dadurch, dass es sichum eininterkommunales Projekt handelt, wurdenentsprechende
ubergeordnete Gremienvon Menschenmit Behinderungenim Scoping-Verfahren beteiligt:

o Arbeitsgemeinschaft Barrierefreiheit Rhein-Neckar;
o LAGSELBSTHILFE Baden-Wirttemberg;
¢ BadischerBlinden-und Sehbehindertenverein.

Letztererist gleichsamim Projektbegleitkreis zum Radschnellweg 16 vertreten.

Im weiteren Projektverlauf wird mit Erreichen eines entsprechenden Konkretisierungsgrades der
Planung auf Heidelberger Gemarkung der Beirat von Menschen mit Behinderungen beteiligt.
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Priifung der Nachhaltigkeit der Mainahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes /der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Ziel/e:
(Codierung) berihrt
MO1 + Umwelt-, stadt und sozialvertraglichenVerkehrfordern
Begriindung:
Die MaBnahmeist eine wichtige Verbindung im interkommunalen
Radverkehrsnetz.
Ziel/e:
UM2 + Dauerhafter Schutz vonWasser, Boden, Luft, Natur, Landschaft und Klima
Begriindung:

Die MaBinahme schafft Anreize zum Umstieg auf das Fahrrad und tragt damit
zum Klimaschutz bei.

2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Prasentation 2. Projektbegleitkreis 13.07.2023
(Nur digital verfiighar)

02 Sachantrag mit Anlage der Gemeinderatsfraktion DIE LINKE vom 20.09.2023

Tischvorlage inder Sitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz,
Umwelt und Mobilitat am 20.09.2023

03 Sachantrag der SPD Gemeinderatsfraktionvom17.10.2023

Tischvorlage inder Sitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz,
Umwelt und Mobilitdt am 18.10.2023
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