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Seilbahnhub: Bisherige Untersuchungen

Verkehrsstrategische Chance durch Verlagerung von Stellplatzen an den

- Untersuchung 2021 (INF): P+R mit 4.000 Stellplatzen am S-Bahnhof
Pfaffengrund/Wieblingen

- Untersuchung 2023 (vrn): Verlangerung nach Eppelheim und ins
Patrick-Henry-Village, die selbst jedoch eine geringere Nachfrage p—
aufweist

S-Bahnhof Wieblingen/Pfaffengrund mit Anbindung an eine Seilbahn: “‘\\ el | Teh \
- Entlastung des Stadtgebiets (Bergheim, Ernst-Walz-Briicke) von Uhtersuchungskorridore ‘ \
Verkehr ’ i
- Verbesserung der Erreichbarkeit Neuenheimer Feld und SRH
- Innovative Losung als Standortfaktor | H;
Untersuchungen im Masterplanverfahren Neuenheimer Feld (2021) und i /] O 7 \v//,( /'/-
durch den VRN (2023) zeigen, dass eine Seilbahn S-Pfaffengrund [ | s \ s
/Wieblingen - SRH - Neuenheimer Feld eine hohe Nachfrage von 8.300 ' \\, ;‘\-)f’}
bis 10.300 Fahrgéasten/Tag im Querschnitt Gber dem Neckar generiert. _/\ NG \
i
Untersuchungen zeigen aber auch, dass diese Nachfrage nicht alleine aus = M b ,/,,,/' z
dem heutigen Bestand, sondern mit Zusatzbausteinen generiert wird: < ¥ \ et 4 : // |
|

]

Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende
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Seilbahnhub: Fazit aus den Untersuchungen

Mach-
barkeit

Fazit der bisherigen Untersuchungen:

Ein Mobilitatshub mit P+R am Standort Kurpfalzring wird bendtigt,
damit die Seilbahn eine realistische Realisierungschance besitzt.

Ausstehend:

Nutzen

/

Kosten

Derzeit wird bis in den Herbst 2023 die Seilbahn in ihrer
Machbarkeit als Variante 1.4 zur Anbindung des Patrick-Henry-
Village in der Variante PHV - S-Pfaffengrund/Wieblingen -
Neuenheimer Feld durch die RNV untersucht. Bis zum Fruhjahr 2024
soll eine Nutzen-Kosten-Analyse vorliegen.

Noch kein Grundsatzbeschluss zur Planung erfolgt. Grund-
satzbe-

schluss
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Anforderungen an den Mobilitatshub

Bendtigte, aus dem
Stadtgebiet verlagerte,
Stellplatze

Anlage 04 zur Drucksache 0318/2023/BV

Abstellbedarf von Okologische Bedeutung
Reisebussen nordliche Flache

Technische Anforderungen an
Seilbahnstation und
Ubergang zu S-Bahn/OPNV
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Flachennutzungskonzept durch Buro Ferdinand Heide fur einen
Mobilitatshub bestatigt Realisierbarkeit in verschiedenen

Varianten fur

- Seilbahnhof als Durchgangs- oder Endstation

- Kabinenabstellung und Wartung

- 1.500 Stellplatze (Zielvorgabe)

- 30-40 Reisebusstellplatze

- Freihalten der nordlichen Teilflache

in einem attraktiven Hub-Konzept, das baukastenartig

aufgebaut ist
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Nachweis der Machbarkeit durch Nutzungskonzepts des in verschiedenen Variante

(Ausziige aus der Untersuchung des Biiros Ferdinand Heide)
Konzeption Seilbahn-Mobilitatshub S-Pfaffengrund/Wieblingen

zwei Varianten fiir den Seilbahn-Hub:

Variante 1 zeigt einen Hub mit einem Parkhaus in klass. Geschossausbildung und zwei Einfahrtspindeln
In der Option Var. 1a: mit einer Seilbahn-Station ganz oben und einem zusatzlichen Biirogebdude

In der Option Var. 1b: mit einer Seilbahn-Station unten und ohne zusatzliches Biirogebaude

Variante 2 zeigt einen Hub mit einem Splitlevel-Parkhaus
In der Option Var. 2a: in kompakter Ausbildung und mit einer Seilbahn-Station hoch oben

In der Option Var. 2b: in flachiger Ausbildung auf dem gesamten Grundstick und als Gebaude weniger hoch

Die Entwurfsbausteine — 1. Seilbahn als Mittel- oder Endstation — beziehungsweise — 2. Verteilerebene offen und eingehaust — sind nicht variantenabhangig und kénnen jeder
Variante gleichermalien zugeordnet werden.

Bausteine der Varianten

oss- iante 1a iante ‘arian ian
Split- Gesch Variante 1 Variante 1b Variante 2a Variante 2b
Leve- FE— jparkhaus
Parkhaus® oder 9 Geschossparkhaus 1351 1430
Split-Level-Parkhaus 1454 1397
Vertsilerals |~ T ader .7 Verelerals Seilbahnstation oben auf 18,30m auf 19,65m auf 12,80m
Dach Gebaude
! Tl ! Seilbahnstation unten auf6,00m
Lo - —a E—
Mittelstation bei allen Varianten méglich
I'I_ d Endstation méglich bei allen Varianten méglich x dargestellt
4 I Busparkplatze offen 30 40 30
s o Busparkplatze geschlossen 24
Mittelstation oder / Endstation Biroimmobilie méglich x
Verteiler/ Bahnhof offen x dargestelit x damgestellt bei allen Varignten méglich
.IIE‘E Verteiler/ Bahnhof geschl. Geb&ude bei allen Varianten méglich x dargestellt x damgesteltt
i Regionalbus mit Wendemaglichkert x x x
—-— oder === staton Regionalbus ohne Wendeméglichkett x
oben unten™

* kein Reisebusparkplatz integriert méglich
** Geschossparkhaus mit Rotunden, kein Split-Level-Parkhaus sinnvoll
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Ferdinand Heide Architekt Planungsgesellschaft mbH



Geschoss- oder Split-Level-Parkhaus
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“Anbindung Neuenheimor 2 A TY s LA L T e - eIl K

Anbindung Neuenheimer
Feld g"&fls.’SRH-(%mpui

7. - L L
Blick aus der Stadt - Dach als / mit

= Heidelberg

Anbindung Neuenheimer
Feld ggfis. SRH-Campus

4B

dudo - Split-Lovel-|

i
~Seilbahnyerbindung PHV

Bﬁck aus der Stadt - eil

y e 2weigesch

ossiger
verglaster Bahnhofshub

- Split-Level-|

g Anbindung Neuenheimer
Offene Dachstruktur aus PV Feld ggfls. SRH-Campus
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Seilbahnstation auf Hohe 6,00 m bis 19,65 m (,,Reiseflughdhe*

Variante 1b

- Geschossparkhaus (1451 Stpl)
- integrierte Seilbahnstation auf +6.00

- mit
- Reisebusparkplatz (30 Stipl.)

Parkebene 8 418,90

; Variante 2a

- Split-Lavel-Parkhaus (1518 Stipl.)

- Seilbahnstation auf +19.65

- Bahnhofsgebiude mit besonderen Angaboten
= Reisebusparkplatz (40 Stipl.)

Langsansicht

| [ | | | | | | | | | | | | | | | | |
andandnaaaaal Gebtudachadkants +35,00

SIS BB

8

Gebiudeoberkante 12240

Patebane 6 +15,

-

Pasetens 5 415,

Querschnitt

Langsansicht

- _ mem Sebilud eoberkante +26.00

Parkebens 8+ 18,90

Pakebene 7 +16,20

Parkenens 5.1 +1560 i
Parkshgpe 6 +14.25

Pakebene 5.1 +1290

L .hﬂ LRI TR | W

ebenelR 1 +4.50 b _"‘5\} Q ‘,j‘!.,

<
Z W

keben

Parvetpne 5

| eptionale Parkpbene 1,85 im Gelinde Parksbene -1 -1.95
- ' 1 ! "
Langsschnitt

Eardinand Haida Architelt Planincenacallechaft | | Querschnitt

GebHudecberkants +35,00

é Stationssbens + 18,65
Pakebene 6 +1560 15,95

hayne 5 +12.9( m‘?%

w1

Lingsschnitt

T T bitals DU 1L
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Verteiler mit Dach oder als Gebaude mit zusatzlichen Angeboten

Anlage 04 zur Drucksache 0318/2023/BV

IRTE

Dach als Witterungschutz

Bahnhotsgebdude mit besonderen Angoboten
Variante 1a Variante 2
a schatzter Baumbareich

- Geschiossparkhaus (1410 Stpl) ke - Spit-Level-Parkhaus (1518 Stipl) 3

* Seibahnsiaton auf +18.30 Sebaosatonat 608 L

 Vorbindungsdicher mit Wittor A - Bahnhofsgebaude mit besondaren Angeboten

~ Reisebusparkplatz 24 Stpl) - Reisebusparkplatz (40 Stpl)
immobile Ly

[T
—

oroimmobiiie [ T

[T [11
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Busse im Parkhaus (nur Geschossbauweise) oder auRBerhalb des Parkhauses

Variante 1a

geschitzter Baumbereich Variante 2a
- Geschassparkhaus (1410 Stpl)
- Seilbahnstation auf +18.30

- - Split-Level-Parkhaus (1518 Stipl))
- Verbindungsdacher mit Witterungsschutz

- Seilbahnstation auf +19.65
- Bahnhofsgebzude mit besonderen Angeboten
- Reisebus parkplatz (40 Stipl)

= Reisebusparkplatz 24 Stipl.) geschitzter Baumbereich
= Immobilie
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4<gleisiger Ausbau/ vorh. Bahnsteig wird Mittelbahnsteig

4-glesiger Ausbau / vorh. Bahnsteig wird Mittebahnsteig
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Durchgangsstation (Verlangerung PHV) oder Endstation (nur Anbindung IN

hl |

[77IX Seibahnstation.
' Wy \
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o
57 Trassenauswinkelung
/' Variante 2b
/
// - Split-Level-Parkhaus (1439 Stipl., niedrig, groBer FuBabdruck)
, - Seilbahnstation auf +12.90
/ - mit
7 - Reisebusparkplatz (30 Stipl)
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Vielen Dank

Hendrik Stalmann-Fischer

Amt fur Mobilitat

Abteilung Strategische Verkehrsentwicklung und Wirtschaftsverkehr
Stadt Heidelberg

Rathaus, Marktplatz 10

69117 Heidelberg

Telefon 06221 58-30500

mobilitaet@heidelberg.de
www.heidelberg.de
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