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Zusammenfassungder Information:

DerAusschuss fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat nimmt die Informationen zum aktu-
ellen Planungsstand der Radschnellverbindung Heidelberg-Schwetzingen zur Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben /Gesamtkosten:
o Anteilige Projektsteuerungskosten Finanzhaushalt rund 130.000

Einnahmen:
e keine

Finanzierung:
e AnsatzeimTeilhaushalt des Amtes fir MobilitatindenJah-
ren 2022 bis 2025

130.000

Folgekosten:
e Keine

Die Finanzierung der Planung erfolgt zunachst durch die federfiihrende Kommune Sch-
wetzingenund wird spateranteilig durch das Land und mit Fordermittelndes Bundes er-
stattet.

Zusammenfassung der Begriindung:

Unter Federfiihrung der Stadt Schwetzingenplanen die Stadte Heidelbergund Eppelheim
sowie die Gemeinde Plankstadt gemeinsam mit dem Regierungsprasidium Karlsruhe eine
inder Baulast des Landes Baden-Wiirttemberg stehende Radschnellverbindung zwischen
denStadtenHeidelberg und Schwetzingen (RS16). Die Trasse sollvon einem Schnittpunkt
der bereits bestehendenRadachse am Siidwestrand der BahnstadtinHeidelberg bis zur
Ostseite des Bahnhofs in Schwetzingen fiihren.
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Sitzung des Ausschusses fur Klimaschutz, Umwelt und Mobi-
litat vom 20.09.2023

Ergebnis: vertagt
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Sitzung des Ausschusses fur Klimaschutz, Umwelt und Mobi-
litat vom 18.10.2023

Ergebnis der offentlichen Sitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat am 18.10.2023

Radschnellweg Heidelberg-Schwetzingen - Information zum aktuellen Projektstand
Informationsvorlage 0138/2023/IV

Birgermeister Schmidt-LamontainfiihrtindenTagesordnungspunkt ein,derinder letzten
Sitzung des Ausschusses vom 20.09.2023 vertagt wurde.

EsliegteinSa chantrag der SPD-Fraktion vor, derals Tischvorlage (Anlage 02 zur
Drucksache 0138/2023/IV), verteilt wurde.

Der Bahndamm entlang der Maulbeerallee sollals Ausgleichsflache entwidmet werden -
hierfur bitten wirdie Verwaltung, eine alternative Ausgleichsflache z. B.auf dem Airfield zu
finden, die die vonuns vorgeschlagene Umwidmung kompensiert.

Stadtrat Michelsburgerwagt diesen Antrag maoglicherweise nicht aufrecht zu erhalten und
fordert deshalb weitere Erlauterungen, weilaus denUnterlagen nicht hervorgehe, ob der
Bahndamm als Radwegvariantenach Schwetzingen tiberhauptin Frage kame.

Birgermeister Schmidt-Lamontain weist darauf hin, dass der Bahndamm auf Eppelheimer
Gemarkung liege und man nicht die Befugnis habe, fiir die Stadt Eppelheim zu entscheiden.
Er pladiert deshalb dafiir, diesen Antrag nicht zur Abstimmung zu stellen.Herr Singh, Mit-
arbeiter des Amtes fir Mobilitat, erlautert, dass der Bahndamm nicht die Vorzugsvariante
fur denRadschnellwegsei, weilder Weg parallel zum Bahndamm nutzbar sei

Esliegteinweiterer Sachantrag derFraktion DIE LINKEvom 20.09.2023 vor (Anlage 01
zur Drucksache 0138/2023/1V), der von Stadtrat Zieger erlautert wird.

Der Gemeinderat setzt sich fur die AuswahlderVariante 2, Ehemalige Maulbeerallee” ein.

Berichtigt nach
Einwand Stadtrat
Dr. Weiler-Lorentz
undUberpriifung
anhandder Audio-
aufzeichnungam
15.02.2024. Ande-
rungen gestrichen
und fett.

Stadtrat Ziegerbegriindet den Antrag damit, dass nebendenreinverkehrstechnischen

A

edeutungbegrind -hamtich-die; Mautbeeratteetiegeaufeine hse-die Variante 2
gegeniiber den Varianten 1und 3 den Vorteil habe, dass hier eine direkte Verbindung ge-
wahrleistet sei. Er verweistindiesem Zusammenhang auf die beigefligte ausfihrliche
Stellungnahme des Allgemeinen Deutschen Fahrradclubs vom 18.04.2023.
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BeideranschlieBenden Diskussion meldensichzuWort:

Stadtrat Dr.Weiler-Lorentz, Stadtrat Rothfuf3, Stadtrat Kutsch, Stadtrat Gradel

Folgende Punkte und Fragen werdenangesprochen:

e IstdieVariante Maulbeerallee iiberhaupt (geradewegs von Heidelberg nach Schwet-
zingen) moglich?

e DieUmwidmungvonAusgleichsflachenseinicht zielfuhrend
e DerBahndamminEppelheim werde nicht benétigt fir den Radschnellweg

o DieStadtHeidelbergkonne nicht liber die Wegfiihrung in Plankstadt, Oftersheim und
Eppelheimbestimmen

e Diebisherige Route auf Eppelheimer Gemarkung seiinsehrschlechtem Zustand

o DieVorzugsvariante, die jetzt prasentiert wiirde, seischonvorJahrenfavorisiert wor-
den. Manverstehe nicht die erneute Zeitverzogerung.

e WieistderSachstand dergeplanten Schnellradwegfiihrung zwischen Pfaffengrund
und Bahnstadt?

o DieRealisierungdes Radweges dauere zulange.

e Wieistderweitere Zeitplan?Wannist mit einer Entscheidung Giber die Trassenfiihrung
und wannmitderUmsetzung des Radweges zurechnen?

e ManmiisseauchdiePlanungen der Nachbargemeinden mitberiicksichtigen.Wenndie
Stadt Eppelheim die Bahntrasse fiirdenRadschnellweg nichtin Betracht ziehe, hatte
das selbstverstandlichauch Konsequenzen fiir die Planungen in Heidelberg.

Burgermeister Schmidt-Lamontain erlautert die Vorgehensweise der Variantenprufung
im PlanfeststellungsverfahreninTeilabschnitten und weist darauf hin,dass auch beiVor-
zugsvarianten eine Abstimmung mit denNachbargemeindenerforderlich sei. Federfiih-
rend beim Planfeststellungsverfahrenseidie Stadt Schwetzingen,es miisse aberinjeder
Gemeinde eineigenes Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt werden.

Herr Singh, Mitarbeiter des Amtes fiir Mobilitat, fihrt weiter aus,dassinderVorplanung
alle moglichen3Varianten miteinbezogenwerden muissten.Unter Einbeziehung der Quali-
titsstandards des Landes wiirde danndie beste Variante ausgewihlt. Auch die Offentlich-
keit werde am Verfahrenbeteiligt. Herr Singh stelltin Aussicht, dass nachstes Jahrdie
Entscheidung liber die Trassenfiihrung des Schnellradweges gefallt werde. Sobald die
Entwurfsplanung fertiggestellt sei, wiirde das Regierungsprasidium mit dem Planfeststel-
lungsverfahrenbeginnen. Das Zieldes Landes Baden-Wirttemberg zur Realisierung des
kompletten Radschnellweges Heidelberg- Schwetzingen sei 2027/2029.Herr Singh teilt
weiter mit, dass Teilabschnitte, fiir die kein Planfeststellungsverfahren notwendig sei,
auch schon friher realisiert werden konnten.

Bilrgermeister Schmidt-Lamontainfihrt erganzend aus, dass es eineninterkommunalen
Lenkungskreis unter Federfiihrung der Stadt Schwetzingengebe,indem vorher schon
Planungen unter denbeteiligten Nachbargemeinden abgestimmt wirden.Beziiglichdes
Sachantrags der Linkenund der SPD wiinscht er sich jedoch einVerhandlungsmandat des
Gremiums, sodass die Stadt Heidelberg gegebenenfalls auch fir andere Varianten Ent-
scheidungskompetenz hat, wennfur diese Variante gute Griinde vorgebracht werden.
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Biirgermeister Schmidt-Lamontain sagtindiesemZusammenhang zu,dass die Variante 2
(Ehemalige Maulbeerallee) als Vorzugsvariante bei den weiteren Abstimmungsprozessen
fiir denRadschnellweg Heidelberg-Schwetzingen mit den Nachbargemeinden auf alle Fal-
le .mitgedacht werde®”.

Nach Abschluss der Erlauterungen von Blirgermeister Schmidt-Lamontainund dervon
ihm gemachtenZusage ziehen Herr Stadtrat Zieger und Herr Stadtrat Michelsburg ihre
Sachantrage zuriick.

Abschlieffend nimmtder Ausschuss fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat unter Bertick-
sichtigung der nachfolgenden Arbeitsauftrége (fett dargestellt) die Information zum, Rad-
schnellweg Heidelberg-Schwetzingen - Information zum aktuellen Projektstand”zur
Kenntnis.

Arbeitsauftrag an die Verwaltung:

Bei den weiteren Abstimmungsprozessen fir den Radschnellweg Heidelberg Schwetzin-
gen mitden Nachbargemeinden wird die Variante 2 als Vorzugsvariante (Ehemalige Maul-
beeranlage), mitgedacht”.

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain
Blrgermeister

Ergebnis: Kenntnis genommen mit Arbeitsauftrag an die Verwaltung
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Begriindung:
1. Beteiligungsformate

2.

Auf Einladung des Regierungsprasidiums traf sichderzudem Vorhaben eingerichtete Projektbe-
gleitkreis bereitsim Januar 2023 zu seiner konstituierenden Sitzungim Rathaus in Schwetzingen.
Im Mittelpunkt stand einWorkshop,indem die Schwerpunkte der zukiinftigen Projektarbeit ge-
meinsam ineinerThemenlandkarte erarbeitet wurden.Die zweite Sitzung fand am 13. Juli statt
und diente derInformation iiber denaktuellen Projektstand sowie der Auswertung der Ergebnis-
seausder Burgerbeteiligung.

Im Februar 2023 hatten Burgerinnenund Burger erstmals die Moglichkeit, sichim Rahmeneiner
digitalenVeranstaltung zum Thema Radschnellverbindung Heidelberg-
Schwetzingenzuinformieren.Nacheiner allgemeinenEinfiihrungin das Thema Radschnellver-
bindungen und einem Bericht zum Planungsverlauf des Projektes stelltendie Projektverantwort-
lichen auch eine digitale Beteiligungskarte vor. Uber diese Beteiligungskarte hatten alle Interes-
siertenvom1.bis zum 31. Marz 2023 die Maglichkeit, online Trassenverlaufe und Anregungenin
die Planung einzubringen. Die Beteiligungskarte wurde von der Bevolkerung sehr gut angenom-
men, und es gingen zahlreiche Ideenund Vorschlage ein, dieim weiteren Planungsverlauf Be-
riicksichtigung finden.

In ersterLinie positive Kommentare erhielt die Variante 2 aus der Machbarkeitsstudie, die soge-
nannte Maulbeerallee, die eine direkte Verbindung ermaglicht. Ein Briickenschlag von Plankstadt
nach Schwetzingenliber die B535 wird ebenfalls favorisiert. Einwande zur Variante 2kommen
vonden Landwirten, die einer Mischnutzung kritisch gegentiberstehenund Flachenverluste be-
furchten.

Kritische Kommentare habensichauch zu Variante 1ergeben, die durch die Stadt Eppelheim fiihrt.
Diesist auf die unterschiedlichen Nutzergruppenund Verkehre (Nahverkehr, Kraftfahrzeugver-
kehr) zuriickzufiihren, die hier im Konflikt mit dem Radverkehr stiinden. Auch eine Erreichung
des Radschnellverbindung-Standards wird als wenig realistisch betrachtet. Weitere Hauptthe-
mender Beteiligung warendie Nutzung bzw.Erhaltung des Bahndamms, die Fiihrung derVarian-
te ber denBaumschulenweg sowie der Knotenpunkt tiber die Kreisstrafie K4147. Auf diesen Be-
reichen wirdindennachsten Wochenund Monateneinbesonderes Augenmerkliegen.

Verkehrsanlagenplanung

Ebenfalls im Friihjahr 2023 fanden die Verkehrserhebungen statt. Die Erhebungsergebnisse bil-
deneine wesentliche Grundlage fiir die Verkehrsuntersuchung und Straflenplanung des Rad-
schnellweges RS16.Die Datenwurden aufbereitet, ausgewertet und werden nunfiir die Ver-
kehrsmodellierung sowie die Ermittlung des Nutzerpotenzials der Radschnellverbindung ge-
nutzt.
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Die nachsten Schritte im BereichderVerkehrsanlagenplanung werdendie Beschaffung und
Auswertung amtlicher Karten,das Erstellenvon Grundlagenplanen sowie die Erarbeitung einer
Bewertungsmatrix furdie Linienfindung sein.Zielist es, drei durchgehende Hauptvarianten fur
dasVerkehrsmodelfestzulegen.

3. Scoping-Verfahren

Im Scoping-Verfahrenwird der Untersuchungsrahmenfiir die fachlichen Untersuchungen zur
Umweltvertraglichkeitspriifung festgelegt. Das Scoping (scope = Reichweite, Umfang) fungiert
als Vorbereitung fur die durchzufihrende Umweltvertraglichkeitsprifung.Es dient dazu,dener-
forderlichen Untersuchungsrahmen (Inhalt, Umfang und Detailtiefe der Angabendes UVP -
Berichts) abzugrenzen und den Gegenstand sowie die Methodik der Umweltvertraglichkeitsprii-
fung zu bestimmenund zu konkretisieren.

DasVerfahrensolldem Vorhabentrager dabeihelfen,den bestehenden Untersuchungsbedarf
hinsichtlich der voraussichtlichenUmweltauswirkungen realistischer einschatzen zu kénnen,
um auf einer moglichst sicheren - da abgestimmten - Grundlage die Zusammenstellung oder

Vervollstandigung des Umweltvertraglichkeitsprifungsberichts vornehmen zu kénnen.

4. Nutzbarkeit des Bahndamms

In der Offentlichkeit wurde eine mégliche Nutzung des Bahndamms in Eppelheim im Zusammen-
hang mit dem Radschnellwegbeziehungsweise die Maglichkeit, dort einenRadweg zu errichten,
vielfachbesprochen. Hier gilt es festzuhalten,dass die Flachen des Bahndamms inder Machbar-
keitsstudie nicht als Teilder Planungen betrachtet und diese zudem 2014 dem Neubau einer Uber-
fihrung Gber die Bundesautobahn5im Zuge der Leonie-Wild-Strafie als Kompensationsflachen
zugeordnet wurden.Sowohl die Entsiegelung als auch die Bepflanzung mit standort-heimischen
Geholzen und die Ansaat der Flachen sind zu 100% dauerhaft zu sichern. Eine Herstellung der
Radschnellverbindung auf diesen Flachen ist daherausgeschlossen.

In der Machbarkeitsstudie und auchinden Planungen verlauft die Variante 2 neben dem genann-
tenBahndamm.Diese Fiihrungist nach wie vor zulassigund Teil der derzeitigen Variantenunter-
suchung.

5. Ausblick

Im Herbst 2023 ist eine weitere Blirgerveranstaltung geplant.Informationen dazuwerdenrecht-
zeitig Uberdie Presse bekanntgegeben.Im zweiten Quartal 2024 wird die Vorplanung abge-
schlossensein.Zu diesem Zeitpunkt wird auch die Trassenauswahlfeststehen.Die Planung der
Anschlussstellenandas Radnetzder Stadtinsbesondere am Stidwestrand der Bahnstadt wirdim
RahmenderPlanung konkret behandelt.
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Diese Vorlage wirdingleichem Wortlautim September2023indenGremienderanderen Kom-
munendes Projektgebietes (unteranderem Stadt Schwetzingen) behandelt. Die Bezirksheirate
Bahnstadt und Pfaffengrund erhalten die Informationsvorlage zur Kenntnis.Die beiden Bezirks-
beirate werdenbeim Erreichendes Meilensteins ,Abschluss derVorplanung“sowie beivorheri-
gengrundlegenden Anderungen mit einbezogen.

Beteiligung des Beirates von Menschen mitBehinderungen
Dadurch, dass es sichum eininterkommunales Projekt handelt, wurden entsprechende libergeord-
nete GremienvonMenschen mit Behinderungenim Scoping-Verfahren beteiligt:

o Arbeitsgemeinschaft Barrierefreiheit Rhein-Neckar;
o LAGSELBSTHILFE Baden-Wirttemberg;
e BadischerBlinden-und Sehbehindertenverein.

Letztererist gleichsamim Projektbegleitkreis zum Radschnellweg 16 vertreten.

Im weiteren Projektverlauf wird mit Erreichen eines entsprechenden Konkretisierungsgrades der
Planung auf Heidelberger Gemarkung der Beirat von Menschen mit Behinderungen beteiligt.
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Priifung der Nachhaltigkeit der Mainahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwicklungspla-
nes /derLokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielfe:
(Codierung) berihrt
MO1 + Umwelt-, stadt und sozialvertraglichenVerkehrfordern
Begriindung:
Die MaBnahmeist eine wichtige Verbindung im interkommunalen Radver-
kehrsnetz.
Zielfe:
UM2 + Dauerhafter Schutz vonWasser, Boden, Luft, Natur, Landschaft und Klima
Begriindung:

Die MaBinahme schafft Anreize zum Umstieg auf das Fahrrad und tragt damit
zum Klimaschutz bei.

2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Prasentation 2. Projektbegleitkreis 13.07.2023

(Nur digital verfiighar)
02 Sachantrag mit Anlage der Gemeinderatsfraktion DIE LINKE vom 20.09.2023
Tischvorlage inder Sitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz,
Umwelt und Mobilitét am 20.09.2023
03 Sachantrag der SPD Gemeinderatsfraktionvom17.10.2023
Tischvorlage inder Sitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz,
Umwelt und Mobilitat am 18.10.2023
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