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SofortmafBRnahmen 2022/23 im Radverkehr
Uberblick

— Einfach durchfuhrbar

— Kein grol3er Planungsaufwand

— Mit zur Verfigung stehenden Kapazitaten
umsetzbar

— Abstimmung IG Rad/Radentscheid

— Uberbriickung Zeit - Radstrategie
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Verkehrsversuch in der Mittermaierstrafle

— Wunsch Radentscheid
% Einspurige FUhrung des motorisierten Verkehrs in der Mittermaierstral3e
< Umwandlung der Spuren als Radstreifen (Verkehrsversuch)
% Teil des SofortmalRnahmenprogrammes 2023
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Verkehrsversuch in der Mittermaierstrafl3e
Vorgehen

— Grundlagenermittlung

— Grobe Machbarkeit

— Varianten : Planungsskizze

— Vorstellung in Gremien

— Umsetzung, falls Zustimmung

— Uberfiihrung in einen Endzustand
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Verkehrsversuch in der Mittermaierstrafl3e
Ausgangslage

— Verkehrliche Bedeutung
— Radverkehr
- Kraftfahrzeugverkehr
— Nahverkehr
- Verkehrsaufkommen
— Stral3enquerschnitt
— Unfallbild
— Analyse der Spitzenstunden
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Verkehrsversuch in der Mittermaierstrafl3e
Analyse der Spitzenstunden

Fahrtrichtung Nord Fahrtrichtung Sud

Gemeinsamer Flhrung Kfz und Abendspitze - Staubildung (Hbf)
Nahverkehr
Morgenspitze : Ruckstau Hbf Ruckstau ca. 2km

Durchfahrt Rettungswagen

— Verkehrsversuch in Fahrtrichtung Nord ausgeschlossen
— Verkehrsversuch in Fahrtrichtung Sud : zwei Varianten
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Verkehrsversuch in der Mittermaierstrafl3e
Variantenentwicklung

Komplette Umsetzung
Zwischen Vangerowstraf3e und Hauptbahnhof

Maogliche Verlagerung des Verkehrs:

Bergheimer StralBe, VangerowstralRe (B37), Theodor-Heuss-Brticke,
Bismarckplatz, Gneisenaustral3e

Erhebliche Kosten

Umfangreiche Signalanpassungen

Abbau nicht flexibel

Deutliche Fahrzeitverlangerung zwischen Bahnhof und Ernst-Walz-

Bricke
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Verkehrsversuch in der Mittermaierstrafle

Bergheimer StralRe, VangerowstralRe (B37), Theodor-Heuss-
Brucke, Bismarckplatz
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— Schnelle Umsetzung T L ECL
— Geringer Aufwand Fai
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Verkehrsversuch in der Mittermaierstrafl3e
Umsetzung/Evaluation

Vorbehaltlich einer Zusage:
— Umsetzung flr eine Mindestdauer.
— Evaluation und Vergleich Vorher-Nachher'

— Beratung zum weiteren Vorgehen
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Vielen Dank

Jasdeep Singh
Ful3- und Radverkehr und Nahmobilitat
Abteilungsleitung

Stadt Heidelberg
Gaisbergstralle 11
69115 Heidelberg

Telefon 06221 58-30560
Telefax 06221 58-30590
Jasdeep.singh@heidelberg.de
www.heidelberg.de
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Verkehrsversuch in der Mittermaierstrafl3e
Raumbedarf FuR-/Radverkehr
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Fahriahn Sicherheits- Radwen Begranzungs- Fahrbahn Sicherheits- Radwen Begranzungs-
trennstreifen streifen trennstreifen streifen
2 OO Gehweq ' Gehweg
,uum
75cm >2,00 m Ocm 1,50m 1,30m
(1 ’60) Quelle: Eigene Darstellung, FGSV
Soll-Fall >4,75m Ist-Fall 2,80m
(Getrennter Geh- und Radweq) (Getrennter Geh- und Radweq)
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Bergheimer StraBe/Mittermaierstrale

Vermehrte Unfalle mit Radbeteiligung
Verstol3 - Vorfahrtregelung

Unterbindung der Abbiegebeziehung
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