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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

DerBezirksbeirat Altstadt empfiehlt dem Ausschuss fir Klimaschutz, Umwelt und Mobili-
tatsowie dem Haupt- und Finanzausschuss und dem Gemeinderat folgenden Beschluss:

Demvorgelegten Vorentwurf fir die Umgestaltung der Neckaruferpromenade und an-
schlieffender Verkehrsflachen - Abschnitt Fischergasse bis Karlstor wird zugestimmt.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben /Gesamtkosten:

o aktuelle Kostenschatzung Vorentwurfsplanung ca.12.900.000

Einnahmen:

e Forderantrag firdas Bundes-und Landesprogramm wird offen
gestellt.

Finanzierung:

e MitVorliegenkonkretisierter Planungensind entsprechen-
de Haushaltsmittel - abhangig vonder Finanzierbarkeit - in
denHaushaltsplanenah 2025 bereitzustellen.

Zusammenfassung der Begriindung:

Das Projekt hat sichaus der notwendigen Fahrbahnsanierung der Bundesstrafie B37,dem
Vorhaben ,Stadt anden Fluss“ und dem Radschnellweg Heidelberg-Mannheim entwickelt.
In diesem Zusammenhang werden ebenfalls die Geh- und Radwege zwischender Fischer-
gassebis westlichvom Karlstor ausgebaut.
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Sitzung des Bezirksbeirates Altstadt vom 19.07.2023

Ergebnis: vor Eintritt in die Tagesordnung abgesetzt
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Sitzung des Bezirksbeirates Altstadt vom 28.11.2023

Ergebnis: Zustimmung zur Beschlussempfehlung
Ja8 Nein 3
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Sitzung des Ausschusses fur Klimaschutz, Umwelt und Mobi-
litdt vom 17.01.2024

Ergebnis der offentlichen Sitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat vom 17.01.2024

Umgestaltung Neckaruferpromenade und anschlieBender Verkehrsflachen - Abschnitt
Fischergasse bis Karlstor - Vorentwurf
Beschlussvorlage 0206/2023/BV

Blrgermeister Schmidt-LamontainfihrtindenTagesordnungspunkt ein.

Stadtrat Pfeiffer stellt fiir die Arbeitsgemeinschaft GAL/FWVden nachfolgenden
Sa chantrag, denerkurzvorderSitzung andie Mitglieder des Ausschusses fiir Klima-
schutz, Umwelt und Mobilitat versandt hat.

Es sollgepruft werden, ob die Neckaruferpromenade nicht auch, wieinDublin, mit einem
Uberbaudes Neckarufers méglich wire, so dass der FuBweg baulich vom Radweg ge-
trennt ist und die Aufenthaltsqualitat fiir FuBganger erhoht werdenkann. Hierdurch kénnte
auch der Radwegverbreitert werden. Zur besserenVeranschaulichung sind 2 Fotos beige-
fligt.

Stadtrat Pfeiffer erlautert seinen Sachantragund betont, dass im Stadium der Vorentwurf-
splanung die Priifung eines Uberbaus der Neckaruferpromenade problemlos méglich sein
misste.Burgermeister Schmidt-Lamontain widerspricht und fiihrt aus, dass die Priifung
eines Uberbaus der Neckaruferpromenade in diesem Abschnitt eine komplett neue Pla-
nung erforderlich machenwidrde. Ererlautert, dassim Rahmendes Projekts ,Stadt anden
Fluss“invielenBereichender Neckaruferpromenade eine Verbreiterung des Fuf3- und
RadwegsinErwagung gezogenwiirde, es aberaus Sicht derWasser-und Schifffahrtan
vielen StellenBedenkengebe. Herr Krohn, Mitarbeiter des Stadtplanungsamtes und Ver-
antwortlicher des Projektes , Stadt an den Fluss“ teilt mit, dass Stadtrat Pfeifferihn schon
inder Vergangenheit auf die Méglichkeit der Uberbauung des Neckarufers hingewiesen
habe. Erhabe dem Wasser- und Schifffahrtsamt und dem Regierungsprasidium diesen
Vorschlag weitergeleitet. Vom Wasser- und Schifffahrtsamt seider Vorschlag der Uber-
bauung wegender Schifffahrt und vom Regierungsprasidium aus Griindendes Denkmal-
schutzes und des Hochwasserschutzes abgelehnt worden. Herr Krohn weist darauf hin,
dassdiejetzt vorgelegte Vorentwurfsplanung der maximale Kompromiss hinsichtlich
Hochwasserschutzund Denkmalschutzsei.Eine Uberbauung des Neckarsindiesem Ab-
schnitt sei nicht maglich.

Daraufhin zieht Stadtrat Pfeiffer seinen Sachantrag zurick.
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BeideranschlieBenden Diskussion meldensichzuWort:

Stadtrat Michelsburg, Stadtrat Dr. Weiler-Lorentz, Stadtrat Rothful}, Stadtrat Kutsch;
Stadtrat Wetzel

Folgende Punkte und Fragen werdenangesprochen:

Die geplante MaBnahme sei zuteuer. Wie komme es zuKostenvon etwa 12 Millionen
Euro fiir einen Streckenabschnitt von nicht einmaleinem Kilometer?

Die Beurteilung des Vorentwurfs sei schwierig, weildie der Beschlussvorlage beige-
figtenPlane zu kleinformatig seien.

Eine Uberbauung des Neckars wiirde inviele sensible Bereiche (Neckar, Neckarufer)
eingreifenund sei nicht wiinschenswert.

Beziiglich der Kostenware esinnvoller, einen Kostenrahmen bei jedem Planungs-
schritt anzugeben. Aulerdem sei eine Kosten-Risiko-Analyse erforderlich.

Es miussewegenderhohenKostendes Projektes tiberlegt werden,ob mandie Maf3-
nahme nicht auf einen spateren Zeitpunkt verschiebenkaonne.

Mit dieser MaBnahme wiirde die Radachse von Neckargemiind nach Heidelberg-
Wieblingen gestarkt. Nicht beriicksichtigt waren bei dieser MaBinahme jedoch die Rad-
fahrenden, die aus der Altstadt, zum Beispiel vom Marktplatz zum Karlstorbahnhof, ge-
langen mochten.DiesenRadfahrenden musse indiesem Abschnitt weiterhindie Mog-
lichkeit gegebenwerden, auf der Bundesstrafie 37 (B37) zufahren, um eine mehrmalige
Fahrbahniiberquerung der B 37 zu vermeiden.Dazumiisse die Verpflichtung, den
Neckaruferpromenadenradweg zubenutzen, aufgehobenwerden.

Es seisinnvoll,die Grundsanierungder B 37 mitdem Ausbaudes Ful3- und Radweges
zu verbindenum die Aufenthaltsqualitat fur zu Ful Gehende und Radfahrendeindie-
sem Abschnitt zuverbessern.

Mit welcher Bauzeitist firdieses Projekt zurechnen? Ist die BaumaBnahme erst ge-
plant, wennder UmbauderDossenheimerLandstraBe beendetist?

Welche Parkmoglichkeiten gibt es fiir Reisebusse, die aus dem Osten (Neckartal)
kommen?Gibt esfiir diese Reisebusse eine Ausweichmaglichkeit?
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Bezuglich der Kostenfiir die Baumafnahme erlautert Frau Keuchel, Mitarbeiterindes Am-
tes furMobilitat, dass schonalleinfur die Fahrbahnerneuerung, diein diesem Abschnitt re-
lativ breit sei, etwa 4,5 Millionen Euro an Baukosten anfallen wiirden. Dazu kamen noch
weitere Kostenfiirdie Verbreiterung des Rad- und FuBwegs am Neckar sowie fiirden
Denkmalschutz und denHochwasserschutz.In diesem Zusammenhangweist Blirger-
meister Schmidt-Lamontain darauf hin,dass die Kostenim Baubereichindenvergange-
nen Jahrenexorbitant gestiegenseienund dass die vorliegende Kalkulationdie Flache und
die aktuellen Baupreisindexe beriicksichtigenwirde. Er fihrt weiter aus, dass das Projekt
ineiner sehrfriihen Planungsphase sei,und dass indieser Phase Kostenschatzungensehr
schwierigwaren.Eine detailliertere Kostenschatzung beider Vorentwurfsplanung erfor-
dere deutlich mehrPersonalressourcen.

Hinsichtlich der kleinformatigen Plane sagt Biirgermeister Schmidt-Lamontain zu, dass
die Verwaltung zukiinftig grundsatzlich die Plane in grolem Format ausdrucken wiirde, um
dieseim Sitzungssaalandie Wand zuhangen. Damit konne mansicheinbesseres Bild von
dengeplanten BaumaBnahmenmachen.

Beziiglich der Schwierigkeit fir Radfahrende, vom Heidelberger Marktplatzzum Karls-
torbahnhof zu gelangen, weist Biirgermeister Schmidt-Lamontain darauf hin,dass es
momentan keine Verpflichtung gebe, den Radwegam Neckar zunutzen Stattdessenkdonne
indiesem Abschnitt die B 37 befahrenwerden.Er weist aberauch darauf hin, dass es nach
dem Umbaueinendeutlich geringeren Strafienquerschnitt auf der B 37 gebe. Er sagt zu,
dassvonderStrafienverkehrsbehorde im Laufe der weiteren Planung gepriift werde, ob
die Moglichkeit des Befahrens fiir Radfahrende nachdem UmbauderB 37 vonder Fischer-
gasse zum Karlstor weiterhin rechtlich mdglich ware oderob es eine Verpflichtung zur
Nutzung des Neckaruferpromenadenradweges gebenwerde.

Blrgermeister Schmidt-Lamontainbetont, dass das eigentliches ZieldervorgelegtenVor-
entwurfsplanung sei, einen komfortabler Zweirichtungsradwegindiesem Abschnitt auf
der Neckaruferseiteim Rahmender Radachse zwischen Neckargemiind und Heidelberg
mit Anschluss andenRadschnellweg nach Mannheim zu schaffen.
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Frau Keuchel antwortet bezuglichder genauen Bauzeit, dass diese Frageim Rahmender
Planung mit dem Tiefbauamt geklart werden misse. Biirgermeister Schmidt-Lamontain
sagt eine Prufung zu. Erganzend erlautert er, dass die Bauzeit sehr stark abhangigvonder
Frage der Baustellenorganisationsei. Erfuhrt weiteraus, dass eine ortliche Abhangigkeit
und eine damitverbundene zeitliche Abhangigkeit vonder Fertigstellung der Baustelle
DossenheimerLandstraf3e nicht bestehenwiirde.

Beziiglich der Reisebusse, die aus dem Neckartal (6stliche Richtung) kommen, teilt Frau
Keuchel mit, dass diese zukunftig - wie bisherauch - eine Umfahrungvornehmenmissen,
damit sie den Neckarmiinzplatzvon Westenkommend anfahrenkdnnen.Da am Karls-
torbahnhof ein Feuerwehrgebaude entstehen solle, wiirde die Parkmaglichkeit fir Reise-
busse dort zukuinftigwegfallen.

Im Anschluss lasst Burgermeister Schmidt-Lamontain tberden Beschlussvorschlagder
Verwaltung abstimmen.

Beschlussempfehlung des Ausschusses fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat

DerAusschuss fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat empfiehlt dem Haupt- und Finanz-
ausschuss sowie dem Gemeinderat folgenden Beschluss:

Dem vorgelegten Vorentwurf fir die Umgestaltung der Neckaruferpromenade und an-
schlielfender Verkehrsflachen - Abschnitt Fischergasse bis Karlstor wird zugestimmt.

Aullerdem ergehen folgende Arbeitsauftrage:

1. Von der Strallenverkehrsbehdrde wird im Laufe der weiteren Planung gepriift, ob das
Befahren derB 37 fiir Radfahrende nach dem Umbau des Streckenabschnitts von der
Fischergasse zum Karlstor weiterhin rechtlich moglichist oder ob es eine Verpflich-
tung zur Nutzung des Neckaruferpromenadenradwegs in diesem Abschnitt ge ben wird,
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2. Das Amtfir Mobilitat fragt im Rahmen der Planung beim Tiefbauamt nach, mit welcher
Bauzeit fir die Baumalinahme Umgestaltung Neckaruferpromenade und anschlieflen-
der Verkehrsfldchen - Abschnitt Fischergasse bis Karlstor zu rechnen ist und wird den
Ausschuss fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat entsprechend informieren.

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain
Blirgermeister

Ergebnis: Zustimmung zur Beschlussempfehlung mit Arbeitsauftrag an die
Verwaltung

Jall Nein 00 Enthaltung 01
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Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses vom 24.01.2024

Ergebnis der offentlichen Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses vom 24.01.2024

Umgestaltung Neckaruferpromenade und anschlieBender Verkehrsflachen - Abschnitt
Fischergasse bis Karlstor - Vorentwurf
Beschlussvorlage 0206/2023/BV

Oberbiirgermeister Prof.Dr. Wiirzner fihrt kurz in das Themaein.Daesvon Seitendes
Haupt- und Finanzausschusses keinen Aussprachebedarf gibt, stellt er direkt die Be-
schlussempfehlung des Ausschusses fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat vom
17.01.2024 zur Abstimmung.

Beschlussvorschlag des Haupt- und Finanzausschusses (Arbeitsauftrag fett dargestellt):

DerHaupt- und Finanzausschuss empfiehlt dem Gemeinderat folgenden Beschluss:

Demvorgelegten Vorentwurf fir die Umgestaltung der Neckaruferpromenade und an-
schlieffender Verkehrsflachen - Abschnitt Fischergasse bis Karlstor wird zugestimmt.

Aullerdem ergehen folgende Arbeitsauftrage:

1. Von der Strallenverkehrsbehdrde wird im Laufe der weiteren Planung gepriift ob das
Befahren derB 37 fir Radfahrende nach dem Umbau des Streckenabschnitts von der
Fischergasse zum Karlstor weiterhin rechtlich moglichist oder ob es eine Verpflich-
tung zur Nutzung des Neckaruferpromenadenradwegs in diesem Abschnitt geben wird.

2. Das Amtfir Mobilitit fragt im Rahmen der Planung beim Tiefbauamt nach, mit welcher
Bauzeit fiir die Baumalinahme Umgestaltung Neckaruferpromenade und anschliefZen-
der Verkehrsfldchen - Abschnitt Fischergasse bis Karlstor zu rechnen ist und wird den
Ausschuss fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat entsprechend informieren.

gezeichnet
Prof. Dr. Eckart Wirzner
Oberbirgermeister

Ergebnis: Zustimmung zur Beschlussempfehlung mit Arbeitsauftrag an die
Verwaltung

Enthaltung2
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Sitzung des Gemeinderates vom 01.02.2024

Ergebnis der offentlichen Sitzung des Gemeinderates vom 01.02.2024

4 Umgestaltung Neckaruferpromenade und anschlieBender Verkehrsflachen - Abschnitt
Fischergasse bis Karlstor - Vorentwurf
Beschlussvorlage 0206/2023/BV

Stadtrat Wetzelmerkt an, flussabwarts vonder Alten Briicke stiinden finf Linden, die mehr
tot als lebendig seien.Er bittet darum, diese im Zuge der Malnahme ebenfalls auszutau-
schen.

Oberbiirgermeister Prof. Dr. Wiirzner sagt zu, diese Anregung aufzunehmen.

Danach stellt erdie Beschlussempfehlung des Haupt- und Finanzausschusses zur Ab-
stimmung.

Beschluss des Gemeinderates (Arbeitsauftrage fett dargestellt):

Demvorgelegten Vorentwurf fir die Umgestaltung der Neckaruferpromenade und an-
schliellender Verkehrsflachen - Abschnitt Fischergasse bis Karlstor wird zugestimmt.

Aullerdem ergehen folgende Arbeitsauftrége:

1. Von der Strallenverkehrsbehorde wird im Laufe der weiteren Planung gepriift ob das
Befahren derB 37 fiir Radfahrende nach dem Umbau des Streckenabschnitts von der
Fischergasse zum Karlstor weiterhin rechtlich moglichist oder ob es eine Verpflich-
tung zur Nutzung des Neckaruferpromenadenradwegs in diesem Abschnitt geben wird.

2. Das Amtfir Mobilitit fragt im Rahmen der Planung beim Tiefbauamt nach, mit welcher
Bauzeit fiir die Baumalinahme Umgestaltung Neckaruferpromenade und anschlielfen-
der Verkehrsflachen - Abschnitt Fischergasse bis Karlstor zu rechnen ist und wird den
Ausschuss fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat entsprechend informieren.
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3. Es wird gepriift ob die flussabwarts von der Alten Briicke stehenden Linden ausge-
tauscht werden kénnen.

gezeichnet
Prof. Dr. Eckart Wirzner

Oberbiirgermeister

Ergebnis: beschlossen mit Arbeitsauftrag an die Verwaltung
Neinl Enthaltungl]
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Begriindung:

1. Anlass und Aufgabenstellung

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie ,Neckarpromenade mit Radhauptroute”wird die Neugestal-
tung des Neckarufers zwischendem Wehrsteg Wieblingen bis hinzum Karlstor betrachtet.Dabei
istdie Herstellung vonausreichend breiten Geh-und Radwegen entlang des Neckars einwesent-
licher Bestandteil, da die schmalen, bestehenden Verkehrsflachen zu Konflikten zwischen den
Verkehrsteilnehmendenfihren. Die Neugestaltungistin10 Abschnitte eingeteilt. Die letztenzwei
Teilabschnitte umfassendie Strecke zwischender Fischergasse bis hinzum Karlstorundsindals
Radhauptroute Anschlussbereiche anden Radschnellweg Heidelberg-Mannheim.Die Verkehrs-
sicherheit dieses Abschnittes ist aufgrund der stark beschadigten Fahrbahn eingeschrankt. Der
Fahrbahnbereich muss dringend grundhaft erneuert werden. In diesem Zusammenhang werden
die verkehrlichen Anlagen fur Radfahrende und zu Full Gehende verbessert sowie die Bushalte-
stellenund Querungen barrierefreiausgebaut.

Neben dem StraBenumbau ist ebenfalls vorgesehen das Neckarufer ostlich der Bastion frei-

raumplanerisch umzugestalten (siehe Kapitel 2.2). Die Ausfiihrung sollte maglichst gemeinsam
erfolgen, um Synergien zu nutzen und Sperrzeiten kurz zu halten.

2. Umgestaltung Neckaruferpromenade und anschlieBender Verkehrsflachen

2.1. PlanungFischergasse bis Karlstor

Die Fahrbahnsanierung und die Herstellung des Angebots fiir zu Ful Gehende und Radfahrende
istineiner Mafinahme gemeinsam auszufiihren.

Die Fahrbahn zwischen der Fischergasse und dem Karlstor wird auf einer Breite von durchge-
hend 6,50 m grundhaft saniert. Neckarseitig ist ein getrennter, gegenlaufiger Geh- und Radweg
geplant. Der Radweg wird in der Regelbreite ausgefiihrt, auBBer in Abschnitten wo nicht ausrei-
chend Platz im Bestand zur Verfiigung steht. Der Gehweg wird nahezu durchgehend nach Regel-
maf nordlich des Radweges angeordnet. Entlang der siidlichen Fahrbahnseite der Bundesstrafle
B37istder Gehwegzwischender Fischergasse und Leyergasse sowiezwischender Neckarmiin-
zgasse und der Zufahrt zur Hauptstrale nahezu wie im Bestand geplant. Zwischen diesen zwei
Gehwegenbefindet sich der Neckarmiinzplatz. Aufgrund des geringen bestehenden Querschnitts
im Bereich des Neckarmiinzplatzes kann hier keinstraflienbegleitender Gehweg hergestelltwer-
den. ZuFufl Gehende konnen die Platzflache des Neckarminzplatzes nutzen. Um das neue Ange-
bot fur zu Ful Gehende auf der Neckarseite zu erreichen, sind zwei neu herzustellende Lichtsig-
nalanlagen westlich und dstlich des Neckarmiinzplatzes geplant. Da die Querungen ausschlief3-
lich fur zu FuBB Gehende angedacht sind, konnen die Radfahrenden bereits an den signalisierten
Querungen in der Fischergasse, Monchgasse oder am Karlstor auf den neckarseitigen Radweg
wechseln.Es sind entsprechende Hinweisschilder vorgesehen.

Die Querungen in der Fischergasse und Monchgasse werden ebenfalls barrierefrei ausgebaut.
Die Querung am Karlstor bleibt vorerst wie im Bestand erhalten (Hintergrund siehe Kapitel 2.3).
Dieindem Abschnitt befindlichen Bushaltestellen Alte Bricke und Neckarmuinzplatz werdenbar-
rierefreiausgebaut.
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In den Neckarmiinzplatz wird nicht eingegriffen, lediglich die bestehende Verkehrsinselzwischen
dem Platz und der Fahrbahn muss aufgrund des geringen Querschnitts und aus Griindender Ver-
kehrssicherheit nach Siiden zum Platz hin verschoben und neu hergestellt werden. Durch die
Verschiebungder Inselwird die Anzahl der Warteplatze und die Platzzufahrt fir Reisebusse zum
Platz hin nicht verandert. Heute kommt esimmer wieder zu auftretenden Behinderungen auf der
B37 durch Reisebusse die von Osten kommend einfahren. Mit der Neuplanung erfolgt die Rege-
lung, dass die Einfahrt ausschliefllich fiir Reisebusse auf der B37 aus Westen kommend erlaubt
wird, was die Problematik verbessert.

Fir die Herstellung der gegenlaufigen Geh- und Radwege habenumfassende Tiefbauarbeiten zu
erfolgen. Dazu zahlt beispielsweise die teilweise Entfernung eines stillgelegten Durchlassbau-
werks inHohe des Volkerkundemuseums. Weiterhinwerden mitdem Umbaudie neuenund alten
StraBenentwasserungsablaufe lber eine neue Sammelleitung an den bestehenden Mischwas-
serkanalangeschlossen, da die Straleim Bestand derzeit nochin den Neckar entwassert.

Die MaBinahme schliefitim Westennach der Fischergasse anden Bestandanundim Osten unge-
fahr auf der Hohe der Einfahrt zur HauptstraBe Ost. Dabei werden die Bordfiihrung und die Ver-
kehrsflachenzwischendem Neuzustand und dem Bestand verzogen.Inden Anschlussbereichen
wird lediglich die Fahrbahndecke inklusive Binder saniert.

2.2. PlanungNeckarufer

Am Neckarmiinzplatz, dem Ankunftsort fir Touristen, ist aktuell keinZugang zum Neckarvon der
Stadtseite aus liber die B37 vorhanden. Kernidee der Machbarkeitsstudie Neckarpromenade ist
es,durch eine Neuordnung fur denmotorisiertenIndividualverkehr,die Radfahrendenund die zu
FuBB Gehendendie Aufenthaltsqualitat des Neckarufers zu steigern und Freiraum fiir Anwohnen-
de und Besuchende zu schaffen. Dies gelingt durch die Schaffung einer Querung auf Hohe des
Uferbereiches ostlichderBastion, die Errichtung eines neuenTreppenabgangs zum Ufer, die Sa-
nierung bestehenderTreppen, die Errichtung einer barrierefreien Rampe, zusatzlicher schatten-
spendender Baumstandorte und die Schaffung von Sitzgelegenheiten auf dem unteren Uferni-
veau. Insgesamt wird mit dieser TeilmaBBinahme auf dem rund 650 Quadratmeter umfassenden
und rund 120 Meter langen Uferstreifendie Zuganglichkeit und die Aufenthaltsqualitat gesteigert.

2.3. PlanungKarlstor

Zum Planungsbeginn der Malnahme war die Planung bis dstlich vom Wehrsteg des Karlstors
vorgesehen. Im weiteren Planungsverlauf hat sich herausgestellt, dass Fahrspurenim Bereich
der signalisierten Querung am Karlstor entfallen konnen, wodurch eine freiraumplanerische
Umgestaltung am Karlstor denkbarist.

Hierzu erfolgten bereits erste Uberlegungen. Aufgrund der Dringlichkeit der Fahrbahnerneue-
rung einerseits und andererseits der Komplexitat einer geanderten Neuaufteilung der Flachenim
Bereich Karlstor, die einen hohen Planungsaufwand erzeugt, werdenweitere Planung und bauli-
che Ausfiihrung unabhangig voneinander angestrebt. Zielist, denwestlichen Bereich verkehrssi-
cher sowie die Verbesserung des Angebotes fiir die Nutzer des Umweltverbundes zeitnah zu er-
maglichen. Die Weiterfiihrung im Bereich Karlstor wird planerisch weiterverfolgt und zu einem
spateren ZeitpunktindenGremienvorgestellt. Aus Griinden der Verkehrssicherheit und denoben
genannten Vorteilen wird die Ausfuhrung des Stralenumbaus ohne das Karlstor zeitnah beab-
sichtigt. Um den neuen getrennten Geh- und Radweg langfristig qualitativ hochwertig nutzen zu
konnen, ist die Umsetzung des Planungsbereichs Karlstor ebenfalls von hoher Relevanz.
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Kosten/Umsetzung

Die MaBinahmenkostenfiirdas Gesamtprojekt belaufen sich auf Basisder aktuellengroben Kos-
tenschatzung auf mindestens 12,9 Millionen Euro. Aufgrund der konjunkturellen Lage sowie der
gewissenUnscharfe, die einem Vorentwurf zu Grunde liegt, ist es realistisch,dass bis zurUmset -
zung Kostensteigerungen eintretenwerden.Der Umbauder Geh- und Radwege sowie derbarrie -
refreie AusbauderBushaltestellenund Querungenumfasst aktuell einen Kostenansatzvoncirca
7.5 Millionen Euro und die grundhafte Fahrbahnsanierung voncirca 4,5 Millionen Euro. In der Kos-
tenschatzung fir die Geh- und Radwege sind ebenfalls Kostenpositionen fiir beispielsweise die
Beleuchtung, das Gelanderund die Baumschutzmaflnahmen enthalten, weshalb sichhier héhere
Gesamtkostenals beider Fahrbahnsanierung ergeben.

Fur die Uferumgestaltung wird auf Basis der Kostenfeststellung vorangegangener MalBnahmen
inklusive konjunktureller und indexierter Anpassung von einem Kostenansatz von 900.000 Euro
inklusive Nebenkosten ausgegangen.

Fur den Umbauder Geh-und Radwege werden Antrage beim Land und Bund auf Fordermittel ge-
stellt. Die Hohe der moglichen Fordersumme ist derzeit offen. Aufgrund der notwendigen Fahr-
bahnsanierung und der Nutzung von Synergieeffekten mit dem Geh-und Radwegausbauwird ei-
ne Ausfiihrung ab 2025 angestrebt. Jedoch steht die Malnahme unter Finanzierungs - und For-
dervorbehalt. Die notwendige Mafinahmegenehmigung wird mit Vorliegen konkretisierter Pla-
nungen zu gegebener Zeit eingeholt.
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Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen
DerBeiratvonMenschenmit Behinderungen wurde und wirdim Planungsprozess beteiligt.

Priifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwicklungspla-
nes /derLokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) beriihrt
SL10 +
SL7 +
MO 4 +

Ziel/e:

BarrierefreiBauen

Begriindung:

Barrierefreier AusbauderVerkehrsflachen, Bushaltestellenund signali-
sierten Querungen (Bestand und Neuplanung).Die B37 wirdinaddquaten
Abstanden querbar.

Ziel/e:

Leitbild, Stadt am Fluss“ beriicksichtigen

Begriindung:

Das Leitbild umfasst die Entwicklung des innerstadtischen Freiraums.Damit
soll die Aufenthaltsqualitat fiir Anwohnende und Besuchende erhoht wer-
den. Durch die Neuordnung der offentlichen Flachen wird der Neckar mit der
Altstadt verbundenund erlebbar gemacht.

Ziel/e:

Ausbauund VerbesserungdervorhandenenVerkehrsinfrastruktur
Begriindung:

DerZweirichtungsradweg entlang des Neckarsist fur die gesamte Altstadt
bis Bergheiminbeide Richtungenals wichtige Radverbindung geplant.Die
Fahrbahn wird grundhaft erneuert. Die Verkehrssicherheit aller Verkehrs-
teilnehmendenwirdverbessert.

2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

keine

gezeichnet

Raoul Schmidt-Lamontain
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Nummer: | Bezeichnung

01 Umgestaltung Neckaruferpromenade und anschlieBenderVerkehrsflachen -
Abschnitt Monchgasse bis Karlstor (Lageplan) (nurdigital verfiighar)
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