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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

DerBezirksbeirat Bergheim, der Ausschuss fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat
empfehlendem Gemeinderat folgenden Beschluss:

1. DerGemeinderat stimmtder Durchfiihrung eines Verkehrsversuches inder
Mittermaierstralie zu. Dieser hat das Evaluationsziel, eine ausgewogenere Aufteilung
des Verkehrsraumes fir alle Verkehrsarten, auch Fuli- und Radverkehr, zu erproben.

2. DerGemeinderatstimmtderstufenweisen Umsetzung des Verkehrsversuches zu.In
der erstenPhase wird eine RadverkehrsspurzwischenVangerowstralie und
Bergheimer Stralie in der Mittermaierstralfe eingerichtet.

3. Diese Verkehrserprobung wird fir eine Mindestdauervon drei Monaten eingerichtet
und vonderStadtverwaltung evaluiert.

4. Die Stadtverwaltung legt anschlielfend dem Gemeinderat einen Evaluationsbericht zur
Entscheidung des weiteren Vorgehens vor.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:
Ausgaben / Gesamtkosten:
¢ einmalige Kosten Ergebnishaushalt 5.000

Einnahmen:
e keine

Finanzierung:

e Mittel stehen im Teilhaushalt des Amtes fur Mobilitat zur 5.000
Verfligung )

Folgekosten:
e keine

Zusammenfassung der Begriindung:

Die Rad- und Fulverkehrsfiihrung istinder Mittermaierstrafle als unbefriedigend zu
bezeichnen. Eine Verkehrserprobung mit Einrichtung einer Fahrradspur kann trotzder
erheblichen Auswirkung auf den Fahrzeugverkehr als Vorgriff auf eine Zielstellung
angesehenwerden, welche die kiinftige Aufteilung des Verkehrsraumes darstellt undin
das Gesamtkonzept der Radverkehrsachsen passt.
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Begriindung:

Seitens Radentscheid Heidelberg wurde der Wunsch gegeniiber der Stadtverwaltung geduflert,den
RadverkehrinderMittermaierstrafie mittels eines Verkehrsversuches aufzuwerten. Laut
Antragstellersolleine Fahrspur je Richtung zwischen Kurfiirsten-Anlage und Ernst-Walz-Briicke in
eine Radverkehrsspurumgewandelt werden. Die Prifung dieses Anliegens wurde als Teildes
Sofortprogramms im Radverkehr durchgefiihrt. Mit dieser Vorlage werden die wichtigsten
Erkenntnisse denGremien zur Entscheidung vorgelegt.

1. Ausgangssituation

Der Streckenzug ist einwichtiger Bestandteil des stadtischenVerkehrsnetzes und Gibernimmt
innerhalb des Hauptverkehrsnetzes die Ableitungvon Quell-, Ziel-,und Durchgangsverkehren
zwischendenumliegendenBundesstraBenund den Stadtteilen sowie den Nachbarkommunen.

Auf der Ernst-Walz-Briicke wurden 2017 im Querschnitt 42.837 Kraftfahrzeuge proTag erfasst. Trotz
zahlreicher Abbiegemaglichkeitenfahrt ein wesentlicher Teildes Verkehrs die Mittermaierstrafie
durch. ImJahr2022 wurden auf der Ernst-Walz-Briicke liber 2,8 Millionen Radfahrende erfasst, was
im Durchschnitt 7.739 Radfahrten proTag liber die Briicke bedeutet. Eine hohe Anzahl dieser
Radverkehrsmenge fahrt weiterinderMittermaierstrafe.

Die Fuf3- und RadverkehreinderMittermaierstrae werdeninbeidenRichtungeniibereinen
getrenntenFuB3- und Radweg gefiihrt. Diese Anlage erfiillt die Mindestanforderung fir die
angeordnete Fiihrungsform nicht. Insgesamtist die Rad- und FuBverkehrsanlage als nicht
befriedigend zubewerten.

Alle Kreuzungen innerhalb des untersuchten Streckenzuges sind Unfallhaufungsstellen.In den
letzten drei Jahrenwurden117 Unfalle indiesem Bereich polizeilich erfasst. Am Knoten punkt
Bergheimer Strafie/MittermaierstrafieistindiesemZeitraum eine Vielzahlvon Abbiegeunfallen (29 %
aller Unfalle) zu beobachten. Radfahrende sind an dieser Kreuzung zu 39 % anVerkehrsunfallen
beteiligt.

2. Analyse der Spitzenstunden und Variantenentwicklung

BeiderBewertungderVerkehrsqualitatinden Spitzenstunden wurde auf die
Leistungsfahigkeitspriifung nachdem Handbuch fiir die Bemessungvon Stralenverkehrsanlagen
(HBS) bezogen, die die aktuelle Verkehrsmenge zugrunde legt.

Fahrtrichtung Nord (stadtauswarts)

Die Spurreduzierung in Fahrtrichtung Nordist aus denfolgenden Grinden kritisch zu bewerten und
wird nicht empfohlen.

Im Abschnitt der MittermaierstraBe zwischender Bergheimer Strafle und der Vangerowstrafe wird
die Strafienbahn gemeinsam mit dem stadtauswartigen Verkehrgefiihrt. Mitder Umwidmung einer
Spurineine Radspurin der stadtauswartigenRichtungwird der gesamte Verkehr auf die linke Spur
verlegt. Dies wiirde die Verkehrsqualitit des OPNV stark beeintrichtigen.
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Die Riickstauungenin den morgendlichen Spitzenstundenwiirden iber die Knotenpunkte
hinausgehen. Dies hatte zur Folge, dass der Bereich vor dem Hauptbahnhof durch denstockenden
Verkehr zugestellt wiirde und die Busse und Stralenbahnen dadurch behindert wiirden. Die
Durchfahrt von Rettungsfahrzeugen Richtung Norden wiirde auch dadurch erschwert.

Fahrtrichtung Siid (stadteinwarts)

Mitder Annahme, dass die Verkehrsmengentrotzdes Versuches unverandert bleiben, sind aus den
theoretischen Berechnungen in denabendlichen SpitzenstundenRiickstauungenvoncirca 2 kmzu
erwarten. Aus der Grundlagenermittlung wird die Einrichtung einer Radverkehrsspur stadteinwarts
(Richtung Siiden) im Gegensatz zur stadtauswartigen Fahrtrichtung als vertretbar bewertet.
Esistinsgesamt zubeachten,dass die Staueffekte beziehungsweise Sattigungen mit Stockungensich
inden Spitzenstundenergebenwerden. Deshalbist ein Evaluationszielzuuntersuchen, inwieweit es
zu einer Entzerrung kommt,indem der Fahrzeugverkehr friihere oder spatere Fahrzeiten wahlt.

Variante 1: Komplette Umsetzung

In dieserVariante wird ab der Kreuzung Vangerowstrafie/Mittermaierstrafie eine Neuordnungdes
Verkehrs vorgenommenund bis zum Hauptbahnhof eine Radspur eingerichtet. Hierfur sind
signaltechnische Anpassungensowie Neumarkierungen,insbesondere im Bereich der Kreuzungen,
erforderlich. Schatzungsweise sind KosteninHohe von150.000,- € zu erwarten. Die Abbaukosten
sind nicht mitenthalten.

Variante 2: Stufenweise Umsetzung

In dieser Variante wird die Einrichtung der Radspur stufenweise durchgefiihrt. Ahnlich wie in Variante
Tbeginnt derVersuch ab der Kreuzung Vangerowstrafie/Mittermaierstrafie. Diese versuchsweise
eingerichtete Radspurendet zuerstan der Kreuzung Bergheimer Strafie/Mittermaierstrafie und wird
inden bestehenden Geh- und Radweg gefiihrt. Mit dieserVariante ware eine schnellere und
kostengiinstige Umsetzung moglich (5.000,- €), da signaltechnische Anpassungennicht erforderlich
sind.Eine ausreichende Verkehrsqualitat kann nur unter Zugrundelegung von einem
Verkehrsruckgangin den Spitzenstunden erreicht werden.Der Erfolg der Testphase solldie
Machbarkeit der Fahrspurreduzierung aufzeigen.

Falls derVerkehrsversuchsichbewahrt, wird eine weitere Fiihrung des Radverkehrs bis
Hauptbahnhofin einer zweiten Stufe hergestellt.

3. WeiteresVorgehen

Falls der Gemeinderat dem Vorhaben zustimmt, ist die Umsetzung fiir eine Mindestdauervondrei
Monatenvorgesehen.Eine Mindestdauer des Verkehrsversuchs sollte auch bei Konflikten nicht
unterschrittenwerden, da sichraumliche und zeitliche Verlagerungseffekte meist erst nach einem
langeren Zeitraum (2-3 Monate) nach der MaBinahmenumsetzung zeigen. Wichtig fiir die Beurteilung
ist eine objektivierte Bewertung der Verkehrssituation,um gezielt auf Problemstellungenreagieren
zu kénnen und eine valide Bewertung durchfiihren zu kénnen.

Die stufenweise Umsetzung der Variante 2 kann ab Mitte des Jahres 2024 beginnen.Nach mindestens
dreimonatiger Evaluationsphase wird liber das weitere Vorgehen entschieden.

4. Evaluation

Grundsatzlich sollte derVerkehrsversuch durch einen Validierungsprozess begleitet werden,um die
tatsachliche Wirkung zu bewerten und Nutzungskonflikte herauszuarbeiten. Daher wird der
Verkehrsversuch mit einem Evaluationsprozess kombiniert werden,um Auswirkungentransparent
darzustellen. In einem Begleitprozess sollten positive wie negative Effekte gleichgewichtig
dokumentiert werdenund moglichst objektiv und ergebnisoffendiskutiert werden.Transparenzund
Beteiligung konnen einen mafigeblichen Einfluss auf den Erfolg der Mafinahme haben. Fir eine
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etwaige Verstetigung sind daruber hinaus die Wechselwirkungen zu weiteren Projektenzu
diskutieren.

Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen

Eine Beteiligungdes Beirates von Menschen mit Behinderungenwird wahrend des
Verkehrsversuches sowie bei der Evaluation durchgeftihrt.

Priifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes /der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) beriihrt Ziel/e:
MOT1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichenVerkehrfordern

Begriindung:
Mitder Einrichtung einer Radspurkann eine Aufwertung einer wichtigen
Radverbindung erreicht werden.

2 Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Durch den Verkehrsversuchkannesinden Spitzenstunden zu Staubildungenkommen, was die
ErschlieBungsqualitat der betroffenen Stadtteile beeintrachtigenkann.

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain
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Anlagen zur Drucksache:
Nummer: | Bezeichnung
01 Lageplanzur Variante1(nur digital verfiigbar)
02 Lageplan zur Variante 2 (nur digital verfiigbar)
03 PrasentationVerkehrsversuch Mittermaierstrafle
04 Beantwortungder Anfrage von Frau StadtratinWinter-Horn
05 Sachantrag der Gemeinderatsfraktion Die Heidelbergervom 21.11.2023
Tischvorlage inder Sitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz,
Umwelt und Mobilitat am 22.11.2023
06 Sachantrag der SPD Gemeinderatsfraktionvom 22.11.2023
Tischvorlage inder Sitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz,
Umwelt und Mobilitat am 22.11.2023
07 Sachantrag der Gemeinderatsfraktion Biindnis 90/Die Griinenvom 22.11.2023
Tischvorlageinder Sitzung des Ausschusses fiir Klimaschutz,
Umwelt und Mobilitat am 22.11.2023
08 PrasentationVerkehrsversuch Mittermaierstrafie
09 Sachantrag der SPD-Fraktionvom12.12.2023
10 Sachantrag der Griine-Fraktionvom 13.12.2023
(Tischvorlage inder Sitzung des Gemeinderates vom 14.12.2023)
1 Gemeinsamer Sachantrag der Fraktionenvon CDU, FDP, HD'ervom 14.12.2023
(Tischvorlage inder Sitzung des Gemeinderates vom 14.12.2023)
12 Arbeitsauftrag aus dem Ausschuss fiir Kimaschutz, Umwelt und Mobilitat vom
22.11.2023 - hier: Stellungnahme der Stadtverwaltung zuden Sachantragen der
Gemeinderatsfraktionen SPD und Biindis20/Die Griinen
13 Arbeitsauftrag aus dem Ausschuss fiir Kimaschutz, Umwelt und Mobilitat vom
22.11.2023 - hier: Stellungnahmen der Polizei, Feuerwehr, RNV, dem DRK und dem
UniversitatsklinikumHeidelberg
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