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Zusammenfassungder Information:

DerAusschuss fur Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat, der Haupt - und Finanzausschuss und der
Gemeinderat nehmen die folgenden Informationen zur Neuaufstellung des Heidelberger
Verkehrsmodells sowie derdamit verbundenen Vergabe der Dienstleistungen zur Kenntnis. Es
entstehen Kostenvon250.000 Euro, fiir welche die Stadt Heidelberg voraussichtlich
Bundesfordermittelin Hohe von 162.500 Euro erhalt.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben /Gesamtkosten:

e KostenErgebnishaushalt 250.000
Einnahmen:
o Forderung durch Bundesforderprogramm 162.500

Finanzierung:

o BudgetdesTeilhaushalts Amt81in2024 70.000
e Veranschlagung imTeilhaushalt Amt 81in2025 105.000
o Veranschlagung imTeilhaushalt Amt 81in2026 75.000
Folgekosten:

e keine

Zusammenfassung der Begriindung:

Das derzeit bestehende Verkehrsmodellbildet das Verkehrsgeschehenunzureichend ab.
Insbesondere die schnelle bauliche Entwicklung der Stadt und der Radinfrastruktur, das durch die
Corona-Pandemieveranderte Verkehrsverhaltensowieinsbesondere die Fokussierung auf die
Klimaziele und denKlimamobilitatsplanerforderneine Fortschreibung des Verkehrsmodells.
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Begriindung:

Die Stadt Heidelbergbewertet die verkehrlichen Auswirkungenvon komplexen Mafinahmen und
Entwicklungsprojekten mittels einesintegriertenVerkehrsmodells, dassauf Basisvon Einwohner-,
Arbeitsplatz-, Aushildungsplatzverteilung und weiterer verkehrsverursachender Einrichtungen
sowie Verkehrsnetzenund Verkehrsangeboten (Infrastruktur und Serviceangebote) und Kostender
verschiedenenVerkehrstragerebenso wie Sozialstrukturund Praferenzen von Personengruppenin
Stadt und Umland Wegewilinsche erzeugt und auf das Verkehrsnetz aufteilt. Somit konnen fir
Anderungen im Verkehrsnetzdie verdnderte Nachfrageim Verkehrsnetzfiiralle Verkehrstriager
ermittelt werden. Aktuell besitzt die Stadt Heidelberg ein Analysemodell fiirden Zeitpunkt der
Modellerstellung 2015 (inkl. Teile der Bahnstadt) und fiir den mit einer damals absehbaren
Strukturdaten- und Verkehrsnetzentwicklung hinterlegten Prognosezeitpunkt 2035.

Typische Anwendungsfalle sind die Bewertung von EinzelmaBnahmenwie der Neubau einer
Straflienbahn oderdie Sperrung von (groBeren) Strafien, die Auswirkung einer Gebietsentwicklung,
aberauch die Bewertung vongebiindelten MaBhahmenszenarienmitihren Wechselwirkungenwieim
Masterplanverfahrenim Neuenheimer Feld oderingesamthaften Mobilitatsplanen. Aus diesem
Grund solldas Verkehrsmodell schnellstmaglich neu aufgestellt werden,um die Anforderungen zu
erfiullen. Dessen Fokus ist die Bewertung, Evaluierung und das Monitoring der Malnahmennach
Verabschiedung desin Arbeit befindlichen Klimamobilitdtsplan/Verkehrsentwicklungsplans (KMP).

Griinde fir die Fortschreibung

1. Dasaktuelle Verkehrsmodellist von 2015.Seitdem fanden zahlreiche Entwicklungenin der Stadt
und der Rhein-Neckar-Regionstatt.Heidelbergist die bundesweit relativam schnellsten
wachsende Stadt, und auch das Umland wachst sehr dynamisch.

2. Durch Corona hatsich das Verkehrsverhaltendeutlichverandert, was durch die Einpflegung der
aktuellin Erhebung befindlichen Mobilitdtserhebungsdaten (SrV, System reprasentative
VerkehrsbefragungenderTechnische Universitat Dresden) in Heidelberg beriicksichtigt werden
soll.

3. AlleVerkehrstrager (vorallem auch FuB3 und Rad) sollen vollumfanglich beriicksichtigt werden.

4. DasVerkehrsmodellsollkonform zum Handbuch zur modellgestitzten Erstellung von
Klimamobilitatsplanen aufgebaut werden.Damit wird auch eine hohe Korrespondenz zum derzeit
sichin AufbaubefindlichenLandesverkehrsmodellerreicht.

5. DasUmlandsollwg.des hohen Verflechtungsgrads deutlich detaillierterintegriert werden. Hier
werden nach Verfliigbarkeit neue Erkenntnisse zudenVerflechtungen aus neuen Datenquellen
wie zum Beispiel Mobilfunk- oder Navigationsdaten oder Ergebnisse aus dem erwahnten
Landesmodelleingepflegt.

6. VieleMaBnahmenbeeinflussendie Leistungsfahigkeit,daher sollenzusatzlich zur
Ganztagesbelastung bisher nicht vorhandene Spitzenstundenmodelle fiir die vormittagliche und
nachmittagliche Spitzenstunde aufgestellt werden.

7. EinHauptaugenmerksollin der CO2-Bilanzierungliegen.

8. Einmodularer AufbaudesVerkehrsmodells,um Mafinahmeneinzeln oder zusammen schnell
bewerten zu konnen.
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9. Eineneuartige Dokumentation, die die Nutzung des Verkehrsmodells inden Mittelpunkt stellt
(Enabling) und das Amt fiir Mobilitdt somitindie Lage versetzt, Modellierungenvermehrt ohne
externe Unterstiitzung durchzufiihren.

Danebensollen einige Faktoren Beachtungfinden, die das Modell akkurater machen:

Insbesondere der Radverkehr war bisher eher rudimentar modelliert, spielt aber durch die rasante
Entwicklung und die technischen Fortschritte (E-Bikes, Lastenrader) eineimmergrofere Rolle fiir
auch immergrofere Wegelangen.Davonist der stadtische Verkehr genauso wie die Pendelverkehre
betroffen.Die Auswirkungensind schonjetztinZahlungen deutlich zu sehen,im Modellaber noch
nicht beriicksichtigt. Weitere FahrradstraBenwurden eingerichtet, vier Radschnellwege aus dem
Umland entstehen.Daher sollenindiesem Bereichdeutliche Verbesserungeninder
Modellierungsqualitdt erreicht werden. AuBerst wichtigist hier die Einarbeitung der neuesten
modellierungstechnischen Erkenntnisse zur Radverkehrsroutenwahl.

Im 6ffentlichen Personennahverkehr sollen Kapazitatsbhegrenzungen Eingang finden, was bisher (wie
beivielenModellen) unbeachtet blieb und somit unrealistische Auslastungenverhindert werden. Dies
spieltinsbesondere fiir die angestrebten Spitzenstundenmodellierungeneine Rolle.

Diese Anpassungenermaglichenes auchgenauere Datengrundlagenfir dieinden Empfehlungen zur
Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Veroffentlichungenim Bereich Verkehr zur Erreichung
vonKlimaschutzzielender Forschungsgemeinschaft StraBenund Verkehrswesen (FGSV)
angepasstendie AnforderungenanVerkehrsplanungen bereitzustellen.Hierwurden insbesondere
die Qualitatenfiirden Umweltverbund (FuB,Rad, 0PNV) gegeniiber dem Kfz-Verkehrstarker
priorisiert.

Im Hinblick auf das Monitoring und Evaluation des Klimamobilitatsplans nach Abschluss sowohl
einzeln als auch inunterschiedlichen Zusammensetzungenund auch fir die
Spitzenstundenmodellierung soll einkonsequenter modularer Modellaufbauverfolgt werden.
Einzelne MaBnahmenkonnen auf diese Weise additivinihrer Gesamtwirkung simuliert werden.So
kannausgehend voneinem Basismodelleinstringenter und fehlerminimierender Modellaufbau
gewahrleistet werden.Die Veranderungensind tuber detaillierte Dokumentation und
Modelltransferdateien nachvollziehbar zu machen.

Férderungund Auftragsvergaben

Wiebeiderletzten Verkehrsmodellneuaufstellung sollen Auftrage aneiningenieurbiiro zur
Analyseerstellung und zur Prognoseerstellung und Szenarienrechnung vergebenwerden.Dazu soll
fiir die Dauer des gesamten Prozesses eine wissenschaftliche Begleitung zur Uberwachung der
Ausschreibung, des Verfahrens und der Qualitatssicherung beauftragt werden. Mit dieser
Vorgehensweise hat die Verwaltung bereits bei der letztmaligen Modellneuaufstellung sehr gute
Erfahrungen gemacht.

EsistderVerwaltung gelungen, durch ein Forderprogramm des Bundesverkehrsministeriums eine
Zusage zu einer Forderung von 65 % zu erreichen. Dadurch wird die Stadt Heidelberg fiir die
Gesamtkostenvon 250.000 Euro BundesfordermittelinHohe von162.500 Euro erhalten.

Der Gemeinderatsantrag 0117/2023/AN machte die Verwaltung beauftragen, aktuelle
Verkehrszahlungen furden Kraft- und Radverkehrvorzustellenund die Entwicklung der letzten 20
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Jahredarzustellen.Im RahmenderModellerstellung werdenumfassende Zahlungen des Kfz-
Verkehrsim Stadtgebiet vorgenommen. Die neuenZahlungen werdenindas Verkehrsmodell
integriert und damit das Modellvalidiert. Auch die angefragtenTrendprognosen, Fortschreibungen
und Vorhersagender Post-Corona-Verkehrssituation sind mit der Aufstellung dieses Modells und
der Einarbeitung der Ergebnisse des SrV (System reprasentativer Verkehrsbefragungen) der TU
Dresdenmaoglich, die Ende 2024 vorliegenwerden.Der Gemeinderat wird indiesem Zuge liber die
Eingangsdateninformiert.

Priifung der Nachhaltigkeit der Mainahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwicklungsplanes/ der
L okalen Agenda Heidelberg
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1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: | +/-
(Codierung) : beriihrt: i Ziel/e:
MO 4 Ausbauund VerbesserungdervorhandenenVerkehrsinfrastruktur
Begriindung:
Durch das VerkehrsmodellkonnenVerkehrswirkungenvon Mafinahmen
besserprognostiziert werden.
Ziel/e:
UM 4 Klima-undImmissionsschutzvorantreiben
Begriindung:

Durch die CO2-Bilanzierung werdenverkehrliche Mafinahmen aufihre
Klimawirkung hinuntersucht.
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