Anlage 2 zur Drucksache: 0197/2006/BV
Prufung der Stellungnahmen zur Offenlage

Im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung wurden folgende Anregungen vorgebracht:
1. Bdurger, Schreiben vom 14.03.2006

Zusammenfassung der Anregung:

Der Querschnitt von 4,2 Meter berticksichtige nicht ausreichend die Belange der Radfahrer.
Es wird angeregt, die Stral3e nicht als sténdig 6ffentliche Stra3e zu widmen und die
Fahrberechtigung auf einige Anlieger, vor allem die Firma Fels, zu beschréanken. Oder einen
separaten Geh- und Radweg sldlich des Grinstreifens vorzusehen.

Prifung:

Der Ausbau der sudlichen HardtstraRe dient dem Zweck, den Lkw-Verkehr der anliegenden
Gewerbebetriebe zukiinftig vertraglicher Uber die stdliche HardtstraRe abwickeln zu kdnnen.
Wesentliches Ziel der Planung ist es, den Feldwegcharakter zu erhalten und die
Vertraglichkeit mit Ful3gangern und Radfahrern und der Naherholungsfunktion
sicherzustellen. Eine zusatzliche Funktion flir den Personenkraftwagen-Verkehr mit Ziel oder
Quelle in den Wohngebieten im siddstlichen Kirchheim wird nicht angestrebt.

Die Breite der Fahrbahn von 4,20m wird gewahlt, um zum einen eine ausreichend breite
Verkehrsflache fur den Lkw-Verkehr der anliegenden Gewerbebetriebe bereitzustellen und
zum anderen aber auch den Eingriff in den Landschafts- und Naherholungsraum méglichst
gering zu halten.

Als Begegnungsfall wird die Begegnung von Rad und Lkw zu Grunde gelegt. Als Grundlage
zur Festlegung der Fahrbahnbreite dienen die Empfehlungen fir die Anlage von
ErschlielBungsstrallen (EAE 85/95) der Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und
Verkehrswesen (FGSV), die als konzeptionelle Entscheidungshilfe fur ErschlieBungsstral3en
zu verstehen sind. Es ist zwar in Anbetracht nur schwer regelbarer Besonderheiten von
Einzelfallen kein starrer Mal3stab anzulegen. Von den empfohlenen Werten soll jedoch nur
abgewichen werden, wenn die daraus entwickelte Lésung den konkurrierenden Belangen
besser gerecht wird.

Als Fahrbahnbreite fur die Begegnung von Rad und Lkw wirde demnach bei verminderter
Geschwindigkeit von < 40 km/h 4,0m ausreichen. Darin enthalten sind neben den
notwendigen Verkehrsraumbreiten auch Sicherheitsabstéande zu den Randern und zwischen
den Verkehrsteilnehmern von min. 25cm. Auf weitere Breitenzuschldge von 25cm kann
aufgrund der geringeren Geschwindigkeit verzichtet werden. Fir den vorliegenden Entwurf
wird die Fahrbahnbreite von 4,20m gewahlt, die dem Sicherheitsbedirfnis der Radfahrer
starker gerecht wird und dabei die Attraktivitat des Begegnungsfalles Pkw/Pkw gering halt.
Die Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr ist darum bei der angestrebten Nutzung der
Stral3e in Verbindung mit der geringen Kfz-Belastung vertraglich.

Die Fahrbahnbreite von 4,20m unterstitzt das Ziel, den motorisierten Verkehr in einem
gemaRigten Tempo Uber die HardtstralRe/ Leimer Weg zu fihren. Darlber hinaus wird an
drei Stellen eine Aufweitung des Stral3enraumes auf 6,50m vorgesehen, der die Begegnung
von zwei Lkw bzw. landwirtschaftlichen Nutzfahrzeugen problemlos erméglicht. Diese drei
Aufweitungen befinden sich in Hohe der stidlich anschlieRenden Feldwege und liegen in
Sichtweite zueinander.

Im Zuge der stral3enrechtlichen Widmung ist vorgesehen, den Gemeingebrauch der Stral3e
auf die Gartengrundstiicke sowie die Gewerbebetriebe der sidlichen HardtstralRe zu
beschréanken.

Beschlussvorschlag
Die Anregungen werden insoweit berlicksichtigt, als die Strafe nur fir einen
eingeschrankten Personenkreis gedffnet wird.



Im Rahmen der Anhérung der Trager 6ffentlicher Belange wurden folgende
Anregungen vorgebracht:

2. Regierungsprasidium Karlsruhe, Abt 4 Strallenwesen und Verkehr, Schreiben
vom 05.04.2006:

Zusammenfassung der Anregungen:

1. aus Griunden der Verkehrssicherheit fir Radfahrer sei die Fahrbahn auf mindestens 4,5
Meter zu verbreitern.

2.  wegen der geringen Fahrbahnbreite und damit zu erwartender Ausweichvorgange sei
der Seitenstreifen standfester zu gestalten zum Beispiel in Rasengittersteinen

Prifung:

1. Ein breiterer Fahrbahnquerschnitt von 4,5 Meter wiirde Begegnungen von
Lastkraftwagen und Personenkraftwagen ermdéglichen und Begegnungen zwischen
Personenkraftwagen spirbar erleichtern. Die dadurch entstehende Attraktivitat der
Stral3e fur den allgemeinen Kraftfahrzeug-Verkehr steht im Widerspruch zu den Zielen
der Planung. Eine detaillierte Begriindung des gewahlten Querschnitts enthalt die
Prufung der Anregung Nr. 1.

2. Durch Bordsteine oder ahnliche bauliche Elemente wird gewdahrleistet, dass jenseits der
Ausweichen keine Kraftfahrzeug-Kraftfahrzeug-Begegnungen stattfinden.

Beschlussvorschlag:
Die Anregungen werden aus 0.g. Griinden nicht berticksichtigt.

3. Untere Landwirtschaftsbehdrde bei Amt 67, Schreiben vom 10.04.2006

Zusammenfassung der Anregungen:
Das den Hauptverkehr erzeugende Transportunternehmen solle umgesiedelt werden.

Prufung:
Die Entscheidung Uber die Umsiedlung vorhandener Gewerbebetriebe liegt nicht im
Ermessen der Stadt.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

4, Naturschutzbeauftragter iber Amt 31, Dr. Karl-Friedrich Raqué, Schreiben vom
03.04.2006

Zusammenfassung der Anregungen:
Es wird angeregt zu prufen, ob Walnussbdume und Wildkirschbdume nicht gruppenweise im
Wechsel in der Baumallee gepflanzt werden kdnnen.

Prufung:

Ein kleinrAumiger Wechsel ist wegen der sehr unterschiedlichen Wuchsform der beiden
Arten, aus Grinden des Landschaftsbildes und wegen der rel. Kurzen Strecke (450 Meter)
nicht erwiinscht. Einer Gruppierung in 2 Teile etwa mittig am Weg Flurstiick. Nr. 42793 kann
aber zugestimmt werden. Die Begriindung wird dahingehend geéandert, dass westlich des
Weges unter Einbeziehung des Bestandes Walnussbdaume und 6stlich Wildkirschenbdume
gepflanzt werden.

Beschlussvorschlag:
Die Anregung wird zum Teil beriicksichtigt



5. Landesnaturschutzverband Baden-Wirttemberg e.V. und BUND Umweltzentrum,
Schreiben vom 11.04.2006

Zusammenfassung der Anregungen:

1. Eswird angeregt zu prifen, ob Walnussbdume und Wildkirschb&ume nicht wechsel-
weise in der Baumallee gepflanzt werden kbnnen.

2.  Es wird angeregt, verkehrslenkende MafRnahmen wie Geschwindigkeitsbeschran-
kungen oder Nutzungsbeschrankungen in den Bebauungsplan aufzunehmen.

Prufung:

1. siehe Stellungnahme zu der Anregung Nr.4 (Naturschutzbeauftragter Dr. Raqué)

2.  Geschwindigkeitsbeschrankungen sind nicht Gegenstand des Bebauungsplanver-
fahrens und kénnen nicht nach § 9 Absatz 1 Baugesetzbuch festgesetzt werden. Die
Hinweise sind im Rahmen der konkreten Ausfihrung zu beachten. Im Zuge der
stralRenrechtlichen Widmung ist vorgesehen, den Gemeingebrauch der Stral3e auf die
Gartengrundstticke sowie die Gewerbebetriebe der stdlichen Hardtstral3e zu
beschréanken.

Beschlussvorschlag:
1. Die Anregung ist begriindet und wird wie oben beschrieben zum Teil beriicksichtigt.
2.  Die Anregung wird aus oben genannten Griinden nicht berticksichtigt.

6. Polizeidirektion Heidelberg, Sachgebiet Verkehr, Schreiben vom 19.04.2006

Zusammenfassung der Anregungen:

1. der Querschnitt von 4,2 Meter sei fur die geplante Nutzung nicht ausreichend; es wird
angeregt, den Querschnitt entsprechend friherer Planungen auf 5,5 Meter Breite zu
vergrol3ern und einen separaten Geh- und Radweg vorzusehen.

2.  Der derzeitige Wirtschaftweg sei Teil eines Ubergeordneten Radwegenetzes; wegen
des geringen Querschnitts der StralRe wird angeregt, im Ausbaubereich einen
separaten Radweg vorzusehen.

3. Die Einmundung der HardtstralRe in den Ausbaubereich sei nicht ausreichend
dimensioniert fir Schwerlastfahrzeuge; daher wird angeregt, die Einmindung erheblich
zu verbreitern.

Prufung:

1. Eine detaillierte Begriindung des gewahlten Querschnitts enthélt die Prifung der
Anregung Nr. 1. Ein separater Geh- und Radweg in ausreichender Breite wirde dem
angestrebten StralRencharakter widersprechen und zusatzlichen Grunderwerb
erfordern.

2.  Der Radverkehr lauft im Mischverkehr mit wenigen Kraftfahrzeugen auf ausreichenden
4,2 Meter Breite. (Siehe Prifung der Anregung Nr. 1)

3. Die Einmundung der Hardtstral3e in den Verbindungsweg ist fahrgeometrisch fir
Sattelzlige ausreichend dimensioniert. Die Fahrrichtung in der Wendeschleife wird
umgedreht um eine bessere Einsehbarkeit in den Ausbaubereich zu schaffen. Ein
Begegnungsfall von Kraftfahrzeugen kann und soll hier wie an anderen Stellen mit
Ausnahme der Ausweichen nicht statt finden.

Beschlussvorschlag:
1.+2.+3.
Die Anregungen werden aus oben genannten Griinden nicht beriicksichtigt.



