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Inhalt der Information:

Der Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss und der Gemeinderat nehmen von der
Information Kenntnis.
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I. Prifung der Nachhaltigkeit der MalBnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielle:
(Codierung) berihrt:
MO 1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr fordern
MO 2 + Minderung der Belastungen durch den motorisierten Verkehr
UM 3 + Verbrauch von Rohstoffen vermindern
Begrindung:

Die Geschwindigkeitsmessanlagen bewirken einen deutlichen Riickgang
der Uberschreitungen, so dass die Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer
besser gewdhrleistet ist. Durch angepasste Geschwindigkeiten reduziert
sich der Gerauschpegel sowie der Benzinverbrauch, wodurch auch der
CO,-Ausstol? verringert werden kann.

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

keine

ll. Begriindung:

Geschwindigkeitsiiberschreitungen sind die wichtigste Unfallursache, im besonderen bei
schweren Unféllen mit Personenschéaden.

Die Stadt Heidelberg ist als untere Verwaltungsbehdérde Verfolgungsbehérde im Sinne von § 35
Ordnungswidrigkeitengesetz (OwiG). Die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten liegt im
pflichtgemalRen Ermessen der BuRgeldbehdrde (8 47 OWIG).

Seit 1986 verfolgt die Stadt Heidelberg Geschwindigkeitsverstdf3e mit eigenem Personal.
Daneben obliegt dem Polizeidienst als Ermittlungsorgan der Verwaltungsbehdrde diese Aufgabe.
Durch Prasenzerlass des Innenministeriums Baden-Wirttemberg vom 30.12.1992 hat sich
zwecks Entlastung der Polizei neben anderen Bereichen (z.B. Rotlichtuberwachung,
Zwangsentstempelung, Ermittlung) eine deutliche Aufgabenverschiebung zu Lasten stadtischen
Personals ergeben.

Mobile Geschwindigkeitsmessungen

Die Messplane werden mit der Polizei abgestimmt, wobei die Polizei auf Heidelberger
Gemarkung mobile Messungen ausschlie3lich auf3erorts, der Gemeindevollzugsdienst deutlich
Uberwiegend innerorts durchfthrt.

Die Messvorhaben erfolgen unter dem Gesichtspunkt Verkehrssicherheit. Die Messhaufigkeit
orientiert sich an den in Wiederholungsmessungen festgestellten Uberschreitungen. Die
Messplane werden unter Bertcksichtigung von Hinweisen und Winschen aus der Bevolkerung
erstellt; schutzbedurftige Bereiche wie Kindergérten, Schulen, Altersheime sowie
Unfallschwerpunkte haben Prioritat.
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Fur die mobilen Messungen stehen dem Gemeindevollzugsdienst zwei schon in die Jahre
gekommene Messbusse mit eso-Lichtschranken sowie flr Strecken mit geringer Verkehrsdichte
oder verkehrsberuhigten Bereichen das neuartige Video-Geschwindigkeitsmesssystem Leica
XV2 zur Verfagung.

Die Polizei hat fur die mobilen Messungen ein modernes Messfahrzeug mit eso-Einseitensensor
sowie zwei Videofahrzeuge (Messungen beim Hinterherfahren) sowie Lasermessgerate der Firma
Riegel und Jenoptik zur Verfligung.

Stationare Geschwindigkeitsmessanlagen

Die Einrichtung stationérer Messanlagen ist dort sinnvoll, wo einhergehend mit einem hohen
Verkehrsaufkommen haufiger Geschwindigkeitsverstol3e festzustellen sind. Von den
Messstandorten geht eine groRR3flachige praventive Wirkung aus. Die beliebige Einsatzdauer auch
~rund um die Uhr“ verstarkt die Pravention (nachtliche Raser) der effizienten Anlagen.

In Heidelberg gibt es derzeit fiinf Standorte, an welchen die neuerdings drei vorhandenen
Messeinschiibe Traffiphot S (zwei digital, einer analog) wechselweise eingesetzt werden.

Der Messstandort Rémerstralde ist derzeit wegen der Fahrbahnbeschaffenheit au3er Betrieb.

Am Messstandort Friedrich-Ebert-Anlage zwischen den beiden Tunneln haben die haufigen
Messungen zu einem deutlichen Rickgang der Uberschreitungen gefiihrt, so dass hier derzeit
nur sporadisch einer der Einschiibe eingesetzt wird.

Dagegen sind an den Standorten Karlsruher Stral3e (stadtauswarts) sowie Speyerer Strafl3e und
B 37 (jeweils stadteinwarts) trotz auch hier splrbarer Verbesserung des
Geschwindigkeitsverhaltens noch hohe Uberschreitungsquoten festzustellen.

Die Einschiilbe werden daher derzeit Uberwiegend an diesen Standorten eingesetzt.

In der Karlsruher Strafl3e waren Geschwindigkeitstiberschreitungen haufig Unfallursache. Dem
wurde und wird durch Einrichtung der stationaren Anlage wirksam begegnet.

Die in der Speyerer Stralie errichtete Anlage wirkt den das Reil3verschlussgebot an der
Fahrbahnverengung durch erhéhte Geschwindigkeit zu umgehen suchenden Rasern entgegen.
Sie tragt dabei zu einer besseren Einhaltung der Geschwindigkeit auch in den nachfolgenden
sehr unfalltrachtigen Streckenabschnitten bei.

Gerade der Bereich Montpellier-Brticke, Czernyring, Carl-Benz-Strafl3e mit den vielen
Verkehrsbeziehungen bedirfte einer stetigen Kontrolle, was sich jedoch leider weder mit mobilen
Messungen noch baulich mittels einer stationaren Anlage umsetzen lasst.

Die stationare Anlage an der B 37 dient in erster Linie der Einhaltung der wegen Larmschutz
(SRH mit Kurpfalzklinik, Ochsenkopf) und Einschleifung Rittel gebotenen 70 km/h. Sie bewirkt
aber auch, das haben in Hohe Heinsteinwerk durchgefiihrte Messungen ergeben, dass hier ein
deutliches Signal fur die ab Briicke Wieblinger Weg einzuhaltenden 50 km/h ausgeht. Hohe
Geschwindigkeiten, die gerade bei Rickstau ab Bergheimer StraRe unfalltrachtig sind, werden
von vornherein unterbunden.

1. Die Verwaltung plant nicht, die Anregung der CDU — Abbau der stationaren
Geschwindigkeitsmessanlagen an den Stadteingdngen — umzusetzen.
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2. Sobald im Bereich der Bahnunterfiihrung in der Speyerer Stral3e die geplanten
Baumalnahmen beginnen, muss der Standort stillgelegt, evil. verlegt oder u. U. auch

aufgegeben werden.

3. Aus Grunden der Verkehrssicherheit, aber auch aufgrund des gesetzlichen Auftrags,

Ordnungswidrigkeiten nach pflichtgemafiem Ermessen zu ermitteln und zu verfolgen, wird

die Anregung nicht aufgegriffen.

4. Das Aufkommen an Verwarnungs- und Bul3geldern der stationaren
Geschwindigkeitsmessanlagen an den Stadteingangen belief sich auf:

2006 2007 (Jan.-Juli)
B 37 288.555 € 197.445 €
Speyerer Stral3e 215.926 € 153.100 €
Zwischensumme 1 504.481 € 350.545 €

5. Das Aufkommen an Verwarnungs- und Buf3geldern der stationaren
Geschwindigkeitsmessanlagen im gesamten Stadtgebiet belief sich auf:

2006 2007 (Jan.-Juli)
Zwischensumme 1 504.481 € 350.545 €
Karlsruher Stral3e 120.605 € 84.525 €
Roémerstralle 6.068 € -
Friedrich-Ebert-Anlage 949 € -
Zwischensumme 2 127.622 € 84.525 €
Stationdre Anlagen gesamt 632.103 € 435.070 €

6. Das Aufkommen an Verwarnungs- und Buf3geldern durch mobile Messungen belief sich

auf:
2006 2007 (Jan.-Juli)
2 Geschwindigkeitsmessfahrzeuge 247.469 € 105.445 €
Leica XV2 122.883 € 88.715 €
Samtliche mobilen Messungen der 25.355 € 13.605 €
Polizei
Mobile Messungen gesamt 395.707 € 207.765 €
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7. Das Aufkommen an Verwarnungs- und Buf3geldern aller Geschwindigkeitsmessungen im
Stadtgebiet Heidelberg belief sich auf:

2006 2007 (Jan.-Juli)
Mobile Messungen gesamt 395.707 € 207.765 €
Stationére Messanlagen gesamt 632.103 € 435.070 €
Gesamtaufkommen aller 1.027.810 € 642.835 €
Geschwindigkeitsmessungen

gez.

Dr. Eckart Wirzner
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