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Vorbemerkung

Die Stadt Heidelberg wird sich in den nachsten Jahren
zum Neckar hin orientieren. Durch die geplante Unter-
tunnelung der B37 im Bereich der Altstadt zwischen der
Theodor-Heuss-Briicke und dem Karlstor kdnnen die
Uferbereiche des Neckars funktional und gestalterisch
neu qualifiziert werden.

Das Verhaltnis zwischen Stadt und Fluss wird damit
grundlegend verdndert. Strukturell wandelt sich die
historische »Riickseite« zur identitdts- und imagebilden-
den »Schauseite«. Die verkehrlichen, vor allem aber die
freiraumplanerischen Mafdnahmen in diesem Bereich
werden von zentraler Bedeutung fiir die Stadtentwicklung
- sowohl im Hinblick auf Identitdt und Lebensqualitat als
auch unter den Gesichtspunkten Image und »weiche«
Standortfaktoren.

Angesichts der weit reichenden Verdnderungen, die mit
diesem Vorhaben verbunden sind, prift die hier vorge-
legte Machbarkeitsstudie Optionen fiir eine Umstruktu-
rierung und Neugestaltung.

Welche Freiraumchancen ergeben sich durch die
Offnung zum Fluss?

Welche Anknipfungsoptionen gibt es in der Alt-
stadt?

Wo liegen Maglichkeiten fir bauliche Ergdnzungen?
Welche denkmalpflegerischen und schifffahrtsrecht-
lichen Rahmenbedingungen sind zu beachten und
werden das weitere Vorgehen maf3geblich bestim-
men?

Welche gesamtstéddtischen Entwicklungsaspekte
sind zu bericksichtigen?

Die Studie ist in drei Teile gegliedert:

1. Gesamtstadtische Betrachtung

2. Gesamtbetrachtung Neckarpromenade im Bereich
Altstadt und Bergheim

3. Acht Sequenzen entlang des Neckarufers

Gemeinsam mit weiteren Fachgutachten zu den Themen
Verkehr, Sicherheit und Referenzprojekte dient sie der
Vorbereitung eines Ideenwettbewerbs, der im Jahr 2008
durchgefihrt werden soll.
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Hidelber - Stadt an den Fluss
DER FLUSS IN DER STADT

A
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Der Fluss in der Stadt

Die Mafl3nahme Tunnelbau B 37 und die Neugestaltung
des Neckarufers im Bereich Altstadt ist im Kontext der
gesamtstadtischen Entwicklung zu betrachten. Nicht nur
verkehrlich hat die Umgestaltung im zentralen Stadtbe-
reich Konsequenzen, die weit Gber den Eingriffsbereich
hinausreichen. Kiinftige MalRnahmen des Hochwasser-
schutzes sind genauso im Gesamtzusammenhang zu
sehen wie Aspekte der Imagebildung und des Denk-
malschutzes. Aber auch Themen wie die Flussschifffahrt
haben Auswirkungen auf gesamtstéadtische Netzfunk-
tionen. Die grofSten Chancen liegen zweifellos in der
Qualifizierung der 6ffentlichen Rdume - der Fluss kann
als Riickgrat der stadtischen Freiraumstruktur gestarkt,
neue Verweilrdume und Wegeverbindungen kénnen
geschaffen werden.

Schon heute reiht sich eine Vielzahl von Projekten ent-
lang des Flusses - von dem neuen Fahrradweg zwischen
Neuenheim und Ziegelhausen tiber die Umgestaltung
des nordlichen Neckarufers bis hin zu den projektierten
Lichtgestaltungen im Bereich der Alten Briicke und an

. A
01// Lage des Planungsgebietes in der Stadt
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den Neckarwiesen. Auch das Verhaltnis von Universitat
und Flussufer wird sich verédndern. Diese Bausteine mis-
sen als »Perlenkette« aufeinander abgestimmt werden,
um ein Gesamtbild zu konturieren. Vorhandene land-
schaftlich-rdumliche Qualitdten kdnnen dabei verstérkt
oder auch korrigiert werden. Wahrend sich das stidliche
Ufer heute als urbane, »harte« Kante prasentiert, ist das
nordliche Ufer eher durch Eigenschaften wie weich, griin,
landschaftlich gekennzeichnet. Die verschiedene Teilbe-
reiche des Flussufers in der Stadt gilt es entsprechend
der unterschiedlichen Nutzer- und Zielgruppen zu profi-
lieren - die Vielfalt der Rdume bietet ein breites Angebot
fur ganz unterschiedliche Funktionen und Atmosphéren.

Wenn das Bild von »Heidelberg am Neckar« eine Lage
am Rande eines Flusses suggeriert, so gilt es dieses Bild
zu prazisieren: In Heidelberg formuliert der Fluss die
»Mitte der Stadt«. Einerseits trennt er sie so in zwei Teile,
gleichzeitig pragt und verbindet er aber beide Seiten in
hohem MaRe.




02 /7 Geschichte und Zukunft _

Geltungsbereich der Gesamtanlagenschutzsatzung
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04 /7 Schifffahrt _ Anlegestellen entlang des Ufers und Schleuse

05 // Landschaftsbild Freiraum _ zwei unterschiedliche Seiten
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06 // Projekte _ Der Fluss als Riickgrat/ Um- und Neuplanungen

07 /7 Zielgruppen und Nutzerprofil _ Vielfalt und Besonderheiten
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Heidelberg * Stadt an den Fluss
DAS NECKARUFER IM STADTZENTRUM
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Das Neckarufer im Stadtzentrum

Bei ndherer Betrachtung zeigt sich, dass der Bereich
»Neckarufer Altstadt« keineswegs so homogen ist wie
erzunéchst erscheint. Bereits in der historischen Stadt-
ansicht wird dies deutlich - bastionsartige Vorlagerun-
gen und Schwemmland wechseln sich ab. Wo fir die
Entladung der Schiffe und die Nutzung der Wasserkraft
der Fluss in die Stadt gelenkt wurde, verwischt die klare
Kante.

Auch heute ergeben sich unterschiedliche Lesarten fiir
das Ufer. Es bildet einerseits eine harte Stadtkante, die
aber durch die Sonderelemente Bastion und Neckarlauer
konterkariert wird. Die auf den ersten Blick als weitge-
hend eben wahrgenommene Uferstralde entpuppt sich
als Berg-und-Tal-Bahn mit bis zu acht Metern Hohen-
unterschied. Das Ufer kann sowohl als durchgéngiger
linearer Raum betrachtet werden wie als Abfolge von
Platzen. Die Griinplanung unterstreicht die sequentielle
Lesart, wenn die Platze durch besondere Gestaltungs-

01 // Stadtansicht Merian von 1620
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themen akzentuiert werden. Die Blockrandstruktur
bildet eine kontinuierliche Hauserkante, die aber durch
»Monolithe« wie den Marstall oder die Stadthalle unter-
brochen wird. Selbst der Fluss variiert - seine Breite liegt
zwischen 115 und 185 Metern.

Diese Ambivalenzen gilt es im Zuge der weiteren Frei-
raumplanung zu bewerten und zu deuten. Dabei sind
die »Begabungen« eines Ortes herauszuarbeiten und
madglichst optimal zu nutzen - wo kommt man gut ans
Wasser, wo ist eine exponierte Lage tiber dem Wasser,
welche Moglichkeiten ergeben sich aus den angelager-
ten Nutzungen?

Im Zuge der hier vorgelegten Machbarkeitsstudie werden
acht Sequenzen gebildet, die abschnittsweise nach
dhnlichem Muster beziiglich ihrer Ausgangslage und
Entwicklungspotenziale analysiert werden.




02 /7 Schemaskizze Flusskante und Freiraumtaschen _ Am Ufer liegen immer wieder einzelne Platze und Griinanlagen.
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03 // Lesart 1 _ Der Raum entlang des Flusses als eine Abfolge von Platzen

04 // Schemaskizze harte Flusskante _ Wahrend die Bebauungskante vor und zurlick springt, bildet die Kaimauer eine durchgangige Kante.
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05 // Lesart 2 _ Der Uferraum als kontinuierlicher Gesamtraum
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06 // Flussbreite _ Die Breite des Flussbettes variiert zwischen 115 und 190 Meter.
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07 /7 Denkmalschutz _ In Umfeld des Ufers befinden sich eine Vielzahl von Denkmalern. [\_]Gesamtanlagenschutzbereich
[ Denkmalschutz
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08 /7 Grlnstruktur _ Platzartige Griinanlagen und lineare Griinelemente wechseln sich ab entlang des [Iharter Platz [ Freiflache
Ufers. [ grtiner Platz |l Wald
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09 /7 Offentliche Gebdude _ pragen das Nutzungsprofil der kiinftigen Promenade entscheidend mit. [ Kultur I Universitt

B Gemeinbedarf

10 /7 Gastronomie und Hotels (im EG) _ deutliche Konzentration von touristischer Infrastruktur im Bereich der
Alten Bricke.
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11/7 Wohnen (im EG) _ Die Wohnnutzung in der Altsstadt reicht oft bis ins Erdgeschoss - auch am Neckarufer. I wohnen
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12 77 Nutzungsmix _ Die Altstadt kennzeichnet eine breite Nutzungsmischung. [ Wohnen [ Kultr I Universitat

[ Einzelhande! [l Gemeinbedarf [l Gastronomie
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13 /7 MIV _ Die B37 am Neckarufer ist eine der zentralen Verkehrsadern der Stadt.
Universitatsplatz Thibautstr.
[ | ‘L /
) r’/ J—J‘ K / ij\
R S T N S 1 Y
i e
. K h incentius-
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14// OPNV_ Der Offentliche Personennahverkehr erschlielt tiber das Neckarufer weite Teile der Altstadt.  [\_]Bus [\ StraBenbahn

Parkplitze

{iTiefgarage

[ Parkgarage EG

15 /7 Parkplatze und Tiefgaragen _ Bei der Umgestaltung missen Fragen des Anwohner-

parkens gerticksichtigt werden.
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16 /7 Anbindung Innenstadt [ Kultur B Universitat [V ] Achsen
Zwischen Ufer und Altstadt bestehen vielfaltige Wechselbeziehungen. B Gemeinbedarf [~ Touristen ® Parken
@ Bootsanleger (® Bushaltestelle
Denkmal >+{ Aussichtspunkt
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1777 Anbindung Bergheim (Alt-Klinikum), Variante Wohnen und Variante mit Einkaufszentrum _ [ Kultur I wohnen

Das heute zum Neckar hin abgeriegelte Ensemble des Alt-Klinikums soll sich kiinftig zum Wasser [ Einzelhandel [C] Sen.-Wohnen
hin 6ffnen.
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187/ Bestandsplan _ In der Ubersicht zeigt sich die Kleinteiligkeit der Altstadt und die Barrierewirkung der BundestraRe am Ufer des Neckars.

19 /7 Konzeptskizze Neustrukturierung _ Durch die Untertunnelung verschwindet die Barriere der Bundestral3e, das Ufer wird frei zuganglich
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und zu einem selbstverstandlichen Teil der Altstadt.
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Acht Sequenzen

01
02
03
04
05
06
07
08

Karlstor und Schleuse

Neckarmiinzplatz und Bastion

Alte Briicke

Marstall

Stadthalle

Neckarstaden

Bismarckplatz und Theodor-Heuss-Briicke
Bereich Alt-Klinikum (Bergheim)
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Sequenz 01

Karlstor * Schleuse
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Sequenz 01
Karlstor * Schleuse
// Ausgangslage

Die 6stlichste Sequenz und gleichzeitig der Auftakt der
Uferpromenade ist der Bereich Karlstor/Schleuse. Er

ist geprégt durch drei Bausteine - die groRe Neckar-
schleuse, das historische Karlstor und die Kulturein-
richtung Karlstorbahnhof. Das als Portal zur Stadt in
Form eines romischen Triumphbogens 1781 entstandene
Karlstor ist ebenso als Kulturdenkmal ausgewiesen wie
die Schleuse Heidelberg, die vor etwa 80 Jahren nach
den Planungen des Architekten Paul Bonatz errichtet und
im Jahr 1929 eingeweiht wurde.

Der kiinftige Neckarufertunnel wird auf der Héhe des
heutigen Busparkplatzes seine ostliche Einfahrt haben.
Damit erdffnen sich weit reichende Maglichkeiten, die
raumliche Situation rund um das Karlstor neu zu ordnen.

Karlstor, Schleuse und Karlstorbahnhof liegen heute
vollig isoliert voneinander und werden durch breite
Verkehrstrassen getrennt, die den Ort in hohem Mal3e
pragen. Auch die Wohnanlage Am Hackteufel - als neuer
Auftakt der ostlichen Altstadt in den 1970er-Jahren ent-
standen - schottet weitgehend nach auf3en ab.

Wie in einem Nadel6hr biindelt sich am &stlichen Ein-
gang des Heidelberger Zentrums der gesamte aus- und
einfahrende Autoverkehr (von der B 37 und der Fried-
rich-Ebert-Anlage). Unmittelbar daneben am Fuf3e

des Schlossberges liegen die Eisenbahngleise und die
Nahverkehrshaltestelle Karlstor. Zwischen Uferkante und
Berg bleiben an der rdumlichen Engstelle Schlierbacher
LandstraRRe nur 35 Meter. Das 6stliche Stadttor wird
umstromt vom Autoverkehr und ihm fehlt die rdumliche
Anbindung an die Altstadt. Fast zwangslaufig orientiert
sich auch die anséssige Kultureinrichtung in erster Linie
nach innen - Freibereiche werden allein zum Parken
verwendet. Das Betriebsgelande der Schleuse ist nicht
offentlich zugénglich und entsprechend ist auch eine Zu-
ganglichkeit zum Wasser hin nicht gegeben - der Schleu-
senbetrieb lasst sich lediglich vom héher gelegenen
Steg aus beobachten. Auch der Reisebusparkplatz hinter
dem Karlstorbahnhof kann in seinem aktuellen Erschei-
nungsbild nicht zur Aufwertung der rdumlichen Situation
beitragen, die Einbindung des Nahverkehrshaltepunktes
in das Fuldwegenetz ist verbesserungsbedurftig.

01 /7 Schleuse, Karlstor und Wohnbebauung Am Hackteufel
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Sequenz 01
Karlstor * Schleuse
// Analyse

Im Bereich Karlstor verdichten sich Infrastrukturanforde-
rungen in hohem Malf3e. In der Parallelitit von Schiffsver-
kehr, Autoverkehr und Schienenverkehr ist das Karlstor
in erster Linie Verkehrsdrehscheibe - und das Bild vom
»Denkmal auf der Insel« versinnbildlicht die Isoliertheit
und Introvertiertheit aller Nutzungen vor Ort.

Freirdume sind in erster Linie Abstandsflachen und in
hohem Mal3e verkehrlich bestimmt: der Bahnsteig, der
Busparkplatz, der Mitarbeiterparkplatz, das Schleusen-
Betriebsgelande... - sie alle kennzeichnen heute den
»Transitort« Karlstor.

Bestehende FuRwege sind entsprechend gepragt
durch Verkehrstiberwege oder gar Unterfiihrungen. Die
Anbindung an die Altstadt entlang des Flusses ist auf

05 /7 Lageplan Karlstor/ Schleuse (Bestand)
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ein Minimum reduziert: Der knapp drei Meter breite
Gehweg muss von Radfahrern und Ful3géngern gleicher-
mafen genutzt werden, was besténdig zu geféhrlichen
Begegnungen flhrt. Der Steg iber die Schleuse stellt
eine wichtige Radwegeverbindung dar. Obwohl auch die
Schleuse ein Kulturdenkmal ist und andernorts Anzie-
hungspunkt fiir Zuschauer, verweilen nur wenige.

Trotz der historischen Bedeutung des Karlstors als
oOstlicher Stadteingang, formuliert der Ort kein klares Bild
- derraumliche Bezug zwischen dem Bauwerk und der
Hauptstralde/Altstadt ist unzureichend. Den fragmentier-
ten Nutzungen fehlt eine gemeinsame Basis.
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06 /7 Schnitt 01 _ Karlstor

Wohnhaus
Herrenmiihle Gebéude E__4

Hauptstraie 249 A

11

|1e3], 40 1759 1051, Jog, 1669
A A

AAA

-~

07 /7 Schnitt 02 _ Wohnanlage Am Hackteufel

Wohnhaus
Herrenmiihle

Am Hackteufel 4

190, 3,06 11,50 221190

08 /7 Schnitt 03 _ Wohnanlage Am Hackteufel

Karlstor Wohnanlage
Am Hackteufel

Karlstorbahnhof

Schleuse

09 7/ Modell Bestand
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Sequenz 01
Karlstor * Schleuse
// Entwicklungspotenziale

Der Ufertunnel soll kiinftig 6stlich des Karlstorbahnhofes

beginnen - derTunnelein- bzw. -ausgang wird auf der

Hohe des heutigen Busbahnhofes liegen. Mit der Neu-

ordnung derVerkehrsbeziige und der Reduzierung der

Verkehrsflachen erdffnen sich weit reichende Neugestal-

tungsoptionen fiir den Bereich Karlstor. Er bildet dann

nicht nur den 6stlichen Stadteingang, sondern formuliert
auch den Auftakt fur die Neckarpromenade:

«  Ein neuer Haltepunkt fiir Bus/Stralsenbahn entsteht
in Verlangerung des Tunnelmundes als Endhalte-
stelle unmittelbar am Karlstorbahnhof. Durch die
Zusammenlegung ergeben sich neue Gestaltungs-
moglichkeiten.

»  DerBusparkplatz an dieser Stelle wird aufgeldst
- statt dessen werden neue Aufstellflachen entlang
der Schlierbacher Landstral3e ausgewiesen.

«  Firden Karlstorbahnhof gilt es zu prifen, ob die
Zugangssituation neu geordnet und durch die
Umstrukturierung der Auf3enflachen eine starkere
offentliche Prasenz der Kultureinrichtung erreicht

10 7/ Modell Entwurfsskizze mit Griinanlage und Platz an der Schleuse
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werden kann - nicht nur nach Osten, sondern auch
nach Westen zum Karlstor hin; dort vergrof3ert sich
die Freiflache nennenswert.

Das Karlstor verliert seine Insellage und kann als Teil
einer (teils begriinten) Freifliche wieder unmittelbar
an die Altstadt angebunden werden. Der vorhande-
ne Baumbestand wird erhalten und gezielt ergénzt.
Die Wohnanlage Am Hackteufel gewinnt durch die
neuen Freiflichen und die reduzierten Immissionen
durch den Verkehr entscheidend an Qualitét.

Der FuRgangerbereich vor der Schleuse kann erheb-
lich aufgeweitet werden und ist bereits Teil der neu-
en Uferpromenade entlang des Flusses. Die Schleu-
se wird als Teil der Stadt erfahrbar und gewinnt an
Attraktivitat als Verweilort.

Die Verkehrsbezlige werden klar priorisiert - die
Hauptverkehrstréme verlaufen von der Schlierbacher
LandstralRe in die Friedrich-Ebert-Anlage, die neue
Uferstralde wird zur untergeordneten Einmiindung.
Die Parkplatze werden neu geordnet.




11// Lesart 01 _ Ein kontinuierlicher Raum

- . L
13 7/ Lesart 03 _ Uferpromenade und Grinanlage
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Sequenz 01
Karlstor » Schleuse
// Entwicklungspotenziale
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... von 5.500 qm ...

... auf 9.900 qm ...
davon 2.700 gm Verkehrsflache (11,2%)

14 // Potenzialskizze
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Anbindung
Karlstor o Altstadt

bR .

Wohnen

verweilen

-

15 7/ Collage

Kiinftig gibt es einen Karlstor-Platz. Rund um das Tor
formuliert sich ein neuer stadtischen Raum, der das
Kulturdenkmal ein- und an die Altstadt anbindet. Eine
abgestimmte Platzgestaltung schafft iber Baume,
Moblierung, Lichtgestaltung und Belag erstmals ein
rdumliches Kontinuum, das den Auftakt fur die Neckar-
promenade bietet. Der Wehrsteg iber die Schleuse wird
als »Plattform am Wasser« in die Platzgestaltung einge-
bunden. Durch den aufgeweiteten FulRgangerbereich vor
dem Schleusenhaus ergibt sich eine attraktive Umlenk-
situation. Die Tunnel6ffnung wird gemeinsam mit der
Stralenbahnhaltestelle als Gesamtheit gestaltet. Mit dem
Wegfall des Busparkplatzes kann das rdumliche Umfeld
zwischen S-Bahn-Haltepunkt und Kulturinstitution neu
strukturiert werden.

Schleuse
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REFERENZEN _ Gesamtstadtische Strategien
Diisseldorf _ Ufertunnel

»Diisseldorf - kehrt zuriick an den Rhein«

aus Broschure
Stadt an den Fluss - Referenzprojekte
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REFERENZEN _ Planungsthemen
Freizeit am Ufer _ Berlin ¢ Heidelberg * Rotterdam ¢ Basel

HEIDELBERG / STADT AN DEN FLUSS

»Fluss - Baden«

aus Broschure
Stadt an den Fluss - Referenzprojekte
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Sequenz 02

Herrenmiihle * Neckarmiinzplatz  Bastion
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Sequenz 02

Herrenmiihle « Neckarmiinzplatz - Bastion

// Ausgangslage

Der Uferabschnitt Herrenmiihle/Neckarmiinzplatz/Bas-
tion ist gepréagt durch den in der Mitte liegenden Neckar-
miinzplatz. Als zentraler Bushaltepunkt fungiert er flr
viele Touristen als »Tor zur Stadt«.

Die angrenzende Bebauung ist vielfaltig. Im Bereich der
alten Herrenmiihle liegt die nach aufden weitgehend ab-
geschottete Wohnbebauung »Am Hackteufel«. Sie erhebt
sich um ein Geschoss tber die Uferstralde. Angrenzend
findet sich das Volkerkundemuseum. Es orientiert sich
zur Hauptstraf3e; zum Neckar hin grenzt ein riickwartiger
Garten an. Rund um den Neckarmiinzplatz und zwischen
Leyer- und Moénchgasse finden sich vorwiegend Wohn-
héuser, die im Erdgeschoss teils mit Dienstleistungsan-
geboten und Gastronomie belegt sind. Die Wohnh&user
an der Oberen NeckarstraRe sind vom Ufer durch eine
Grinanlage getrennt.

Der Neckarmiinzplatz ist heute in zwei Bereiche unterteilt
- den eigentlichen Platz mit Bushaltepunkt unter den
grofRen Bdumen und einen an das Vélkerkundemuseum
angrenzenden Bereich, der mit seinen Sitzbanken und
Blumenbeeten eine ganz andere Formensprache spricht
als der stadtische Platz nebenan. Die Bastion hebt sich
als Sonderelement vom restlichen Uferbereich ab - sie
ist das Rudiment der alten Miihle am Neckar und schafft
mit ihren groRen Baumen eine »Griine Kanzel« ber dem
Wasser. Der Uferbereich am Neckar ist von der Bundes-
stral3e dominiert; sie lasst nur wenig Raum fiir Ful3génger
und Radfahrer. Unmittelbar am Neckarmiinzplatz beginnt
etwa zwei Meter unter StraRenniveau der Schleusenbe-
reich - an einem schmalen Betonkai kdnnen hier Schiffe
festmachen, bevor sie in die Schleuse einfahren. Die
hoher gelegene Wohnsiedlung »Am Hackteufel« verfligt
auf StraBenniveau lediglich tber eine Tiefgarage; die
Bebauung schottet sich damit deutlich zur Straf3e hin ab.

01 77 Wohnbebauung Am Hackteufel, Volkerkundemuseum, Neckarm(inzplatz und Bastion
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02 /7 Unterschiedliche Randnutzungen um den Platz (EG)

03 // Situation Herrenmuhle/ Am Hackteufel 04 // Situation Neckarmiinzplatz
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Sequenz 02

Herrenmiihle * Neckarmiinzplatz  Bastion

// Analyse

Die fuBlaufige Verbindung zwischen Bushaltepunkt und
Altstadt ist zweifellos die wichtigste Wegebeziehung im

Bereich Neckarmiinzplatz. Touristen wéhlen dabei meist
den Weg durch die Altstadt statt am Wasser entlang

- zu unattraktiv ist die Uferkante. Entsprechend liegt die
Bastion isoliert und wird umspult vom Autoverkehr.

Die Verbindung zwischen Neckarmiinzplatz und Karls-
tor ist auf zwei Wegen moglich. FuBgangerbereiche am
FluBufer sind heute auf ein Minimum reduziert, Ful3-
ganger und Radfahrer behindern sich wechselseitig,
die Situation ist unbefriedigend und unattraktiv. Der auf
der Ebene der Wohnh&auser angebotene FulBweg ist als
offentliche Verbindung ungeeignet, weil er trotz seiner
erhéhten Lage rdumlich separiert verlauft.

= ‘l

Die Gelandeschnitte belegen die ganz unterschiedlichen
raumlichen Situationen - ablesbar am Héhenversatz

zur Wohnbebauung »Am Hackteufel«, der fast ebenen
Topographie am Neckarmiinzplatz und der Gber Stral3en-
niveau erhobenen Bastion.

Zwischen UferstraRe und Neckarmiinzplatz sind heute
HochwasserschutzmafRnahmen (mobile Leichtme-
tallschutzwénde) integriert, die es auch im weiteren
Planungsverlauf zu beachten gilt. Flr Busse, die vom
Karlstor her kommen, muss auch kiinftig eine Wen-
demoglichkeit angeboten werden, um auf den Platz
einzufahren.

3 on |
« | =

05 // Lageplan Neckarminzplatz (Bestand)
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06 /7 Schnitt 01 _ Volkerkundemuseum
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07 /7 Schnitt 02 _ Neckarmiinzplatz
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08 /7 Schnitt 03 _ Obere NeckarstrafRe

Wohnanlage ,Am Hackteufel”

Volkerkundemuseum
Neckarmiinzplatz

09 /7 Modell Bestand
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Sequenz 02

Herrenmiihle « Neckarmiinzplatz - Bastion

// Entwicklungspotenziale

Je nach Lesart ergeben sich unterschiedliche Interpreta-
tionsmaglichkeiten fiir die éffentlichen Rdume rund um
den Neckarmiinzplatz:

e Die Unterscheidung in Uferzone und Platz wird auch
kiinftig aufrechterhalten - im Sinne eines kontinu-
ierlichen Raumes entlang des Wassers und eines
dahinter liegenden Platzes.

e  Der Platz wird bis zum Wasser vorgezogen und als
eine Einheit betrachtet.

e Die Gesamtflache wird einheitlich gestaltet als Kon-
tinuum.

Durch das veranderte Verkehrsaufkommen im Bereich
Herrenmihle kann der StrafSenquerschnitt von derzeit
11,5 Meter auf ca. 6,5 Meter reduziert werden - damit
ergeben sich im bestehenden Querschnitt (16,7 Meter)
neue Freiflachen fur FuBganger und Radfahrer (ca. 10
Meter).

Es wird grundsétzlich empfohlen, den Neckarmiinzplatz
als Gesamtheit zu behandeln und die Unterteilung in
zwei Bereiche aufzuheben. Eine Offnung des Vélker-
kundemuseums und eine Orientierung zum Neckar hin
wiéren winschenswert.

Trotz der Umgestaltung der Neckarufers erscheint ein
Verbleib des Reisebusterminals an dieser Stelle sinnvoll.
Auf Grundlage der Erfahrungen der letzten Jahre sind die
Infrastrukturanforderungen allerdings zu prifen (War-
temoglichkeiten, Versorgung, Information). Angesichts
von GroRRe und Bewuchs des Platzes wurde die Option
der Errichtung einerTiefgarage an dieser Stelle nicht
weiterverfolgt.

Wenn die Bastion nicht mehrvon der Innenstadt durch
die vielbefahrende Stral3e getrennt ist, entsteht hier ohne
viel Zutun ein attraktiver Aufenthaltsort.

10 7/ Entwurfsmodell Neckarmtinzplatz
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Sequenz 02
Herrenmiihle - Neckarmiinzplatz  Bastion
// Entwicklungspotenziale

- Von 2.700 qm ...

... auf 4.950 qm ...
davon Verkehrsflache: 900 gm (18,0 %)

14 // Potenzialskizze
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Einfahrt Schleuse

15 // Collage

Mit der Umgestaltung des Neckarmiinzplatzes wird ein
neuer Bezug zwischen Stadt und Wasser hergestellt. Das
geht einher mit einem Mal3stabssprung - aus den zwei
Platzen und der StraRe wird ein grofRer Platz, in den die
Strafde (Tempo 30) eingebunden ist. Die Anforderungen
fir den Bushaltepunkt sind integriert in die Gesamtge-
staltung - ein attraktives Entrée unter Bdumen erwartet
die Besucher. Fur Wartende werden neue Aufenthalts-
qualitaten und -mdglichkeiten geschaffen. Touristikin-
formation, Cafés und Museum geben dem Platz wichtige
Impulse. Méblierung und Beleuchtung weisen den Platz
als Teil der Neckarpromenade aus. Durch die Aufwertung
des Uferbereichs an der Herrenmiihle wird auch der
innerstadtische Wohnstandort mafgeblich gestérkt.
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REFERENZEN >>> Gesamtstadtische Strategien
Saarbriicken _ Ufertunnel

»Saarbriicken, Stadtmitte an den Fluss« >>>

aus Broschure
Stadt an den Fluss - Referenzprojekte

nn Stadt |
= Heidelberg | Stadiplanungsamt



REFERENZEN >>> Planungsthemen
Freiraum am Ufer _ Biel * Lyon ¢ Konstanz  Ziirich

HEIDELBERG / STADT AN DEN FLUSS

»0berflachen«

aus Broschure
Stadt an den Fluss - Referenzprojekte

Ziirich Ufergestaltung beim 'Th“e.&'_an derSihl £ = Zurich Ufergestaltung Wiepkingerpark an der Limmat
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Sequenz 03
Alte Briicke
// Ausgangslage

Die Alte Briicke ist eine der wichtigsten Sehenswiirdig-
keiten Heidelbergs - entsprechend grofB ist die Anzie-
hungskraft des Ortes fiir Besucher der Stadt. Kaum ein
anderes Bild pragt das Image der Stadt so wie der Blick
von der Alten Briicke auf das Schloss.

Die Karl-Theodor-Briicke wurde 1788 gebaut und erhielt
ihre heutige Form durch den Wiederaufbau nach dem
Krieg 1947. Entgegen der historischen Situation bildet
sich heute westlich des Briickentors ein erhdhter Platz
mit freiem Blick auf den Neckar. Ostlich schlieRt ein
Wohngebaude an. Im unmittelbaren Umfeld finden sich
eine Vielzahl von Hotels, Restaurants und Cafés, wahrend
in den angrenzenden Altstadtblécken die Wohnnutzung
dominiert. Offentliche Nutzungen fehlen.

Der Ort ist gepragt durch eine rdumliche Zweiteilung

- es gibt ein »Oben« und ein »Unten«. Der Hohenunter-
schied betragt bis zu fiinf Meter. Obwohl der Bereich
»Am Briickentor« und der Platz an der Steingasse fast
ausschlieflich von Fuldgéngern genutzt werden, sind
hier Fahr- und Gehweg durch Poller separiert. Unterhalb
des Briickenkopfes dominiert die Bundesstralde, zur
Briickenmauer hin sind in einer Anliegerstral3e circa 15
Parkplatze angeordnet. In dem reinen Verkehrsraum fehlt
jegliche Aufenthaltsqualitat, ein Zugang zum Wasser ist
nicht vorgesehen - mit Ausnahme des Anlegers fiir das
Solarboot. Wahrend der obere Bereich oft Gibervolkert
ist, liegt der untere Bereich meist verlassen da. Auch die
Grinplanung verstérkt die Trennung zwischen beiden
Bereichen mit einer Baumreihe entlang der Mauerkante.

01// Neckarufer im Bereich Alte Briicke
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Sequenz 03
Alte Briicke
// Analyse

Die Verbindung zwischen Marktplatz und Alter Briicke
Uiber die Steingasse ist eine der hochfrequentiertes-
ten touristischen Wegstrecken in der Stadt. Nach der
Verweilstation am Briickentor fihrt der Weg meist auf
die Briicke selbst, um von dort den Blick zurtick auf das
Schloss zu genielen.

Die Briicke ist aber auch eine wichtige Radwegeverbin-
dung zwischen nérdlichem und stidlichem Ufer. FuRgén-
gerbeziehungen bestehen in erster Linie quer zum Fluss.
Aufgrund der Unattraktivitdt des Uferbereichs bewegen
sich FuRganger auf ihren Wegen parallel zum Fluss oft im
Bereich der Bebauung (Lauerstralde und Obere Neckar-
stralde). Die Zuganglichkeit zum Wasser ist durch die
BundesstralRe sehr stark eingeschrankt.

05 // Lageplan Bestand

nn Stadt |
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In den Gelandeschnitten wird die starke Terrassierung
des Gelandes ablesbar. Die Briickenmauer wurde in

den 1960er Jahren erhéht, um besser vor Hochwasser zu
schiitzen. Heute ist der untere Bereich an der Alten Brii-
cke immer einer der ersten, der bei ansteigendem Neckar
Uberflutet ist.

Aufgrund des reduzierten Fliel3querschnitts durch die
Briicke werden Einbauten ins Wasser an dieser Stelle
vom Wasser- und Schifffahrtsamt als sehr kritisch be-
trachtet.
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06 /7 Schnitt 01 _ Karl-Theodor-Briicke
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08 /7 Schnitt 03 _ Wohnbebauung Am Briickentor
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09 /7 Modell Bestand
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Sequenz 03
Alte Briicke
// Entwicklungspotenziale

Der 6ffentliche Raum um die Alte Bricke soll kiinftig als
FuBgangerbereich ausgebildet werden - nur Anwohnern
und dem offentlichen Personennahverkehr wird eine
Durchfahrt eingerdumt. Damit ergeben sich weit reichen-
de Umgestaltungsmoglichkeiten: ein direkter Zugang
zum Fluss kann geschaffen und die kategoriale Trennung
von oben und unten tberwunden werden.

Unterschiedliche Entwicklungsmodelle sind denkbar:

e Entlang des Wassers wird ein durchgéngiger Raum
geschaffen. Die bestehende Plattform unter der
Briicke wird als neuer 6ffentlicher Ort unmittelbar
am Wasser etabliert.

e »0Oben» und »Unten« werden verzahnt.

e Beide Bereiche werden als Einheit verstanden und
durchgéngig gestaltet. Die Trennung durch die
Briickenmauer und der Hohenversatz von fast finf
Metern kann durch eine Terrassierung Gberwunden
werden.

Alle Optionen erfordern die Schaffung von neuen Auf-
enthaltsbereichen und Nutzungsangeboten im Freiraum.
Ebenso muss die Grinplanung tiberdacht werden.
Zweifellos wird die Alte Briicke auch in Zukunft eine
hohe Attraktivitat fir Besucher der Stadt haben - ihre
Imagewirkung ist enorm. Inwieweit neben dem touristi-
schen Fokus bei einer Neuausrichtung auch Angebote
fur die Bewohner der Stadt gemacht werden kénnen,
muss geprft werden.

10 /7 Entwurfsmodell
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Sequenz 03
Alte Briicke
// Entwicklungspotenziale

.. VON 4.150 qm ...

... auf 8.950 qm ...
davon 1.350 gm Verkehrsflache ( 15,4 %)

Ausblick Sc

14 // Potenzialskizze
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Plattform am Wasser

15 7/ Collage

Die harte Kante, der Gelandeversprung von fuinf Metern,
ist verschwunden. Plattformen fiihren von oben hinab
zum Bereich am Wasser. Baume verteilen sich tGber den
gesamten Platz, der mit einem einheitlichen Belag aus-
gestattet und jetzt FuRgangerzone ist. Lediglich Straflden-
bahn/Bus und einige Anwohner mit ihren Fahrzeugen
kreuzen. Die alte Straf3e ist aus dem Bild verschwunden.
Von der Heiliggeistkirche kommend geht man jetzt gerne
bis zum Neckar hinunter auf die kleine Plattform unter
der Briicke, wo man unmittelbar am Fluss ist.
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REFERENZEN >>> Gesamtstadtische Strategien
Hamburg _ Offentliche Rdume

»Jungfernstieg — Stadtsalon am Wasser«

aus Broschure
Stadt an den Fluss - Referenzprojekte
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Jungfernstieg, Hamburg
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REFERENZEN >>> Planungsthemen
Kultur am Ufer _ Ludwigshafen ¢ Potsdam ¢ Alpsee * Heilbronn

HEIDELBERG / STADT AN DEN FLUSS

»Veranstaltungen — Am und auf dem Fluss« >>>

aus Broschure
Stadt an den Fluss - Referenzprojekte
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Marstall - Krahnenplatz

Sequenz 04
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Sequenz 04
Marstall - Krahnenplatz
// Ausgangslage

Der Hochkai im Bereich des Marstalls ist der schmalste
Bereich entlang des Ufers in der Altstadt. An der engsten
Stelle misst er nur 14 Meter - und liegt noch dazu weit
Gber dem Wasserniveau. Die Uferzone ist dominiert von
dem grof3formatigen Geb&ude des alten Zeughauses,
das bis ins 19. Jahrhundert noch tber die Stadtmauer in
den Fluss hineinragte (s. Abb. Merianstich S. 10). Es wird
rechts und links gesdumt von zwei Freirdumen - dem
Krahnenplatz und dem Vorbereich der Heuscheuer, der
eigentlich nur ein Stiick Straf3e ist. Beide sind vom Ufer
durch die Bundesstralde abgeschnitten.

Der 135 Meter lange Marstall wurde als Zeughaus im 16.
Jh. direkt am Fluss errichtet. Zwei Wehrtiirme flankie-
ren das Hauptgebaude, dessen urspriinglicher Zugang
eigentlich im heutigen Untergeschoss liegt. Gegenwaértig
sind hier die Altstadt-Mensa und die Verwaltung des
Studentenwerks untergebracht. Unmittelbar daneben
liegt die alte Heuscheuer, die in den 1960er-Jahren zum

Horsaalgebaude umgebaut wurde. Mit diesen Nutzungen
dokumentiert sich eine »Bildungsachse, die sich aus der
Altstadt vom Universitétsplatz heraus entwickelt und den
Ort mit studentischem Leben pragt.

Etwas zurlickgesetzt hinter der Heuscheuer liegt der 2001
neu gestaltete Synagogenplatz - dort, wo bis 1938 ein
judisches Gotteshaus stand.

Im Bereich Marstall ist heute der Bezug zwischen Stadt
und Fluss, der fir die urspriingliche Nutzung des Gebau-
des essentiell war, nur noch wenig ausgepragt. Trotz der
offentlichen Nutzung wird die nahe liegende und mog-
liche Offnung zum Fluss hin bislang durch die Bundes-
stral3e verhindert. Selbst wenn man auf dem Gehweg auf
der anderen Seite am Wasser steht, liegt der Fluss bei
normalem Pegel tber drei Meter tiefer. Die Innenstadt
endet so hier fiir viele an den Bildungseinrichtungen auf
der anderen Seite.

01 /7 Heuscheuer, Marstall, Krahnenplatz

nn Stadt |
7~~~ Heidelberg | Stadtplanungsamt



- Gastronomie
[ Einzelhandel/ Dienstleistung

[ Kultr
- Universitét

[ Gemeinbedarf

02 /7 Nutzungsverteilung am Marstall und Krahnenplatz (EG)
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Sequenz 04
Marstall - Krahnenplatz
// Analyse

Der Hochkai am Marstall ist - wie der Name schon sagt
- hoch Giber dem Wasser und noch dazu schmal: eigent-
lich ist es einfach eine Stralde mit Gehwegen auf beiden
Seiten. An einer Stelle ist zwischen Fahrbahn und Haus-
fassade nur etwas mehr als ein Meter Platz - und vor der
Mensa im Zeughaus findet sich ein unattraktiver Streifen
Abstandsgriin. Diesem Bild entsprechen die FuRwege-
beziehungen: in erster Linie verlaufen sie entlang der
Stral3e. Attraktive Aufenthaltsbereiche im Freien fehlen.

Der Marstall ist genauso nach innen gekehrt wie das
Horsaalgebéaude - beide verfiigen tiber keinen 6ffent-
lichen Zugangsbereich, bei beiden tritt man durch ein
Tor ein - dort in den Hof, hierin das Haus. Die isolierte
Sichtweise zeigt sich auch in derTatsache, dass die
Mensa ihre Ladezone genau zum Eingang des Horsaal-
gebéaudes hin orientiert hat; der Zugang zum Zeughaus

erfolgt an anderer Stelle von der Altstadt her. Vor der
Heuscheuer ist zwar eine Flache durch Poller abgeteilt,
doch sie bleibt Teil der Marstallstrafe, durch die u. a. der
Bus die Altstadt erschlief3t.

Der Synagogenplatz ist seiner Funktion nach eher ein Er-
innerungsort - entsprechend liegt er zuriickgezogen und
formuliert eine eigene ldentitat, losgeldst vom Ufer.

Der Krahnenplatz, der alte Hafen fiir den Marstall, der
einst eine ganz unmittelbare Beziehung zum Wasser hat-
te, hat heute ein sehr unbefriedigendes Erscheinungsbild.
Obwohl einer von zwei Eingdngen zum Zeughaus, wirkt
erverlassen und untergenutzt. Er macht keine eigenen
Angebote, bindet genauso wenig an das Ufer wie Giber
die Schiffgasse an die Altstadt an.

05 // Lageplan Bestand
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08 // Schnitt 03 _ Krahnenplatz
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Sequenz 04
Marstall - Krahnenplatz
// Entwicklungspotenziale

Mit der Reduzierung des Fahrverkehrs und der Umge-
staltung des Uferbereichs ergeben sich Maoglichkeiten
einer Offnung des Marstalls zum Neckar. Die dffentlichen
Raume kénnen besser eingebunden und damit neu qua-
lifiziert werden. Damit erfolgt eine bessere Anbindung

an die Altstadt, insbesondere auch an die vielfaltigen
Bildungseinrichtungen in diesem Bereich. Gleichzeitig
verbessert sich die Zugéanglichkeit zum Wasser.

Aufgrund der hohen Barrierewirkung und der Beein-
trachtigung der 6ffentlichen Rdume wird empfohlen
Anlegestellen fur Fahrgastkabinenschiffe vom Marstall zu
den Neckarstaden zu verlegen (s. S. 81 ff)

In Ergédnzung zum Hochkai werden schwimmende Platt-
formen im Wasser vorgeschlagen - deren Nutzungen
kdnnen von Gastronomie Gber Fluss-Schwimmbad bis
hin zu schwimmenden Gérten reichen.

Fir den rdumlichen Kontext ergeben sich dabei unter-
schiedliche Lesarten:
Der Krahnenplatz bildet ein Gelenk und bindet - un-
ter der Uferpromenade hindurch - schwimmende
Plattformen im Wasser an. Es gilt zu prifen, ob das
historische Untergeschoss des Zeughauses in diese
Uberlegungen einbezogen werden kann.
e Die Verbindung Marstall und Uferpromenade wird
{iber bereits vorhandene Offnungen gestarkt - eine
Art stédtische Terrasse bis zur Wasserkante entsteht.
e Die Kontinuitat der Promenade wird unterstrichen
- und als Pendant werden die vorhandenen 6ffent-
lichen Platze zu einem durchgéngig erfahrbaren
»Flickenteppich« verwebt.

10 /7 Entwurfsmodell
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Sequenz 04
Marstall - Krahnenplatz

// Entwicklungspotenziale

64 - von 1.850 qm ...

-.. auf 6.200 qm ...
davon 1.850 gm Verkehrsflache (29,7 %)

Anbindung Uni/ Altstadt
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14 // Potenzialskizze
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15 7/ Collage

Am Marstall entsteht im Spannungsfeld zwischen
Alt und Neu ein neuer Freizeitort. Im Umfeld von
Heuscheuer und Marstall dokumentieren sich An-
spruch und Einfallsreichtum der Wissenschaftsstadt
Heidelberg — durch ein modernes und auch »jun-
ges« Erscheinungsbild. Mit seinen Nutzungsange-
boten richtet es sich in erster Linie an die Birger
der Stadt, bietet neue Aufenthalts- und Verweilorte
am Wasser. Die schwimmenden Plattformen bilden
hierfur teils auch nur temporar genutzte »Experi-
mentierbihnen«, wahrend gleichzeitig die Anbin-
dungen an die Altstadt deutlich verbessert werden.
Vor allem aber werden die bestehenden Platze und
Zugangsbereiche zu den 6ffentlichen Einrichtungen
in eine gesamtheitliche rdumliche und grinplaneri-
sche Konzeption eingebunden.

:1 w 2,

Krahnenplatz
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REFERENZEN >>> Gesamtstadtische Strategien
Basel _Verfahrensweg

»WERKSTADT BASEL« mit Impulsprojekt Rhein >>>

aus Broschure
Stadt an den Fluss - Referenzprojekte
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REFERENZEN >>> Planungsthemen
Kultur am Ufer _ Bregenz ¢ Berlin * London

HEIDELBERG / STADT AN DEN FLUSS

»Kunst - Baustein am Wasser«

aus Broschure
Stadt an den Fluss - Referenzprojekte
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Montpellierplatz - Stadthalle ¢ Jubilaumsplatz
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Sequenz 05

Montpellierplatz « Stadthalle ¢ Jubilaumsplatz

// Ausgangslage

Die Stadthalle Heidelberg ist gesdumt von zwei Griin-
anlagen - dem Montpellierplatz und dem Jubildums-
platz. Der Uferstral3e vorgelagert ist der so genannte
»Neckarlauer«. Der drei Meter tiefer liegende, knapp 200
Meter lange Uferstreifen dient der Ausflugsschifffahrt als
Anlegestelle.

Die dichte Altstadtbebauung beginnt erst hinter der
Stadthalle - was verdeutlicht, dass das Geb&ude auRer-
halb der eigentlichen Kernstadt unmittelbar zu Beginn
des 20. Jahrhunderts auf Schwemmland gebaut wurde
(Architekten Henkenhaf und Ebert). Das Herzstiick des
der Renaissance nachempfundenen und mit Elementen
des Jugendstils applizierten Geb&udes ist der Konzert-
und Festsaal fiir 3.500 Besucher. Der Haupteingang der
Stadthalle orientiert sich zum Jubildumsplatz. Durch

den Bau der BundesstraRe ist die Stadthalle vom Ufer
abgeschnitten. Heute bleibt kaum geniigend Platz, um zu
FuR das Gebaude flul3seits zu passieren, obwohl hier der
nordliche Zugang liegt.

Als Reaktion auf den Autoverkehr haben sich die
Griinanlagen eher nach innen orientiert und schotten
sich rdumlich nach auf3en hin ab - was zum Verweilen
einladt, aber keinerlei Bezug zum stadtischen Umfeld
erdffnet. Ahnlich isoliert liegt der Neckarlauer, obwohl
dort viele Besucher der Stadt ankommen oder von hier
Ausflugsfahrten unternehmen.

Verkehrsfladchen nehmen heute einen grof3en Flachen-
anteil ein - insbesondere im westlichen Teil des Uferab-
schnitts, wo untere und obere Neckarstaden aufeinander
treffen.

Mit der Neuordnung der Freirdume stellen sich insbeson-

dere drei Fragen:

e Wie kdnnen vorhandene Griin- und Freiflichen
erhalten und erganzt werden?

e Welche Bedeutung hat das Kongresszentrum in der
kiinftigen Entwicklung?

e Wo liegen die Anforderungen und Perspektiven der
Neckarschifffahrt?

017/ Montpellierplatz, Stadthalle, Jubildumsplatz
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Sequenz 05
Montpellierplatz « Stadthalle ¢ Jubilaumsplatz
// Analyse

Im Ubersichtsplan zeigt sich die Dominanz derVerkehrs-  Die vorhandenen Freirdume sind eher Griinanlagen als
flachen - die Stralden umgreifen die Stadthalle wie einen  Stadtplétze; sie suchen »griine Oasen« unmittelbar an

Ring und schotten sie zum Wasser hin ab. Wahrend die der Stral3e zu schaffen, qualitatvolle Riickzugsorte im
Grinanlage Montpellierplatz scheinbar zum Ensemble Zentrum der Stadt. Der Montpellierplatz ist durch die
des Gebaudes dazugehort, ist der Jubilaumsplatz sepa- Gastronomie der Stadthalle geprégt, dessen Terrasse
riert - trotz Haupteingang und Schaufassade. Unmittelbar  hufeisenférmig von grof3en Baumen umstanden ist. Beim
anschlieRend im Westen liegt die heute grofd dimensio- Jubildumsplatz gruppiert sich eine sichelférmige Sitz-
nierte Verkehrsgabelung vor dem St. Vincentius-Kran- landschaft um ein Wasserbecken. Bei beiden Anlagen
kenhaus; sie verteilt den Verkehr nach oben Richtung besteht Erneuerungsbedarf, beide verfligen (iber einen
Bismarckplatz und unten weiter auf die Bundesstral3e. alten Baumbestand.

Die drei Schnitte illustrieren die besondere Lage der
Stadthalle als Monolith vor der Altstadtkante und zeigen
die abgesenkte Lage des Bereichs Neckarlauer.

. My

N

u = -

05 // Lageplan Bestand

nn Stadt |
7~~~ Heidelberg | Stadtplanungsamt



Wohnhaus

Bienenstr. 1

To5:28m 10516 m

948 594 759 362 233 a7 744 .45 951

06 /7 Schnitt 01 _ Montpellierplatz

Stadthalle/
Kongresshaus

Wohnhaus

Untere
Neckarstr. 50

926 521 790 107], |324 3673 437 550 40

07 /7 Schnitt 02 _ Stadthalle/ Kongresshaus

u‘\w’) —

Wohnhaus

1 T
)

Neckarstr. 36

R
:

860 43 240 89 3598 1008

08 // Schnitt 03 _ Jubildumsplatz
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Sequenz 05

Montpellierplatz - Stadthalle * Jubilaumsplatz

// Entwicklungspotenziale

Durch die verkehrliche Neuordnung am Neckarufer und
dabei insbesondere durch den Wegfall der StraRenga-
belung in oberen und unteren Neckarstaden erfahrt der
offentliche Raum einen beachtlichen Flachenzuwachs
(ca. 3-fach). In zentraler Lage verandert sich die Rolle der
Stadthalle grundlegend und die Anlegesituation wird neu
strukturiert.

Verschiedene Lesarten fiir den Raum eroffnen sich:

e die Stadthalle als Monolith umgeben vom 6ffentli-
chen Raum

e  Profilierung von neuen Einheiten, Anbindung des
Neckarlauers tiber Jubildumsplatz

e abschnittweise Gestaltung und Offnung zum Wasser;
Neckarlauer als vorgelagerte »Plattform im Wasser«

Die vorhandenen Bdume werden in die landschaftspla-
nerische Neugestaltung der Griinanlagen eingebunden,
raumliche Grenzen kénnen durchlassiger werden, weil
keine Abschottung mehr erfolgen muss. Neue Zu-
sammenhange erdffnen sich. Das gesamte Spektrum
zwischen »introvertierten Inseln« und »extrovertierten
Buhnen« ist denkbar.

Die Stadthalle kann sich als Impulsgeber starker nach
aulRen 6ffnen und auch wieder zum Wasser hin orien-
tieren - sowohl im Status Quo und auch wenn kinftig
Erweiterungsoptionen weiterverfolgt werden sollten. Im
Bereich des alten Fahrhauses kdnnte ein »Kunstkubus«
auf die Aktivitdten des nahegelegenen Kunstvereins
aufmerksam machen und die Anbindung stérken.

Die weitreichensten Verschiebungen in diesem Bereich
ergeben sich am westlichen Ende - die Flache des
Jubildumsplatzes wird mehr als verdoppelt, kann bis ans
Wasser gefiihrt und an den Neckarlauer angebunden
werden.

10 /7 Entwurfsmodell Jubildaumsplatz, kleines Bild: Variante mit Erweiterung der Stadthalle
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SequenzV
Montpellierplatz - Stadthalle * Jubilaumsplatz
// Entwicklungspotenziale

- VOon 3.250 qm ...

... auf 10.000 qm ...
davon 1.750 gm Verkehrsflache (17,7 %)

Veranstaltungen

Stadthalle

14 // Potenzialskizze
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15 7/ Collage

DerJubildumsplatz wird bis ans Ufer herangefthrt. Er
gliedert sich in zwei Bereiche: in eine offen gestaltete
Grinanlage und einen Platz am Wasser mit urbanem
Charakter. Dieser findet seinen Abschluss durch neue
Pavillons, in denen auch Versorgungseinrichtungen fiir
die Schifffahrt (Kartenverkauf, Gastronomie, Sanitar,
Technik etc.) untergebracht sind. Der Neckarlauer ist
Uber eine Rampe unmittelbar an den Platz angebunden.

Mitten in der dicht bebauten Altstadt entsteht so ein
ganz neuer 6ffentlicher Ort - als Treffpunkt fiir die Biirger,
als offentliches Entrée zur Stadthalle und als Willkom-
mensgruf$ flr die Gaste.

Jubilaums-Platz

Krankenhaus
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REFERENZEN >>> Gesamtstadtische Strategien

Lyon _ Offentliche Riume

»Stadtplitze«

Place de la République

nn Stadt
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REFERENZEN >>> Planungsthemen
Kultur am Ufer _ Luzern ¢ Dresden * Mainz

»Kunst - Baustein am Wasser«

ICC Dresden, Ansicht tiber die E-_Ibe, ‘Arohitel

aus Broschure
Stadt an den Fluss - Referenzprojekte

Erweiterung Rheingoldhalle, Mainz Architekten Dissii
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Sequenz 06
Neckarstaden
// Ausgangslage

Der Neckarstaden ist geteilt in den oberen und unte-
ren Neckarstaden; kurz hinter dem Jubildumsplatz teilt
sich heute die StraRe und ermdoglicht eine Zufahrt zu
Theodor-Heuss-Briicke und Bismarckplatz, wahrend
die Bundesstralie am Wasser entlang unter der Briicke
hindurch Richtung Westen weiterfiihrt.

Die Neckarstaden sind linear strukturiert; dies gilt fir die
Bebauung wie fir die éffentlichen (StraRen-)Rdume.

Die angrenzende Bebauung ist gepragt durch griin-
derzeitliche Wohnhéuser, die zum Teil auch als Bliros
genutzt werden. Sie liegen zurlickgesetzt von der Stral3e.

Bei vielen vermittelt ein um eineinhalb bis drei Meter
héher gelegener privater Freibereich zwischen Haus und
Stral3e, in dem auch Garagen untergebracht sind.
Unmittelbar am Bismarckplatz werden in dem humanis-
tisch ausgerichteten Kurfiist-Friedrich-Gymnasium 650
Schiler und Schiilerinnen unterrichtet.

Uber die Untere Ziegelgasse erfolgt die Einfahrt zum
Parkhaus Krauss (220 Stellplatze). Auf dem oberen
Neckarstaden sind 40 private Stellplatze im 6ffentlichen
Raum ausgewiesen.

017/ Neckarstaden, Bismarckplatz, Theodor-Heuss-Brticke

nn Stadt |
7~~~ Heidelberg | Stadtplanungsamt



- Gastronomie
[ | Einzelhandel/ Dienstleistung

[ Kultur
B universitat

[ Gemeinbedarf

02 /7 Gberwiegend Wohnbebauung an den Neckarstaden

03 /7 »0Oben« Blick Richtung Altstadt

bueroschneidermeyer

HEIDELBERG / STADT AN DEN FLUSS

[oc]
w



84

Sequenz 06
Neckarstaden
// Analyse

Die Neckarstaden sind heute sehr vom Verkehr geprégt.
Da auf dem unteren Neckarstaden die BundesstraRe
verlauft, erscheint der FuBweg am Wasser entlang eher
als Seitenstreifen denn als attraktive Wegeverbindung
unmittelbar am Ufer. Auf dem oberen Neckarstaden ver-
bleiben neben der Fahrbahn zwar nennenswerte Flachen
(Gesamtbreite ca. 18,5 Meter). Dennoch bilden sich nur
wenig attraktive Bewegungsraume fiir Ful3génger und
Radfahrer - die Oberflachen sind in einem schlechten
Zustand und die flachige Parkierung unterstreicht die
verkehrliche Nutzung.

Ubergéange zwischen éffentlichen und privaten Freirau-
men sind unbefriedigend, die Nutzer wenden sich groR-
tenteils von der Straf3e ab. Dass das nicht so sein muss,

zeigt das Café Hemingway mit Sitzterrasse im Freien. Die
Schule dagegen verfligt tber keine Freiflachen zum Fluss
hin.

Zwischen oben und unten gibt es keine Verbindung.
Die lineare Trennung des Stadtraumes wird durch eine
grofl’e Baumreihe an der Geldandekante unterstrichen. In
den Vorgarten der Hauser stehen die Bdume hingegen
verstreut und es handelt sich auch um unterschiedliche
Arten. Unmittelbar am Wasser finden sich Strducher und
Geholz.

Am unteren Neckarstaden sind gegenwartig Anlegestel-
len fir Frachtschiffe ausgewiesen.

. TV TTETT) () v e e S S SRR
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07 /7 Schnitt 02 _ Neckarstaden, Wohnbebauung

Wohnbebauung Kurfirst-Friedrich-Gymnasium Bismarck-Platz
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Sequenz 06
Neckarstaden
// Entwicklungspotenziale

Mit der verkehrlichen Neuregelung entféllt der Kfz-

Verkehr im unteren Neckarstaden ganzlich, der obere

Neckarstaden wird als Tempo-30-Zone ausgewiesen.

In Abhéngigkeit von der Einfahrtsvariante am Bismarck-

platz (s. S. 93 ff) wurden unterschiedliche Optionen

diskutiert, so unter anderem:

1. Tunnelvariante Nord - Einfahrt zwischen Briickenla-
gerund Fluss

2. Tunnelvariante Siid - Einfahrt stidlich des Bricken-
lagers

” ] ol
= B "_.‘.-—fgﬁﬁm-

e o Lo & 3 n ol |

Bei der »Nord-Variante« wird der obere Neckarstaden
deutlich verbreitert - unter der Briicke hindurch fihrt
lediglich ein Fuss- und Radweg. Die »Stdvariante« ver-
schiebt dieses Verhéltnis zugunsten des unteren Neckar-
staden und bietet unmittelbar am Fluss mehr Raum.

In beiden Varianten gilt es oben und unten sinnvoll zu
verschrénken, so dass sowohl eine réumliche Kontinuitat
am Wasser wie auch die Verkniipfung mit Briicke und
Bismarckplatz gewahrleistet sind.
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o

09 /7 Entwurfsmodell »Nord-Variante«

10 /7 Entwurfsmodell »Stid-Variante«
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Um eine direkte Abbiegebeziehung in Richtung Norden die Losung »Nord« ohne eine Anbindung derTiefgarage

Uber die Theodor-Heuss-Briicke herzustellen, wurde im Darmstédterhof Centrum voraus.

Bereich Neckarstaden die stadtrdumliche Machbarkeit

einer einspurigen Tunnelausfahrt (Richtung Briicken- Auch kinftig wird der Neckarstaden linear strukturiert
kopf) Gberprift. Eine solche Rampe wére machbar. sein. Mit der Griinplanung gilt es entsprechend darauf zu
Sie greift jedoch gerade in einem Bereich mit grof3en reagieren. Die Tunnelausfahrt muss in die Gesamtgestal-
Freiraumpotenzialen stark in diese Potenziale ein. Aus tung eingebunden werden.

stadtraumlicher Sicht wére ein Verzicht auf die Rampe

daher zu begriiRen. Nach den Ergebnissen der Mach- Der Neckarstaden soll als Anlegestelle fiir Flusskabinen-
barkeitsuntersuchung zu den Tunnelmiindern setzt ein schiffe ausgewiesen werden; durch die Verlagerung wird

solcher Verzicht am Bismarckplatz die Entscheidung fur eine Freihaltung im Bereich Marstall ermdglicht.

12 // Lineares und punktuelles Grin
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Sequenz VI
Neckarstaden
// Entwicklungspotenziale

.- von 1.350 qm ...

.. auf 9.000 gm ...
davon 3.050 gm Verkehrsflache (34,0%)

13 // Potenzialskizze
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Tunnelausfahrt

14 // Collage

Am unteren Neckarstaden dokumentiert sich wie an
kaum einer anderen Stelle die kategoriale Verschiebung
vom Verkehrsraum zum 6ffentlichen Bewegungsraum am
Fluss: Bundesstrafde wird Promenade.

Bei einspuriger Tunnelausfahrt werden am oberen
Neckarstaden schon einige Verbesserungen erreicht. Der
Abstand zwischen Fahrbahn und Grundstiicksgrenze
wird auf acht Meter vergroRRert, nimmt Parkierungsstrei-
fen, Rad- und FuBweg auf und kann begriint werden.
Bei Verzicht auf die Rampe kénnen zwischen oben und
unten vielféltige Verbindungen geschaffen werden. Der
obere Neckarstaden riickt so an den Fluss heran.

Theodor-Heuss-Bricks
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REFERENZEN >>> Gesamtstadtische Strategien
Mainz _ Sequenzen

»RheinUferForum«

aus Broschure
Stadt an den Fluss - Referenzprojekte
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REFERENZEN >>> Planungsthemen
Freizeit am Ufer _ Paris
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Sequenz 07

Bismarckplatz - Theodor-Heuss-Briicke

// Ausgangslage

Der Bismarckplatz ist der zentrale Platz der Stadt und
liegt an der Schnittstelle zwischen Altstadt und Bergheim.
Erist gleichzeitig eine wichtige Nahverkehrsdrehscheibe
und ein Park, gesdumt von grof3en Gebauden. Die Be-
bauung wird durch ein Seitengebdude des Gymnasiums
auf Altstadtseite und ein Hotel auf Bergheimer Seite zum
Ufer hin abgeschlossen. Ein rdumlicher Bezug des Platzes
zum Fluss besteht nicht - die grofde Verkehrskreuzung

an der Theodor-Heuss-Briicke und die darunter liegende
Bundesstral3e trennen den Platz vom Wasser.

Die Theodor-Heuss-Briicke ist eine wichtige Verkehrs-
verbindung zwischen Innenstadt und Handschuhsheim
- dies gilt fiir Autofahrer wie Radfahrer, fir den OPNV
und fur FuSganger. Die fulSlaufigen Anbindungen am
stidlichen Briickenkopf sind aufgrund der Verkehrserfor-
dernisse schwierig.

Mit der Festlegung auf die Tunnelldnge ist auch die
Entscheidung gefallen, dass der westliche Tunneleingang
im Umfeld der Theodor-Heuss-Briicke liegen wird. Damit
stellt sich die Frage nach der Integration eines entspre-
chenden Bauwerkes in einen bereits heute heterogenen
stadtrdumlichen Kontext.

01 // Bismarckplatz, Theodor-Heuss-Brticke, Yachthafen
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02 /7 Nutzungsverteilung am Bismarckplatz (EG)

04 /7 Verkehrsknoten Bismarckplatz
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Sequenz 07

Bismarckplatz - Theodor-Heuss-Briicke

// Analyse

Kein anderer Ort entlang der Neckarpromenade ist

so sehr vom Verkehr gepragt wie der Briickenkopf der
Theodor-Heuss-Briicke. Wahrend die Bundesstral3e als
klassischer »underfly« dient, kommen oben auf der Kreu-
zung vielfaltige verkehrliche und funktionale Anforderun-
gen zum Tragen. Neben Autos, Bus und Strafenbahn gilt
es FuRganger und Radfahrer vertraglich nebeneinander
zu organisieren. Aufgrund dieser Anforderungen ergibt
sich letztlich zwischen Bismarckplatz und Uferkante eine
40 Meter breite Verkehrschneise. Der Hohenunterschied
zwischen oben und unten betragt sechs Meter.

Die Anbindung des Bismarckplatzes an den FluR ist nicht
gegeben und am Wasser entlang gibt es keine attraktive
FuBwegeverbindung.

05 // Lageplan Bestand
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Kurfurst-
Friedrich-
Gymnasium

Neckar-
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06 /7 Schnitt 01 Neckarstaden, Kurfuirst-Friedrich-Gymnasium

Bismarckplatz

11239 m

107,00m

44 900 40 |, 265 959 1405 26 150 350 | 51

07 /7 Schnitt 02 Bismarckplatz

Hotel
Bismarckstrake 19

11120 m

08 // Schnitt 03 Bismarckstrale, Schurmanstrafse

rst-Friedrich-Gymnasium Alt-Klinikum
Bismarck-Platz

08 // Modell Bestand
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Sequenz 07

Bismarckplatz « Theodor-Heuss-Briicke

// Entwicklungspotenziale

Im Zusammenhang mit der Tunneleinfahrt wurden ver-
schiedene Varianten diskutiert. In den Modellfotos sind
die so genannten »Sud-« und »Nordvariante« dargestellt,
benannt nach der Lage des Tunnels bezogen auf das
Briickenauflager an der Theodor-Heuss-Briicke. Die
»Nordvariante« orientiert sich grob am bisherigen Stra-
Benverlauf und nutzt die vorhandene Unterfiihrung - der
Tunneleingang liegt unter der Briicke. Ein Teilbereich der
Tunneleinfahrt wird Gberdeckelt, so dass der Bismarck-
platz bis zur Wasserkante vorgezogen werden kann - al-
lerdings acht Meter tiber dem Wasserspiegel. Um einen
durchgangigen Uferweg zu ermdglichen, ragt ein vier
Meter breiter Fu3- und Radweg in den Fluss hinein.

09 /7 Entwurfsmodell »Nord-Variante«

10 /7 Entwurfsmodell »Stid-Variante«

nn Stadt |
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Bei der »Siidvariante« wird die Einfahrt in den Tun-

nel weiter stadteinwérts gelegt. Es muss nicht in den
Flussquerschnitt eingegriffen werden und zwischen
Fahrbahnkante (oben) und Flusskante (unten) bleiben
25 Meter. Zwischen den beiden Ebenen vermittelt eine
Treppenanlage. Unmittelbar am Wasser verlauft ein zehn
Meter breiter Fufl3- und Radweg.

Bei beiden Varianten ist eine Einfahrt in den Tunnel vom
Bismarckplatz her moglich, fir die umgekehrte Ver-
kehrsbeziehung ist bei der Stid-Variante die einspurige
Tunnelausfahrt auf dem Neckarstaden zwingend.




QO

Im Zuge der Machbar-
keitsstudie wurden auch
verschiedene Bebauungs-
optionen geprift. Trotz
sehr beengter Zugangs-
maoglichkeiten existieren
Maglichkeiten fiir Sonder-
nutzungen.

Die »Siid-Variante« wurde
zwischenzeitlich aufgrund
erheblicher Zusatzko-

sten und Erschwernisse

im Bauablauf durch den
Eingriff in die Kreuzung am
Briickenkopf verworfen.

12 /7 Griinbestand
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Sequenz 07
Bismarckplatz « Theodor-Heuss-Briicke
// Entwicklungspotenziale

... vON 3.000 gqm ...

.. auf 5.500 qm ...

13 // Potenzialskizze
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D

: Alt-Klinikum
Bismarckplatz

14 // Collage

Der Bismarckplatz riickt an den Neckar - der Platz reicht
kiinftig bis ans Wasser und Gberdeckt gleichzeitig die
westliche Einfahrt in den Ufertunnel. Unmittelbar an der
Theodor-Heuss-Briicke bildet sich ein neues Plateau, ein
»Balkon am Neckar«, der acht Meter iber dem Wasser-
spiegel nicht nur Aussicht auf das andere Flussufer bie-
tet, sondern auch auf das Treiben im Yachthafen. Unten
kragt ein Ful3- und Radweg in den Fluss und sichert eine
durchgéngige Verbindung unmittelbar am Wasser.
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REFERENZEN >>> Gesamtstadtische Strategien
Mannheim _ Offentliche Raume

»400 Jahre - Mannheim 2007«

aus Broschure
Stadt an den Fluss - Referenzprojekte

Alter Messplatz, Mannheim
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REFERENZEN >>> Planungsthemen
Gastronomie am Ufer _ Bern

HEIDELBERG / STADT AN DEN FLUSS

»DraufBen - in der Stadt«

aus Broschure
Stadt an den Fluss - Referenzprojekte
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Sequenz 08
Bergheim (Bereich Alt-Klinikum)
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Sequenz 08
Bergheim (Alt-Klinikum)
// Ausgangslage

Das Altklinikum, ein zwolf Hektar grof3es Areal in Innen-
stadtlage, verandert sich. Die dort angesiedelten medi-
zinischen Nutzungen werden Schritt fir Schritt in den

nachsten Jahren ausgelagert. Damit besteht die Chance,

hier einen lebendigen urbanen Bereich zu entwickeln,
derin den Stadtteil Bergheim integriert ist und neben
attraktiven Wohnlagen und Dienstleistungsorten auch
Freirdume schafft, die eine Anbindung an den Neckar
ermoglichen. Die historische und zum Teil denkmal-
geschlitzte Bausubstanz des Ensembles gilt es in die
Neuentwicklung einzubinden. Das gesamte Gelande ist
heute mit einer Mauer umgeben.

Auf der Hohe des Klinikums haben am Ufer vier Was-
sersportvereine ihre Heimstatt - der Motoryachtclub,

der Motor-Boot-Club, die Segler-Vereinigung, der DLRG.
Ihre Anlagen liegen sechseinhalb Meter unterhalb der
Uferkante; eine Zugéanglichkeit zu den Vereinsanlagen ist
UberTreppen gewahrleistet. In der Kaimauer sind auf ca.
sechs Meter Tiefe unterschiedliche Vereinsrdumlichkeiten
untergebracht.

Nach dem Tunnelausgang West wird die Uferstral3e auch
kiinftig in diesem Bereich circa 25.000 Verkehrsbewe-
gungen MIV aufweisen. Auf dem Seitenstreifen sind circa
25 Parkplatze ausgewiesen.

01 /7 Bismarckplatz, Alt-Klinkum, Yachthafen, Thibautstrale
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02 /7 Nutzungen auf dem Geldnde des Alt-Klinikums

04 // SchurmanstralSe/ ThibautstralSe, Blick auf Alt-Klinikum
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Sequenz 08
Bergheim (Alt-Klinikum)
// Analyse

Der Uferbereich beim Altklinikum ist heute in erster
Linie Bundesverkehrsstral3e. Eine Beziehung zwischen
Bebauung und Wasser besteht nicht - beides ist klar
separiert voneinander: hier das topographisch héher
liegende und durch eine Mauer nach auf3en hin herme-
tisch abgeschlossene Ensemble des Altklinikums, dort
der sechs Meter tiefer liegende, fiir die Offentlichkeit
nicht zugéangliche Bereich der Wassersportvereine. Der
finf Meter breite Gehweg darlber dient FuSgdngern und
Radfahrern gleichermal3en - ihm fehlen aber Aufent-
haltsqualitaten. Dies andert sich erst, wenn auf Hohe
derThibautstralRe die Griinanlage am Ufer beginnt; ihr
vorgelagert liegt die Neckarinsel im Fluss.

Mit der neuen Rahmenplanung soll die Isoliertheit

der Freirdume im Klinikum aufgebrochen werden. An
drei Stellen sollen unmittelbar an der Sandsteinmauer
Aussichtsplattformen einen Bezug zum Wasser ermdg-
lichen - wenn auch zunachst nur visuell. Eine Offnung

05 // Lageplan Bestand
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und verbesserte Zuganglichkeit des Vereinsgelandes auf
der anderen Stral3enseite, eventuell mit gastronomischer
Nutzung, und eine Aufwertung der Fassade derVereins-
rdumlickeiten werden angestrebt.

Eine Tieferlegung der Schurmanstralde (= Fortfihrung
des Tunnels Richtung Westen), die eine deutlich verbes-
serte Zuganglichkeit zum Ufer gewéhrleisten wiirde, ist
nach eingehender Untersuchung aufgrund der Bau-
grundverhaltnisse und der hohen Baukosten verworfen
worden. Darliber hinaus wére eine Anbindung an die
Theodor-Heuss-Briicke und den Bismarckplatz erheblich
erschwert.

Wenngleich sich daher die verkehrliche Belastung in

diesem Uferabschnitt kiinftig nicht nennenswert ver-
schieben wird, geht es doch darum, im Zuge der Um-
strukturierung des Klinikstandortes eine maf3geblich

verbesserte Freiraumverknipfung zu erreichen.
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06 /7 Schnitt 01 Yacht-Club, Schurmanstraf3e, Alt-Klinikum Gebaude 4420/ 4010/ 4130
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07 /7 Schnitt 02 Yacht-Club, Schurmanstralse, Alt-Klinikum Gebaude 4040/ 4370

Alt-Klinikum

Gebaude 4200
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08 // Schnitt 03 Schurmanstrafie, Alt-Klinikum Gebaude 4200/ 4190

Alt-Klinikum

Sportboot-Hafen

09 /7 Modell Bestand
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Sequenz 08
Bergheim (Alt-Klinikum)
// Entwicklungspotenziale

Durch eine Verkleinerung des Fahrbahnprofils kann der
Gehwegbereich um 30% verbreitert werden. Zu priifen
ist, ob trotz einer unterirdischen Bohrpfahlwand im Be-
reich des Parkstreifens Bdume gepflanzt werden kénnen.

Neben der Offnung der Klinikmauer durch Aussichtster-
rassen wird durch eine FuRgangerbricke eine unmit-
telbare Anbindung an das Wasser erreicht. Durch ein
offentliches Gebaude im Wasser, etwa ein Restaurant,
wird ein besonderer Anziehungspunkt geschaffen.
Zentrale Teile des bislang abgeschlossenen Vereinsge-
landes werden 6ffentlich zugénglich. Die Nutzungsanfor-
derungen derVereine bleiben in angrenzenden, vereins-
eigenen Anlagen berticksichtigt.

Im Bereich der Thibautstral3e gilt es eine angemessene
Ubergangsmaéglichkeit (iber die BundesstraRe zu schaf-
fen.

Die Rahmenplanung sieht fiir das Klinikum eine
Mischnutzung aus Wohnen und Dienstleistung vor. In
jiingster Zeit sind diese Uberlegungen erganzt worden
durch Pléne, dort ein Einkaufszentrum anzusiedeln. Auch
diese Nutzung wiirde an den Grundiiberlegungen nichts
andern.

Im Blick vom Westen her wird die Bedeutung einer inte-
grierten Behandlung derTunneleinfahrt im Rahmen einer
Gesamtplanung ablesbar.

_—_—_—iﬁl—:

e PR JJ_@,

10 /7 Entwurfsmodell Variante »Wohneng, oben links: Variante Einkaufszentrum A, oben rechts: Variante Einkaufszentrum B
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12 /7 Akzente einer neuen Grinstruktur
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Sequenz 08
Bergheim (Alt-Klinikum)
// Entwicklungspotenziale

- VON 2.050 gm ...

... auf 3.550 qm ...

—— Vereine - -

13 // Potenzialskizze
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zusatzliche Flache auf dem Wasser: ~760 gm

Anbindung
.

Bergheim

-------------
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14 7/ Collage

Der 6ffentliche Raum auf Strafdenebene kann quanti-
tativ nur geringftigig vergrofRert werden. Dennoch wird
durch Baume eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
am Ufer erreicht. Vor allem durch die Bricke und den
offentlichen Nutzungsbaustein im Yachthafen verandert
sich die Wahrnehmung dieses Uferbereiches grundle-
gend. Die Klinikmauer wird punktuell ge6ffnet und an der
Thibautstral3e werden die Griinanlagen am Ufer an die
Freirdume in Bergheim angeschlossen.
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REFERENZEN >>> Gesamtstadtische Strategien
Miihlheim/ Ruhr _ Konversion

»Ruhrbania, Miihlheim an die Ruhr«

aus Broschure
Stadt an den Fluss - Referenzprojekte
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Die neue Ruhrpromenade
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REFERENZEN >>> Planungsthemen
Freiraum am Ufer _ Heidelberg * Miinchen ¢ Frankfurt

HEIDELBERG / STADT AN DEN FLUSS

»Licht - in der Stadt« >>>

aus Broschure
Stadt an den Fluss - Referenzprojekte

Stadtansicht Heidelberg

e

Stadtteilpark Minchen Schaumainkai, Frankfurt am Main
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HEIDELBERG * STADT AN DEN FLUSS
Vor Ort ¢ Eindriicke

Das Neckarufer in Heidelberg prasentiert sich heute gestalterisch duferst heterogen und vielféltig. Die
immer wieder erfolgten Umbauten zeigen sich in durchgdngigen Gestaltungsthemen, vor allem aber
auch in mannigfaltigen Brtichen.
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Vor Ort * Eindriicke
// Grun

Entlang des Neckarufers wechseln sich griine
Freirdume unterschiedlichster Form ab - das gilt
unmittelbar an der Flusskante, aber auch in den
Freibereichen dahinter.

Westlich des Neckarmiinzplatzes hat sich eine »grii-
ne« Flusskante herausgebildet - die Boschung ist
bewachsen. Unmittelbar daneben bildet die Bastion
eine »griine Kanzel« am Neckar. Der Neckarlauer
bildet fast auf Wasserhdhe einen Gegensatz zum
Hochkai am Marstall. Die Parks am Montpellierplatz,
Jubildumsplatz und Bismarckplatz sind heute nach
innen orientiert; sie grenzen sich ab von der Bun-
desstrafde und schaffen introvertierte Ruhezonen.

Einen Gegensatz zu diesen punktuellen Freirdumen
bilden die linearen Griinelemente am Wasser - wie
etwa die Baumreihen an der Alten Briicke oder an
den oberen Neckarstaden. Oft unterstreichen sie
einen topografischen Héhenversprung.

nn Stadt |
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04 // Am Brlickentor

07 // Neckarstaden



02 // NeckarmUlinzplatz 03 // Bastion

"

=iy ey

05 /7 Boschung_Abschnitt Leyergasse/Monchgasse 06 // Jubilaumsplatz

08 // Klinikum 09 // Bismarckplatz
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Vor Ort * Eindriicke
// Beleuchtung

Am Neckarufer hat sich tiber die Jahre eine breite
Vielfalt von Leuchten versammelt - von der (Replik der)
historischen StralRenlaterne bis zum modernen Fas-
sadenfluter, von der »Peitschenlampe« bis zum »Kron-
leuchter« im o6ffentlichen Raum.
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017/ Neckarmunzplatz

13 7/ Alte Briicke_Monchgasse

08 // Alte Briicke
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05 // Stadthalle 06 // Marstall_Stadthalle 07 7/ Neckarstaden

09 /7 Krahnenplatz 10 /7 Stadthalle 11// Am Krahnenplatz
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Vor Ort * Eindriicke
// Mobel

Bei der Moblierung zeigen sich die Umbauwellen der
letzten Jahrzehnte deutlich. Auch in einzelnen Uferab-
schnitten werden oft unterschiedliche Gestaltungsele-
mente verwand - eine durchgehende Gestaltung ist
nicht ablesbar.
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01// Haltestelle  Schleuse

04 // Banke_ Alte Brilicke

08 // Haltestelle Heuscheuer



02 // Wartehalle_ Neckarmiinzplatz

05 /7 MUlleimer_ Stadthalle 06 // Litfassaule

09 /7 Kartenverkauf/Glascontainer/Haltestelle/Telefon

10 //Poller/Werbung
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Vor Ort * Eindriicke
// Oberflachen

124
Die vorherrschenden Oberflaichenmaterialien im

Uferbereich sind Asphalt und Pflaster - in vielfaltigen
Variationen und Abwandlungen.
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01 // NeckarmUinzplatz
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04 7/ Marstall

07 // Neckarstaden
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05 /7 Neckarlauer 06 // Montpellierplatz

1 ﬁ
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08 // Bismarckplatz/Theodor-Heuss-Brticke 09 /7 Altklinikum
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Vor Ort ¢ Eindriicke
// Brustung_Gelander

Auch in den Gelandern am Ufer spiegelt sich die
Entwicklung der Stadt. Historische und unter Denkmal-
schutz stehende Briistungselemente im Umfeld des
Marstalls stehen sehr schlichten Geldndern gegentiber.
Neu hinzugekommene Schutzvorrichtungen und Poller
reagieren auf den wachsenden Verkehrsdruck.

01// Am Hackteufel

04 /7 Ubergang Alte Briicke/ Marstall

07 /7 Jubilaumsplatz
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02 /7 Neckarminzplatz_Alte Briicke

05 7/ Marstall 06 // Stadthalle

08 // Neckarstaden 09 /7 Altklinikum
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Vor Ort * Eindriicke
// Treppen

Die Uferkante ist durch viele Geléandeverspriinge ge-
kennzeichnet - zwischen oberen und unteren Neckar-
staden, zwischen Stadthalle und Neckarlauer, zwischen
oben und unten an der Alten Briicke... Entsprechend
vielféltig sind die Treppen, die die einzelnen Ebenen
verkniipfen.
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04 // Am Hackteufel

07 77 Neckarlauer_ Krahnenplatz



02 // Am Hackteufel 03 /7 Neckarlauer_ Stadthalle

05 // Stadthalle 06 // Neckarlauer_ Stadthalle

08 // Yachthafen_Alt-Klinikum 09 // Theodor-Heuss-Briicke
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Vor Ort * Eindriicke
// Uferkante

130
Das Erscheinungsbild der Uferkante veréndert sich

bestandig - von der offenen Boschung bis hin zur
harten Kante mit bis zu sechs Meter Héhenversatz.
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01 /7 Schleuse




05 // Montpellierplatz/ Stadthalle

N

08 // Bismarckplatz

03 // Alte Briicke

09 // Yachthafen
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HEIDELBERG - STADT AN DEN FLUSS
Zusammenfassung °

Ausblick und Empfehlungen
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Zusammenfassung * Ausblick und Empfehlungen

Die vorgelegte Machbarkeitsstudie untersucht die Ent-
wicklungspotenziale einer Neckarpromenade im Bereich
der Altstadt Heidelbergs. Ausgehend von einer Tunnel-
I6sung fir die bestehende Bundesstralde 37 werden
Gestaltungsoptionen fiir das Herzstlick des gesamt-
stadtischen Projektes »Heidelberg - Stadt an den Fluss«
gepriift. Diese Uberlegungen sind abgestimmt mit den
parallel durchgeftihrten Planungen zu Verkehr, Tiefbau
und Sicherheit.

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurden acht
Teilabschnitte (»Sequenzen«) gebildet und nach glei-
chen Kriterien untersucht - beginnend im Osten mit
dem Karlstor und dem Neckarmiinzplatz, Giber die Alte
Briicke, den Marstall mit dem Krahnenplatz bis hin zu
Montpellierplatz, Stadthalle und Jubildumsplatz; obere
und untere Neckarstaden formulieren dann den Uber-
gang zum Bismarckplatz, und der Bereich Altklinikum

in Bergheim bildet im Westen nach circa 2,3 Kilometern
die letzte Sequenz der kiinftigen Neckarpromenade. Die
verschiedenen Abschnitte lassen sich sowohl als Ge-
samtraum betrachten, bieten aber auch die Moglichkeit
farindividuelle Schwerpunktsetzungen. Dabei zeigt sich:
Trotz enger Rahmenbedingungen durch Denkmalschutz,
Schifffahrt und Hochwasserschutz gibt es einen breiten
Gestaltungsspielraum.

Durch eine Verlegung der Bundesstral3e in einen Tun-
nel kénnen verkehrliche Belastungen am Neckarufer
malfgeblich reduziert werden. Dadurch kénnen nicht
nurvorhandene Freifldchen neu gestaltet, sondern auch
bisherige Verkehrsflachen umgewidmet werden. An zen-
tralster Stelle in der Stadt entstehen so 6ffentliche Rdume
am Wasser in einer beachtlichen Dimension: Bestehende
Freiraume kdnnen um das 2,5-fache vergréfdert werden,
die Gesamtflache bemisst sich auf Giber 55.000 Quadrat-
metern - was fast zehn Fuballfeldern entspricht. Bislang
isoliert liegende Freirdume werden in ein durchgéngiges
Gesamtgerlst eingebunden - ein kontinuierlicher Frei-
raum am Ufer entsteht.

Die neuen o6ffentlichen Rdume stérken die Lebensquali-
tét vor Ort und profilieren gleichsam die Wahrnehmbar-
keit von aufSen. Die kiinftige Neckarpromenade ist eine
Stadtterrasse fiir alle und schafft durch seine vielféltigen
Angebote grundlegende stadtstrukturelle Verbesserun-

L Stadt
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gen. Dabei kénnen ganz unterschiedliche Nutzergruppen
adressiert werden - vom Anwohner bis zum Touristen.

In der weiteren Planung gilt es Image- und Identitéts-
mafdnahmen zu verschrédnken und Nutzerprofile gezielt
zu schéarfen - wo welches Angebot fiir wen? Es gilt ein
ausgewogenes Verhaltnis zwischen Bewohnerbediirfnis-
sen (Stichwort Verbesserung des Wohnumfeldes in der
Altstadt) und Besuchererwartungen (Stichwort Flanieren
am Neckarufer) zu finden. Ansétzen einer Polarisie-
rungen sollte friihzeitig entgegengewirkt werden. Die
programmatischen Schwerpunktsetzungen, wie sie in
der Machbarkeitsstudie dargestellt sind, gilt es weiter zu
prézisieren - zweifellos geht dabei Vielfalt vor Uniformitat.

Mit der Neuordnung einher geht eine kategoriale Ver-
schiebung: Die Altstadt 6ffnet sich zum Wasser hin statt
dem Neckar den Riicken zuzukehren - vom Karlstor bis
zum Bismarckplatz ergeben sich viele neue Ankniip-
fungsoptionen zum und tber den Fluss hinweg.

Bei diesen Maldnahmen gilt es, drei Ebenen derVerande-

rung zu unterscheiden:

1. verbesserte Verkniipfung des Uferbereichs mit der
Altstadt

2. Stérkung der Uferzone durch neue Freiflachen un-
mittelbar am Wasser

3. Neustrukturierung der Anlegesituation fir die Schiff-
fahrt

Das Projekt Neckarpromenade ist exemplarisch fiirin-
frastrukturelle Aufwertungsstrategien und Stadtumbau-
vorhaben, wie sie unter dem Stichwort ,,Der 6ffentliche
Raum als Standortfaktor” in den letzten Jahren diskutiert
werden. Angesichts der zunehmenden Stadtekonkurren-
zen gewinnen »weiche« Standortfaktoren an Bedeutung
- das unterstreicht auch die Vielzahl der Referenzprojek-
te, die in der begleitenden Untersuchung »Stadt an den
Fluss - Referenzprojekte« vorgestellt werden.

Um den Entscheidungsprozess Uber die kiinftige Gestal-
tung der Freiflachen voranzubringen, sind jetzt konkrete
Vorschlége erforderlich. Auf Grundlage der vorhandenen
Planungen ist die Durchfiihrung eines konkurrierenden
Ideen- und Realisierungswettbewerbs zu empfehlen.
Uber Alternativentwiirfe fiir Funktion und Form, fiir
Mafstab und Proportion, fiir Atmosphare und Materia-



litat lassen sich im Diskussionsprozess die wesentlichen
Qualitatskriterien festlegen und auch in die Birgerschaft
kommunizieren.

Heidelberg steht mit dem Projekt vor der Aufgabe
Tradition und Modernitét zu verknlpfen. Die Stadt hat
die grof3e Chance damit ein Identitdtsbewul3tsein unter
den Biirgern genauso wie die »Marke« Heidelberg nach
aulRen weiter zu profilieren. Dabei spielt die Frage der
Angemessenheit eine grofde Rolle - bei den Nutzungszu-
weisungen genauso wie beim Design. Welche Mal3stab-
lichkeiten zwischen kleinen und grof3en Bausteinen zu
wahlen sind und welches Verstéandnis vom Begriff Mobili-
tat kanftig anwendbar ist, wird sich aus der spezifischen
Losung fur das Neckarufer zeigen.

bueroschneidermeyer
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