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Inhalt der Information:

Der Bezirksbeirat Rohrbach nimmt von den Ergebnissen zu den Fragen bezlglich der
durchgangigen Querung mehrspuriger Stral3en im Stadtteil Rohrbach Kenntnis
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Sitzung des Bezirksbeirates Rohrbach vom 21.07.2010

Ergebnis: Kenntnis genommen

Drucksache: 0096/2010/IV
00205812.doc
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A. Prafung der Nachhaltigkeit der Mal3hahme in Bezug auf die Ziele des Stadtent-
wicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielle:

(Codierung) berihrt:

MO 1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr férdern
Begriindung:

Die Untersuchung dient dazu, die Interessen zwischen den unterschiedli-
chen Verkehrsteilnehmern aufzuzeigen und die knappen Ressourcen so

fair und sinnvoll als mdglich zu verteilen.
Zielle:

SOZ6 + Interessen von Kindern und Jugendlichen starker berticksichtigen
Begrindung:
Baustein der Umsetzung der Leitlinien Kinderfreundliche Verkehrsplanung
ist insbesondere die Zielvorgabe, dass Ful3ganger mehrspurige Strallen
mit Lichtsignalanlagen moglichst durchgehend queren kdnnen sollten.

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

keine

B. Begrundung:

1. Vorbemerkung

Der Unfall einer Schilerin im April 2009 war Anlass fur die kritische Betrachtung der Ful3gan-
gersignalisierung an den Knotenpunkten der Lichtsignalanlagen K 156 und K 157, auch wenn
es keinen kausalen Zusammenhang zwischen dem Unfallhergang und der zu diesem Zeit-
punkt bestehenden Signalisierung gab.

In diesem Zusammenhang wurde auch die Diskussion um die erstrebenswerte durchgangige
Querungsmaoglichkeit mehrspuriger Stral3en fur FulRganger angestol3en. In den ,Leitlinien fur
eine kinderfreundliche Verkehrsplanung” wird die durchgangige Querung mehrspuriger Stra-
Ren, ohne Halt auf Mittelinseln, als ein zu bertcksichtigendes Kriterium genannt. Diese Leitli-
nien sind -so der einstimmige Beschluss des Gemeinderats- ,bei allen Verkehrsentscheidun-
gen als wichtige Interessenforderung verbindlich in die Abwagung einzubeziehen*.

Das Ergebnis der stadtweiten Untersuchung, die von Dezember 2009 bis April 2010 erfolgte,
wird dem Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss, sowie dem Gemeinderat in den Sit-
zungen am 07.07.2010 und 28.07.2010 vorgestellt.
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2. Stellungnahme zu den Fragen des Herrn Bezirksbeirates Richter (Anlage 1)

2.1. Lichtsignalanlage K 157 — Karlsruher Stral3e/Freiburger StraR3e/Christian-Bitter-
Strale

Die Fragen zur Lichtsignalanlage K 157 wurden in der Beratung des Bezirksbeirates unter
Mitwirkung von Herrn Geiger aus dem Ingenieurbiiro Geiger und Hamburgier am 10.12.2009
geklart. Der vorhandene Zustand der Lichtsignalsteuerung im Bezug auf die dortige FuRgan-
gerquerung wurde akzeptiert.

2.2. Ubergang an der StraBenbahnhaltestelle Rohrbach-Markt

Die Installation der Lichtsignalanlage ist leider auf Grund von Planungsunzulénglichkeiten
noch immer nicht abgeschlossen. Die sichere signalgeschiitzte Querung am stdlichen Ende
der Haltestelle Rohrbach Markt wird nach Korrektur im Anforderungsbetrieb ohne wesentli-
che Wartezeiten laufen. Einzige Restriktion ist die von Stden kommende Stralienbahn mit
Bevorrechtigung und wenn die Abfertigung an der Haltestelle abgeschlossen ist.

2.3. Alle Ampelschaltungen in Rohrbach betreffend

e Doppelanwurf

Als Doppelanwurf bezeichnet man in der Verkehrstechnik die wiederholte Freigabe einer Sig-
nalgruppe innerhalb eines Umlaufes. Im Regelfall wird innerhalb eines Umlaufes jede Signal-
gruppe (Verkehrsstrom) nur einmal bedient.

e Fir die Lichtsignalanlagen in Rohrbach ergibt sich dazu folgende Einschéatzung:

o Fur FuRgangerlichtsignalanlagen auf der Rohrbacher Strafl3e (Neubau) ist
grundsatzlich kein Doppelanwurf mdglich, weil die erneute Bedienung der
FuRgénger einen neuen Umlauf begrindet. Die Umlaufzeiten betragen nur 60
Sekunden; somit ist die Wartezeit gering. Da die Umlaufzeiten verkehrsabhéangig
sind, verkirzen sich die Wartezeiten noch. Prinzipiell gilt dies fiir alle derartigen
Anlagen.

0 Beiden Kreuzungsanlagen auf der Romerstral3e und der Karlsruher Stral3e haben
die FuRRganger eine groRe StralRenbreite zu queren. Auf Grund des hohen
Zeitbedarfs kann ein Doppelanwurf nicht realisiert werden.

e Berechnung der Qualitatsstufen anhand der Tabellen des deutschen Handbuches fiir die
Bemessung von Straldenverkehrsanlagen (HBS)

Eine Berechnung der Qualitatsstufen aller Rohrbacher Lichtsignalanlagen ist gemanR den
Vorgaben des HBS nur nach den Festzeitsignalplanen moglich. In Rohrbach werden aber
alle Lichtsignalanlagen verkehrsabhangig betrieben. Zur Bewertung der Qualitat entsteht
ein unverhaltnismanig hoher Aufwand, bedingt durch Aufzeichnungen, statistische Aus-
wertungen und Analysen. Diese Aussagen waren aber nur bedingt zu gebrauchen, weil
die Randbedingungen wie Umlaufzeiten, Koordinierungsbedingungen und Beschleuni-
gungseingriffe des OPNV fast ausschlieRlich schlechte Bewertungen ergeben miissen.
Aus Kostengriinden ist eine detaillierte Untersuchung nur fur einige Lichtsignalanlagen er-
folgt. Die detaillierte Untersuchung erfolgte fur die K 158 Karlsruher Stra3e/Haberstraf3e.
(Anlagen 2 und 3)
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Beispiele fiir Bewertungskriterien:

0 Eine schlechte Qualitatsstufe (Stufe E) liegt bereits vor, wenn Ful3ganger eine
mittlere Wartezeit von mehr als 30 Sekunden haben. Dies ist aber bei
Umlaufzeiten von mehr als 72 Sekunden fast immer der Fall.

o Auch fiir den OPNV-Bereich sind fir eine gute Qualitatsstufe B oder C nur mittlere
Wartezeiten von 15 Sekunden (Stufe B) oder 25 Sekunden (Stufe C) vorgesehen.

gezeichnet
Bernd Stadel
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