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entwicklung — BMVBS, Berlin 2007

" Nationale Nachhaltigkeitsstrategie der Bundesregierung, Bundesregierung, Berlin
2005
= Perspektiven fir Deutschland, Unsere Strategie fiir eine nachhaltige Entwicklung, Rat

fur nachhaltige Entwicklung im Auftrag der Bundesregierung, Berlin 2002/ 2004

= Raumordnungsbericht 2005, Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung - BMVBS, Berlin 2005

= Regionalplan Rhein-Neckar 2020 in Aufstellung, Verband Metropolregion Rhein
Neckar, Entwurf, Mannheim 2007

= Regionalplan Unterer Neckar, Regionalverband Unterer Neckar, Mannheim 1994

" Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25.06.2002

Uber die Bewertung und Bekdmpfung  von Umgebungslarm (EU-
Umgebungs-larmrichtlinie 2002/49/EG), Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaft
vom 18.07.2002

" Richtlinien fir den L&rmschutz an Strallen RLS 90, Ausgabe 1990, Bundesminister fur
Verkehr, Abteilung Stralenbau

] Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97), VKkBI 1997 S. 434
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= Richtlinie fur die Férderung von MaRnahmen zur Larmsanierung, Bundesministerium
fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Berlin 2005

" Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - Ausgabe 1990
— Schall 03, bekanntgemacht im Amtsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr. 14 vom 4.
April 1990 unter Ifd. Nr. 133.

= Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990

. Siedlungsstrukturkonzept SSK, Stadt Heidelberg 2000

" Stadtentwicklungsplan Heidelberg 2015 STEP, Stadt Heidelberg 2007

. Stadtteilrahmenplane diverse, Stadt Heidelberg

" Umweltplan UP, Stadt Heidelberg 1999

= Umweltplan Baden-Wirttemberg, Umweltministerium Baden-Wirttemberg, Stuttgart
2007

= Verkehrsentwicklungsplan Stadt Heidelberg, Heidelberg 1994

" Verkehrsentwicklungsplan — Fortschreibung 2001, Stadt Heidelberg 2001

= VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetz

- Verordnung uber die Larmkartierung - 34. BImSchV vom 06.03.2006, Bundes-
gesetzblatt 2006, Teil | Nr. 12 vom 15.03.2006

. Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungsl&rm an Schienenwegen
(VBUSch) vom 10.05.20006; Bekanntmachung der Vorldufigen Berechnungsverfahren
fur den Umgebungslarm nach § 5 Abs. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34.
BlmSchV) vom 22.05.2006, Bekanntmachung im Bundesanzeiger am 17.08.2006
(Beilage Nr. 154a)

" Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Straen (VBUS) vom
10.05.20006; Bekanntmachung der Vorldufigen Berechnungsverfahren fir den
Umgebungsldrm nach § 5 Abs. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34.
BlmSchV) vom 22.05.2006, Bekanntmachung im Bundesanzeiger am 17.08.2006
(Beilage Nr. 154a)

" Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm,” vom 09.02.2007, BAnz. 2007 Nr. 75 .

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100909 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

11




Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

Abbildungen
Abbildung 1 Liniennetzplan Heidelberg, RNV Stand Dezember 2009 --------xxerereemreneneses 28
Abbildung 2 Vorgehensweise Larmaktionsplan Heidelberg 2009 -« -« rrrrerrrrrermrereeenens 40

Abbildung 3 Raumliche Lage der identifizierten Aktionsbereiche Straltenverkehrslarm
mit der Prioritat I-11l, Stadt Heidelberg Teilbereich Nordost «-------rererereenenes 44

Abbildung 4 Raumliche Lage der identifizierten Aktionsbereiche Straltenverkehrslarm
mit der Prioritat I-11l, Stadt Heidelberg Teilbereich Stdost----------rorrerereenenes 45

Abbildung 5 Raumliche Lage der identifizierten Aktionsbereiche Straltenverkehrslarm
mit der Prioritat I-1ll, Stadt Heidelberg Teilbereich Std----------rrrerrereeeeeeenes 46

Abbildung 6 Raumliche Lage der identifizierten Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen /
sonstige Schienenstrecken Strallenbahn mit der Prioritat I-11l, Stadt
Heide|berg Te”bereich Nordost ............................................................ 47

Abbildung 7 Raumliche Lage der identifizierten Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen /
sonstige Schienenstrecken StralRenbahn mit der Prioritat I-11l, Stadt

Heidelberg Teilbereich SUd «+««-«++«=sx=rrrrrrarmemrieeisir e, 48
Abbildung 8  Larmaktionsplan Heidelberg 2000:««+««-««-xxxsserarmrammmiisiiriirii 52
Abbildung 9 Larmaktionsplan Heidelberg 2009:-«+«-+«=+«-sxssrrsurammrimraeeinia, 55
Abbildung 10 Umweltzone Heidelberg:-««-+««+««=x=xssrrssrrammmimesiis i 78
Abbildung 11 Uberblick La&rmschutzwande (rot) und Larmschutzwalle (gelb) ------------------- 97

Abbildung 12  Ubersichtskarte der im Rahmen des Heidelberger Schallschutzfenster-
Programms 1988-1999 berucksichtigten StraRenabschnitte. ------------eeveeee- 99

Abbildung 13  Ubersichtskarte Larmsanierung Deutsche Bahn in Heidelberg; rot:
Abschnitte mit bereits umgesetzten MalRnahmen, gelb: Malnahmen in

PIANUNG ## -+ 7=+ e s s e e e e e 101
AbDIlAUNG 14 HEIEIDEIG Mt =+« ++«=++w=sesmremrs e 101
ADDIIAUNG 15 KIFCRR@IM -+« -+ x e e 101
ADBDIIAUNG 16 WIEDIINGEN | «+++++rsseemse st 102
AbDIIAUNG 17 WIEDIINGEN 11w eeemeee e 102
Abbildung 18 Larmaktionsplan Heidelberg 2009 Aktionsbereiche Stralle Prioritat |

MaRNARMENPIAN -+« veess s 125
Abbildung 19  Larmaktionsplan Heidelberg 2009 Aktionsbereiche Strallenbahn Prioritat |

MaRNARMENPIAN -+ -+ s e s s 127
Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100909 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

12



Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

Tabellen
Tabelle 1 Zeitplan/Zusténdigkeiten fur die zu erstellenden Planwerke zur

Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie (am Beispiel des Landes

Baden-Wirttemberg) «««««=«« - sreerrrerrree 18
Tabelle 2 Zustandigkeiten, Fristen, inhaltliche Aspekte Larmkartierung Stadt

Heide|berg ....................................................................................... 20
Tabelle 3 Zustandigkeiten, Fristen, inhaltliche Aspekte Larmaktionsplanung Stadt

Heide|berg ....................................................................................... 21
Tabelle 4 Larmgrenz-, Larmricht- und Orientierungswerte nach den geltenden

nationa|en RegelWerken ..................................................................... 24
Tabelle 5 Angaben Uber die geschétzte Zahl der Menschen, Zahl der Wohnungen,

der Schulen und der Krankenh&user sowie der larmbelasteten Flachen

innerhalb der Isophonen-Bander flir den LArmindex Lpgy »ox-rorrrrrmermermeeees 31
Tabelle 6 Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen und Zahl der

Wohnungen innerhalb der Isophonen-Bénder fiir den Larmindex Lyignt === 31
Tabelle 7 Angaben Uber die geschéatzte Zahl der Menschen, Zahl der Wohnungen,

der Schulen und der Krankenhauser sowie der ldrmbelasteten Flachen

innerhalb der Isophonen-Bander flr den Larmindex Lpgy »xrorrerermrmerereeees 32
Tabelle 8 Angaben Uber die geschéatzte Zahl der Menschen und Zahl der

Wohnungen innerhalb der Isophonen-Béander fiir den Larmindex Lyignt=« === 33
Tabelle 9 Angaben Uber die geschétzte Zahl der Menschen, Zahl der Wohnungen,

der Schulen und der Krankenhduser sowie der larmbelasteten Flachen
innerhalb der Isophonen-Bander flir den Ladrmindex Lpgn, Larmstatistik
Heldelberg’ EBA ............................................................................... 34

Tabelle 10 Angaben Uber die geschéatzte Zahl der Menschen und Zahl der
Wohnungen innerhalb der Isophonen-Bénder fiir den Larmindex Lyign,

Larmstatlstlk Heldelberg, EBA ............................................................. 34
Tabelle 11 Angaben Uber die geschéatzte Zahl der Einwohner innerhalb der

Isophonen-Bander fir den Larmindex Lpey und den Larmindex Lyighg === 36
Tabelle 12 Angaben Uber die geschéatzte Zahl der larmbelasteten Flachen der

Wohnungen, der Schulen und der Krankenhduser sowie innerhalb der

Isophonen_Bander fur den Larmlndex LDEN ............................................. 36
Tabelle 13 Angaben Uber die geschétzte Zahl der Einwohner innerhalb der

Isophonen-Bénder fur den Larmindex Lpgy und den Larmindex Lyigne ===+ 37
Tabelle 14 Angaben Uber die geschéatzte Zahl der larmbelasteten Flachen der

Wohnungen, der Schulen und der Krankenh&user sowie innerhalb der

ISOphonen-Bénder fUr den Lérmindex LDEN ............................................. 38
Tabe”e 15 Aktionsbereiche StraBe ...................................................................... 42
Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100909 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

13



Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

Tabelle 16 Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen / sonstige Schienenstrecken

Straﬂenbahn .................................................................................... 43
Tabe”e 17 Aktionsbereiche StraBe mlt Prlorltat ..................................................... 50
Tabelle 18 Aktionsbereiche Schien NE- Bahnen und sonstige Stralkenbahnen mit

Prlorltat ........................................................................................... 53
Tabelle 19 Zusammenstellung der MalBnahmen im Rahmen der

Lérmminderungsp|anung 2003 ............................................................. 91
Tabelle 20 bereits realisierte aktive Larmschutzmallnahmen gegen

Strallenverkehrslarm im Stadtgebiet Heidelberg ««««««-xxrreeererereeeeeeeenees 96
Tabelle 21 Vorgeschlagene Malinahmen zur LA&rmminderung gegen

StralRenverkehrslarm in den Aktionsbereichen der Prioritat [ -------roeoeeeeeeeee 112
Tabelle 22 MaRnahmen zur Larmminderung gegen Verkehrslarm Strallenbahn in

den Aktionsbereichen der Prlorltat | ...................................................... 1 14

Tabelle 23 MaRnahmen Larmaktionsplan Heidelberg 2009 gegen Verkehrslarm

Stralle in den Aktionsbereichen der Prioritét [ -«--««-xxeoreereeereereeeeeeeene 124
Tabelle 24 Nachrichtlich tlbernommene Maflinahmen in den Larmaktionsplan Stadt

Heidelberg 2009 zur Larmminderung gegen Verkehrslarm Stral’enbahn in

den Aktionsbereichen der Prlorltat | ...................................................... 126
Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100909 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

14



Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

1 Einleitung

Der La&rmminderungsplanung in der Stadt Heidelberg liegt ein kontinuierlicher Prozess
zugrunde, der seit 1998 unter der Federfihrung des Amtes fir Umweltschutz, Gewerbeaufsicht
und Energie sowohl verwaltungsintern durch eine standig eingerichtete Arbeitsgruppe als auch
durch eine externe schalltechnisch-stadtebauliche Beratung begleitet wird.

Bunjisjuig

Bereits 1998 erstellte die Stadt Heidelberg auf der Grundlage des § 47a BImSchG einen ersten
Schallimmissionsplan —SIP- (Larmkataster) fir das Stadtgebiet Heidelberg. Basierend auf
diesem Schallimmissionsplan wurden zunachst beispielhaft fir die Stadtteile Handschuhsheim
und Neuenheim Vorschlage fir MalBnahmen zur Larmminderung erarbeitet. Im weiteren
Prozess wurde eine stadtische interdisziplindre Arbeitsgruppe unter der Federfiihrung des Amts
fir Umweltschutz, Gewerbeaufsicht und Energie etabliert, die gemeinsam mit einem externen
schalltechnischen Beratungsbiro gesamtstédtisch die rdumlichen 'Hotspots' der Ldrmbelastung
herausarbeitete. Fir diese 'Hotspots' wurden im Jahr 2003 die wesentlichen verkehrs-
planerischen MaRnahmen mit L&rmminderungspotential sowie die damalig aktuellen stadte-
baulichen und verkehrlich larmrelevanten Planungen zusammengestellt. In einem né&chsten
Schritt sollte die Wirksamkeit der vorgeschlagenen MalRhahmen untersucht werden. Zu diesem
Zeitpunkt war jedoch bereits die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 25.06.2002 Uber die Bewertung und Bek&mpfung von Umgebungslarm - EU-
Umgebungslarmrichtlinie (siehe hierzu Kapitel 1.1) in Kraft getreten. Die Umsetzung dieser
europarechtlichen Richtlinie in deutsches Recht (§§ 47 a-f BImSchG) erfolgte zwar erst 2005; da
jedoch bereits 2003 absehbar war, dass die Stadt Heidelberg aufgrund des neuen Regelwerks
fur die HauptverkehrsstralRen anstelle des SIP sogenannte 'strategische Larmkarten' und einen
'‘Larmaktionsplan’ zu erstellen hat, sollten die Wirksamkeitsberechnungen der MalRnahmen-
vorschlage von 2003 bereits auf der Basis des als 'Strategische Larmkarte', entsprechend der
EU-Umgebungslarm-Richtlinie, fortgeschriebenen Schallimmissionsplans erfolgen.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG verpflichtet die Mitgliedsstaaten, getrennt fur
Ballungsraume, HauptverkehrsstralRen, Haupteisenbahnstrecken und GroRflughafen innerhalb
vorgegebener Fristen (siehe Tabelle 1) schrittweise Larmkarten und Larmaktionspléne zu
erstellen.

Der Datenbestand des Schallimmissionsplans Heidelberg wurde in Folge der EU-Umgebungs-
l&rmrichtlinie 2002/49/EG bzw. aufgrund der Umsetzung der Richtlinie in Nationales Recht, fort-
geschrieben. Die 'strategischen Larmkarten' wurden bereits auf Basis der neuen Berechnungs-
vorschriften berechnet. Dartiber hinaus hat die Stadt Heidelberg im Vorgriff auf die Fristen der
EU — Umgebungslarmrichtlinie die Kartierung bereits flichendeckend sowohl fir das gesamte
StralRenverkehrsnetz als auch das Strallenbahnnetz, einschliellich der NE-Bahnen (OEG)
durchgefiihrt. Diese umfassende Datengrundlage I&sst eine gesamtstadtische Beurteilung der
Verkehrslarmquellen im Zuge der vorliegenden Larmaktionsplanung zu. Die Ergebnisse der
Larmkartierung aus dem Jahr 2006/2007, die die Grundlage fir den vorliegenden Larmaktions-
plan 2009 darstellen, werden in Kapitel 3 zusammenfassend dargestellt.
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1.1 Rechtlicher Hintergrund der Lirmminderungsplanung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25.06.2002
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm - EU-Umgebungslarmrichtlinie,
wurde im Juni 2002 erstmalig europaweit eine Vorschrift erlassen, die sich mit der Erfassung
von Larmbelastungen und der Erstellung von MalRnahmenplanen befasst. Ziel der Richtlinie ist
es, in allen europdischen Ldndern auf der Grundlage harmonisierter Larmbelastungs-Kenn-
zahlen (Larmindizes) und Berechnungsverfahren, schadliche Auswirkungen einschlieBBlich
Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, vorzubeugen oder zu vermindern.

Wesentliche Instrumente und Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind:

punJBiajuiH J9Y2I)3yo9y

. die Erstellung Strategischer Larmkarten zur Ermittlung der Belastung durch
Umgebungslarm,

. die Erarbeitung von Larmaktionsplanen mit kurz-, mittel- und langfristigen Ma3nahmen
zur Larmreduzierung,

. die Information Uber die Ergebnisse der Larmkartierung,
= die Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Aktionsplanung und
" die Ubermittlung der Ergebnisse an die Europaische Kommission.

Die Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfolgte in Deutschland im Juni 2005 durch die
Einfihrung des Sechsten Teils 'La&rmminderungsplanung’ in das Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (BImSchG) mit den Paragrafen §§ 47 a-f

" § 47 a — Anwendungsbereich,

" § 47 b — Begriffsbestimmungen,
] § 47 c — Larmkarten,

" § 47 d — Larmaktionsplane,

" § 47 e — Zustandige Behoérden,
" § 47 f — Rechtsverordnungen

und durch den Erlass der

= 34.Verordnung  zur  Durchfilhrung des  Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV), als konkretisierende Rechtsver-
ordnung zu § 47c BImSchG, im Marz 2006.
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1.2 Fristen und Zustandigkeiten bei der Lirmminderungsplanung

Zusténdige Behorde fir die Ausarbeitung der Strategischen Ladrmkarten und fur die Aufstellung
von Larmaktionsplénen ist in der Regel die betroffene Kommune. In einigen Bundeslandern gibt
es abweichende Zustandigkeiten, insbesondere fir die Ausarbeitung der Strategischen Larm-
karten, so auch in Baden-Wirttemberg. Fir alle Hauptverkehrsstralen in Baden-Wirttemberg
mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr, auBerhalb der Ballungs-
raume mit mehr als 250.000 Einwohnern (1. Stufe), hat die Landesanstalt fir Umwelt,
Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg - LUBW die Larmkarten erstellt. Fur die
Haupteisenbahnstrecken im Eigentum des Bundes werden die Larmkarten vom Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) ausgearbeitet. Die nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht Uber Zeitplan
und Zustandigkeiten hinsichtlich der zu erstellenden Planwerke im Rahmen der Umsetzung der
EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. der §§ 47 a-f BImSchG fiir Baden-Wirttemberg.

uajieybipugisnz / usysiid

Gegenstand der Kartierung Larmkarten Zustandigkeit Larmaktionsplan Zustandigkeit
Ballungsraume

> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30. Juni 2007 Kommune 18. Juli 2008 Kommune

> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30. Juni 2012 Kommune 18. Juli 2013 Kommune

Zu erfassenden Larmquellen in den Ballungsrdumen:

1. Hauptlarmquellen:

HauptverkehrsstralRen > 3 Mio. Fahrzeuge / Jahr

Haupteisenbahnstrecken des Bundes > 30.000 Ziige / Jahr, Anmerkung: Zustandigkeit Kartierung: Eisenbahn-Bundesamt, EBA

Haupteisenbahnstrecken Nichtbundeseigene Bahnen (NE-Bahnen) > 30.000 Zige / Jahr

2. sonstige relevante Larmquellen:

alle sonstige Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz

alle sonstige Schienenwege von StralRenbahnen im Sinne des § 4 des Personenbeférderungsgesetzes (StraRenbahnen)

alle sonstigen Straflen

sonstige Flugplatze firr den zivilen Luftverkehr

Industrie- oder Gewerbegelande von 1VU-Betrieben und Héfen fiir die Binnen- und Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung vom
mehr als 1,5 Millionen Tonnen pro Jahr

HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge / Jahr 30. Juni 2007 LUBW i.A. des 18. Juli 2008* Kommunen
(1. Stufe) Landes aufierhalb

der Ballungsrdume

1. Stufe hier: Kom-

munen
> 3 Mio. Fahrzeuge / Jahr 30. Juni 2012 Kommunen ggf. 18. Juli 2013 Kommunen
(2. Stufe) landerspezifische

sonstige Regelung
Haupteisenbahnstrecken des Bundes
> 60.000 Zuge / Jahr 30. Juni 2007 Eisenbahn-Bundes- 18. Juli 2008* Kommunen
(1. Stufe) amt, EBA
> 30.000 Zuge / Jahr 30. Juni 2012 Eisenbahn-Bundes- 18. Juli 2013 Kommunen
(2. Stufe) amt, EBA
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Gegenstand der Kartierung Larmkarten Zustandigkeit Larmaktionsplan Zustandigkeit

Haupteisenbahnstrecken Nichtbundeseigene Bahnen (NE-Bahnen)

> 60.000 Zuge / Jahr 30. Juni 2007 LUBW i.A. des 18. Juli 2008* Kommunen
(1. Stufe) Landes auf3erhalb

der Ballungsrdume

1. Stufe hier:

Kommunen
> 30.000 Zuge / Jahr 30. Juni 2012 Kommunen ggf. 18. Juli 2013 Kommunen
(2. Stufe) landerspezifische

sonstige Regelung

GroRflughafen
Verkehrsaufkommen 30. Juni 2007 LUBW im Auftrag - -
>50 000 Bewegungen / Jahr des Landes

Tabelle 1 Zeitplan/Zusténdigkeiten fir die zu erstellenden Planwerke zur Umsetzung der

EU-Umgebungslarmrichtlinie (am Beispiel des Landes Baden-W irttemberg)

1.3 Bereits erarbeitete und noch zu erarbeitende Planwerke in der Stadt Heidelberg

Die Stadt Heidelberg zahlt mit ca. 145.000 Einwohnerinnen und Einwohnern zu den Ballungs-
raumen der 2. Stufe. Sie hat entsprechend der geltenden Fristen fiir Ballungsrdume der 2. Stufe
bis zum 30.06.2012 Strategische L&rmkarten und bis zum 18.07.2013 einen Larmaktionsplan
aufzustellen. Da die Stadt nicht in dem Einwirkungsbereich eines GroRflughafens liegt und auf
der Gemarkung Heidelberg auch keine IVU Betriebe angesiedelt sind, ist die Betrachtung dieser
Larmquellen fir die Larmminderungsplanung der Stadt Heidelberg nicht relevant.

Im Hinblick auf die La&rmquellen der Hauptverkehrsstralen mit mehr als 6 Mio. Fahrzeuge / Jahr
(1. Stufe) und die Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zlge / Jahr sowie die sonstigen
Hauptldarmquellen, also die NE-Bahnen mit mehr als 60.000 Zige / Jahr (1. Stufe), ist die Stadt
Heidelberg als Ballungsraum der 2. Stufe jedoch bereits in der Pflicht einen Larmaktionsplan
vorzulegen. Dieser hétte bis zum bis zum 18.07.2008 erstellt werden missen.

Fir die Stadt Heidelberg sind gemal der EU-Umgebungslarmrichtlinie entsprechend der
geltenden Fristen, folgende Planwerke verpflichtend zu erstellen.

. Strategische Larmkarten (§ 47c BImSchG)
" fur die Hauptverkehrsstraf3en der 1. Stufe > 6 Mio. KFZ/ Jahr
" fur die Haupteisenbahnstrecken der 1. Stufe > 60.000 Zige / Jahr
" fur die NE - Bahnen der 1. Stufe > 60.000 Zuge / Jahr (hier: OEG)

] fur den Ballungsraum 2. Stufe > 100.000 Einwohner

(Hauptverkehrsstraflen der 2. Stufe > 3 Mio. KFZ/ Jahr,
Haupteisenbahnstrecken der 2. Stufe > 30.000 Zlge / Jahr,

NE - Bahnen der 2. Stufe > 30.000 Zuge / Jahr,

alle sonstigen Strallen,

alle sonstigen Schienenwege von StralRenbahnen im Sinne des §4 des
Personenbeférderungsgesetzes — PBfeG (Strallenbahnen).

Bi1aq|apiaH jpels Jop BunuejdsbBunispuiwiwie] ayJamue|d
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" Larmaktionsplan (§ 47d BImSchG)
= fur die Hauptverkehrsstral’en der 1. Stufe > 6 Mio. KFZ/ Jahr
" fur die Haupteisenbahnstrecken der 1. Stufe > 60.000 Zige / Jahr
" fur die NE - Bahnen der 1. Stufe > 60.000 Zige / Jahr (hier: OEG)

" fur den Ballungsraum 2. Stufe > 100.000 Einwohner,

(Hauptverkehrsstrafen der 2. Stufe > 3 Mio. KFZ/ Jahr,
Haupteisenbahnstrecken der 2. Stufe > 30.000 Zlge / Jahr,

NE - Bahnen der 2. Stufe > 30.000 Zuge / Jahr,

alle sonstigen Strallen,

alle sonstigen Schienenwege von Stralenbahnen im Sinne des §4 des
Personenbeférderungsgesetzes (Strallenbahnen)).

Um im Hinblick auf die Larmaktionsplanung Uber eine flachendeckende Planungsgrundlage zu
verfigen und aullerdem die Ergebnisse der bisherigen Ldrmminderungsplanung nach altem
§ 47a BImSchG in den Larmaktionsplan einfliel3en lassen zu kénnen, hat sich die Stadt Heidel-
berg entschieden, die Erarbeitung der Strategischen Larmkarten, gesamtstadtisch fiur alle
StralRen mit einem DTV > 4.000 KFZ (Larmkartierung Straflenverkehrslarm) und die Stralen-
bahnstrecken zeitlich vorzuziehen. Zuséatzlich wurde auch die OEG nochmals kartiert. (L&rm-
kartierung Schienenverkehrslarm — NE-Bahnen). Die Ergebnisse dieser beiden Kartierungen
bilden die Grundlage fiir den Larmaktionsplan 2009/2010.

Die erstmalige Erstellung der Strategischen L&rmkarten (§ 47c BImSchG) Teil Stralenver-
kehrslarm und Schienenverkehrsldarm (NE — Bahnen und sonstige StralRenbahnen) einschliel3-
lich der Information der Offentlichkeit sowie die Ubermittlung der Ergebnisse an die Europaische
Kommission, wurden fir die Stadt Heidelberg Ende des Jahres 2007 abgeschlossen.

Die Larmkarten entlang der Haupteisenbahnstrecken des Bundes der 1. Stufe stehen deutsch-
landweit seit 30.06.2008 zur Verfligung. Die Kartierung erfolgte auf Grundlage der Fahrplanaus-
wertung von 2006. Die Larmkarten fur Abschnitte, fiir die sich 60.000 Zuge/Jahr in der Summa-
tion der Verkehrsbelegungen unmittelbar nebeneinander verlaufender Strecken ergeben,
wurden im Herbst 2008 ergénzt. Damit wurden die Larmkarten mit einer deutlichen Verzégerung
gegeniber den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie verdéffentlicht. Eine Bereitstellung der
digitalen Eingangs- und Ergebnisdaten ist bis zum heutigen Zeitpunkt nicht realisiert. Ohne diese
Daten ist eine MaRnahmenplanung nicht méglich.

Im vorliegenden Larmaktionsplan werden daher lediglich die von der Bahn im Rahmen der
Larmsanierung bereist durchgefiihrten und in Aussicht gestellten MalRnahmen aufgenommen.

Die folgenden beiden Aufstellungen geben eine Ubersicht ber die fir die Stadt Heidelberg
bereits vorliegenden und noch zu erarbeitenden Planwerke.
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Die Abgabe der Larmkarten des Eisenbahn-Bundesamtes zu den Haupt-
eisenbahnstrecken verzégerte sich mehrmals, so dass die Karten erst mit
erheblicher Verspatung zur weiteren Bearbeitung vorlagen.

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100909

1.3.1 Larmkarten fiir die Stadt Heidelberg (IBK)
Strategische Larmkarte fiir Zustandigkeit Erstellt Pflicht Freiwillig Frist Stand
durch Fassung
HauptverkehrsstralRen Land LUBW i. A. X 30.Juni 2007 Fassung
der 1. Stufe: Baden - des Landes 17. September.
Klassifizierte Stral3en (Auto- Wirttemberg 2007
bahnen, Bundes- und
Landesstralien),
mit Verkehrsaufkommen:
> 6 Mio. KFZ / Jahr
HauptverkehrsstralRen Stadt Heidel- Stadt Heidel- X 30.Juni 2012 s.3
der 2. Stufe: berg berg vorgezogen
Klassifizierte StralRen (Auto- s. 3.
bahnen, Bundes- und
Landesstraflien),
mit Verkehrsaufkommen:
> 3 Mio. KFZ / Jahr
Fir Straflen nach Stadt Heidel- X - Fassung
Nr. 1. der Tabelle berg 15. Dezember
Nr. 2. der Tabelle 2007
und darliber hinaus alle weiteren StralRen im
Gemarkungsgebiet Heidelberg mit einem
DTV > 4.000 KFZ und somit nahezu das gesamte
Strallennetz
Haupteisenbahnstrecken der EBA EBA X 30. Juni 2007 Fassung
1. Stufe 06.September
> 60.000 Zuge / Jahr 2008*
Haupteisenbahnstrecken der EBA EBA X 30. Juni 2012 Liegt noch nicht
2. Stufe vor
> 30.000 Zuge / Jahr
nicht-bundeseigenen Haupt- Land LUBW i. A. X 30. Juni 2007 31. August
eisenbahnstrecken (NE- Baden - des Landes 2007
Bahnen) der 1. Stufe Wirttemberg
> 60.000 Zuge / Jahr (hier:
OEG)
nicht-bundeseigenen Haupt- Stadt Heidel- X 30. Juni 2007 15. Dezember
eisenbahnstrecken (NE- berg 2007
Bahnen) der 1. Stufe
> 60.000 Zuge / Jahr (hier:
OEG)
sonstige Schienenwege von Stadt Heidel- Stadt Heidel- X 30. Juni 2012 15. Dezember
Stralenbahnen berg berg vorgezogen 2007
Tabelle 2 Zustandigkeiten, Fristen, inhaltliche Aspekte Larmkartierung Stadt Heidelberg
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1.3.2 Larmaktionsplan fiir die Stadt Heidelberg

Analog zur Erstellung der Larmkarten nennt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Vorgaben tber die
Zustandigkeit und das Abgabedatum zur Erstellung des aus den Larmkarten abzuleitenden
Larmaktionsplans. Die nachfolgende Tabelle stellt die Zustandigkeiten, Fristen und inhaltlichen
Aspekte fir den Larmaktionsplan der Stadt Heidelberg dar.

Larmaktionsplan fiir Zustandig- Erstellt Pflicht Freiwillig | Frist Stand
keit durch
1. HauptverkehrsstralRen Stadt Stadt Heidel- X 31. Juli 2008* Teil des vorliegenden
der 1. Stufe: Heidelberg berg LAP,
Klassifizierte Stral3en (Auto- Fassung 09.09.2010
bahnen, Bundes- und
Landesstrallen),

mit Verkehrsaufkommen:
> 6 Mio. KFZ / Jahr

2. HauptverkehrsstralRen der 2. Stadt Stadt Heidel- X 31. Juli 2013 Teil des vorliegenden
Stufe Heidelberg berg LAP, Fassung
Klassifizierte Stral3en (Auto- 09.09.2010
bahnen, Bundes- und
Landesstrallen),

mit Verkehrsaufkommen:
> 3 Mio. KFZ / Jahr,

3. alle weiteren StralRen im Gemarkungsgebiet Stadt Heidel- X Teil des vorliegenden
Heidelberg mit einem DTV > 4.000 KFZ berg LAP, Fassung
(nahezu gesamtes StraRennetz) als Ballungs- 09.09.2010
raum 2. Stufe:

4. Haupteisenbahnstrecken der Stadt X 31. Juli 2008* Keine eigene
1. Stufe: > 60.000 Zuge / Jahr | Heidelberg MaRnahmenplanung

im LAP mdglich

5. Haupteisenbahnstrecken der Stadt X 31. Juli 2013* -

2. Stufe : > 30.000 Heidelberg
Zuge / Jahr

6. nicht-bundeseigenen Haupteisenbahn- Stadt Heidel- 31. Juli 2008* Teil des vorliegenden
strecken (NE-Bahnen) der berg LAP, Fassung
1. Stufe: > 60.000 Zuge / Jahr (hier: OEG) 09.09.2010

7. sonstige Schienenwege von Stralenbahnen Stadt Heidel- 31. Juli 2013* Teil des vorliegenden
als Ballungsraum 2. Stufe: berg LAP, Fassung

09.09.2010
Tabelle 3 Zustandigkeiten, Fristen, inhaltliche Aspekte Larmaktionsplanung Stadt Heidel-
berg
* Dieser Termin konnte nicht eingehalten werden, da zum einen die Umsetzung in

nationales Recht und zum anderen die — nicht von der Stadt Heidelberg zu
erstellenden - Larmkarten als Voraussetzung fur die Erstellung des L&arm-
aktionsplans nicht fristgerecht vorgelegt wurden.

Mit der vorliegenden Ausarbeitung legt die Stadt Heidelberg den Larmaktionsplan 2009 nach
den Nr. 1 und Nr. 6 fur den Stralen- und Schienenverkehr (NE- Bahnen und Stral3enbahnen)
Vvor.
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Zustandige Behdrde fir Erarbeitung des Larmaktionsplans:

Stadt Heidelberg

Amt fir Umweltschutz, Gewerbeaufsicht und Energie
Kornmark1

69117 Heidelberg

1.4 Anforderungen an den Inhalt des zu erstellenden Larmaktionsplans

Die Anforderungen an den Inhalt des zu erstellenden L&rmaktionsplans ergeben sich aus
§ 47d BImSchG in Verbindung mit Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Dartber hinaus
gehende formale Anforderungen zum Inhalt eines Larmaktionsplans liegen nicht vor. Von der
Méglichkeit zum Erlass einer konkretisierenden Rechtsverordnung auf der Grundlage des
§ 47f BImSchG wurde bisher kein Gebrauch gemacht.

Mindestinhalte eines Larmaktionsplans geman § 47d BImSchG in Verbindung mit. Anhang V der
EU-Umgebungslarmrichtlinie:

ue|dsuoipjew.e] uauia ue uabuniapiojuy

" Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstralen, der Haupteisenbahn-
strecken oder der GroRflughdfen und anderer Larmquellen, die zu bericksichtigen
sind,

= Benennung der zustandigen Behorde,

. Aufzeigen des rechtlichen Hintergrunds,

= Beschreibung aller geltenden Grenzwerte,

= Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

= Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Ladrm ausgesetzt sind, sowie

Angabe von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen,

= Protokoll der &ffentlichen Anhérungen,
" bereits vorhandene oder geplante Maflnahmen zur L&rmminderung,
" MaRnahmen, die die zustdndigen Behdrden fir die ndchsten fiinf Jahre geplant haben,

einschlielllich der MalRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
. langfristige Strategie,

" finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kosten-Wirksamkeits-Analyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

" geplante Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
Aktionsplans,

" in den Aktionsplénen sollten aulRerdem Schétzwerte fir die Reduzierung der Zahl der
betroffenen Personen (die sich belastigt fihlen, unter Schlafstérungen leiden oder
anderweitig beeintréchtigt sind) enthalten sein.
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141 Berechnungsverfahren und Larmgrenzwerte

1.4.1.1 Berechnungsverfahren

Die EU hat vorlaufige Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Gerduschbelastungen fest-
gelegt. An den endgiltigen Berechnungsverfahren wird noch gearbeitet, sie sind friihestens
2010 zu erwarten. Deutschland hat die in der EU-Umgebungslarmrichtlinie gegebene Méglich-
keit genutzt, seine nationalen Bewertungsverfahren an die Anforderungen der EU-Umgebungs-
l&rmrichtlinie anzupassen. Diese sind unter den Bezeichnungen 'Vorldufige Berechnungs-
verfahren von Strallen-, Schienen-, Flug- und Industrielarm' als VBUS, VBUSCH, VBUI und
VBUF veréffentlicht worden. Zur Ermittlung der Anzahl larmbelasteten Menschen in Wohnungen
wurde zudem das 'Vorlaufige Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Belastetenzahlen, VBEB'
in Deutschland verdéffentlicht.

Die Berechnung des Umgebungsldarms gemafl EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. §47c
BImSchG i.V.m. der 34.BImSchV erfolgt somit nach bundeseinheitlichen Berechnungs-
verfahren. In den Karten wird die Larmsituation getrennt nach den jeweiligen Larmarten
StralRenverkehr, Schienenverkehr, Flugverkehr und Industrie- und Hafenanlagen mit zwei
verschiedenen Larmindizes dargestellt. Der Larmindex Lpgy (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) ist
ein MaB fur die ganztégige Larmbelastung (24 Stunden). Der Larmindex Lyign: (Nachtldarm-Index)
beschreibt den Mittelungspegel Nacht (22.00 — 06.00 Uhr).

1.4.1.2 Geltende nationale Larmgrenzwerte

Ein Bestandteil der Mindestanforderungen fiir Aktionsplane besteht darin, alle geltenden
nationalen Larmgrenzwerte (s. Kapitel 0) aufzufiihren. Die geltenden deutschen Grenz-, Richt-
und Orientierungswerte beruhen auf anderen Ermittlungs- und Berechnungsverfahren als die in
den Strategischen Larmkarten angegebenen Larmindizes Lpgn und Lyign und sind deshalb nicht
unmittelbar anwendbar.

Da bislang weder auf Bundes- noch auf Landesebene verbindliche Grenzwerte als Auslésewerte
fir die L&rmaktionsplanung benannt wurden, bei deren Erreichen bzw. Uberschreiten
MaRnahmen zum Schutz der Gesundheit der Bevélkerung abgeleitet werden missen, hat sich
die Stadt Heidelberg im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung an den Empfehlungen
des Umweltministeriums Baden-Wurttemberg orientiert.

Diese sehen folgende Auslésewerte im Hinblick auf die Durchfiihrung einer Larmaktionsplanung
vor:

- LDEN =70 dB(A) und
. Luign: = 60 dB(A).

Im Einzelfall sind zur Prifung, ob Grenz- oder Richtwerte nach deutschem Regelwerk Uber-
schritten sind, separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren
notwendig. In der nachstehenden Tabelle 4 sind die Larmgrenz-, Larmricht- und Orientierungs-
werte aus den aktuell gultigen deutschen Regelwerken tabellarisch aufgefihrt, die einen Bezug
zur Larmminderungsplanung besitzen.
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Nutzung

bI;ai r&‘::::[? E’:d Larmsanierung Nutzungs-
e emeriiichat an bestehenden beschréankungen und Genehmigung Stadtebau
Anderung Verkehrswegen baulicher Schallschutz
Immissions- Sanierungs- Flugverkehr, Frref 3 Orientierungsrichtwerte fiir
grenzwert far grenzwerte fur bestehende zivile ITTESeTENE T, Verkehr, Industrie,

Stralte, Schiene

Stralie, Schiene

Flugplatze

Anlagen nach BImSchG

Gewerbe, Freizeit

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

Aguivalente Dauerschall-
pegel Las, und

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

Tag Nacht Tag Nacht Maximalpegel Lamax Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A) | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A) [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Krankenhausern, Schulen,
Kurheimen und Altenheimen 57 47 70 60 45 39 B ”
Reine Wohngebiete (WR) 59 49 70 60 50 35 50 40/35
Tag-Schutzzone 1: 65
Allgemeine Wohngebiste (WA) 59 49 70 60 Tag-Schutzzone 2: 60 55 40 55 45140
Jeweils L.,
Mischgebiete (M) B4 54 72 62 Nacht-Schutzzone: 80 45 80 50145
55 Lagg und
6-mal 57 Ly
Kerngebiete (MK) 64 54 72 62 60 45 65 55/50
Gewerbegebiete (GE) 89 59 75 65 65 50 65 55/50
6. Allgemeine
Verkehrslarm- VLarmSchR 97 und Verwaltungsvorschrift zum | DIN 18005-1 Beiblatt 1,
Quellen schutzverordnung, | RL Sanierung an EES?;;U\Erﬁ?F%g;&g? BlmSchG Schallschutz im Stadtebau;
16.BImSchv 19890 Schienenwegen 9 : (TA Larm) vom Ausgabe 1987-05
26.08.1998

Hinweise: - Die Angaben zu den einzelnen nutzungsabhéngigen Einstufungen der Regelwerke sind nicht vollsténdig abgebildet
- Die Larmindizes der nationalen Berechnungsvorschriften unterscheiden sich von den Indizes der EU-Umgebungslarmrichtlinie
- Zweite Angabe der stadtebaulichen Orientierungswerte fur die Nacht gilt fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm
- Alle Angaben mit Stand vom 11 06 2008

Tabelle 4

Regelwerken
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2 Beschreibung des Ballungsraums und der Hauptverkehrslarmquellen

21 GroRe, Lage und Gliederung Stadt Heidelberg

Die Stadt Heidelberg liegt im Norden des Landes Baden-Wirttemberg und zahlt zum
Regierungsbezirk Karlsruhe. Die Stadt Heidelberg ist neben den benachbarten Ballungsrdumen
Mannheim und Ludwigshafen die drittgrote Stadt der Metropolregion Rhein-Neckar und tber-
nimmt die Funktion eines Oberzentrums. Heidelberg ist kreisfreie Stadt und zugleich
Verwaltungssitz des Rhein-Neckar-Kreises (RNK). Die Gemarkungsgrenze erstreckt sich mit 14
bestehenden und einem neu geplanten Stadtteil Uber eine Flache von 109 km? und hat derzeit
ca. 145.000 Einwohner.

2.2 Beschreibung der Hauptverkehrslarmquellen

Als Hauptlarmquellen innerhalb des Stadtgebiets von Heidelberg sind die Hauptverkehrs-
straen, die Haupteisenbahnstrecken, die nicht bundeseigenen Schienenwege (OEG) und die
sonstigen Schienenstrecken von StralRenbahnen zu nennen.

Bei den maRgeblichen Hauptverkehrsstrallen der 1. Stufe mit einer Klassifizierung und einem
Verkehrsaufkommen von mehr 6 Mio. KFZ / Jahr handelt es sich um die Bundesautobahnen
A5, A656, in Teilen die BundesstraRen B 3, B 37, B 535 sowie in Teilen die Landesstrallen
L 543, L 534, L 598, L 594, L 600A und L 637.

Dartiber hinaus sind weitere Kreisstralen und innerstadtische Stralen fiur die anstehende
Larmaktionsplanung relevant.

Zu den Haupteisenbahnstrecken der 1. Stufe zahlen die Strecken Mannheim-Heidelberg und
Heidelberg-Karlsruhe. Als sonstige Strecke ist die Strecke Heidelberg-Heilbronn zu nennen.

ua|janbwuepdney Jap pun swneasbunjjeg sap Bungiaiyossag

Bei den privat betriebenen Nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken (NE-Bahnen) mit
einem Verkehrsaufkommen von mehr als 60.000 Zigen pro Jahr (Kartierungsstufe 1; au3erhalb
der Ballungsrdume Stufe 1) ist die OEG auf der Strecke Mannheim - Edingen - Heidelberg -
Schriesheim zu nennen.

AuRerdem verfligt die Stadt Heidelberg Uber ein StralRenbahnnetz mit 6 Linien (Linie 21, 22, 23,
24, 5, 26), das ebenso in die Betrachtung des Larmaktionsplans eingestellt wurde.

23 Beschreibung des ilibergeordneten StraBenverkehrsnetzes und der
Hauptverkehrsstraen

Heidelberg verfiigt Gber eine sehr gute verkehrliche Anbindung an das Uberregionale Stralen-
netz. Im Westen ist das Stadtgebiet an ein leistungsféhiges Autobahnsystem angeschlossen,
auf dem der Verkehr sowohl im regionalen Metropolbereich (Mannheim, Ludwigshafen) als auch
der Uberregionale Verkehr in Nord-Sid-Richtung (Autobahn A5 Frankfurt - Karlsruhe) und nach
Westen (A656 Heidelberg — Mannheim; A6 Kaiserslautern- Mannheim - Heilbronn) abgewickelt
wird. Uber die Anschlussstellen A5 Schwetzingen, HD-Mitte und Dossenheim ist die Stadt aus
Richtung Suden, Westen und Norden effizient zu erreichen.
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Im sudlichen Bereich fuhrt die Speyerer StralRe aus stdwestlicher Richtung von Schwetzingen
und der A5 ins Stadtgebiet. Durch entsprechend leistungsfahige Straf’en sind die Nachbarstadt
Eppelheim (Eppelheimer Strafle) und die Stadtteile Pfaffengrund (ebenfalls Eppelheimer
StralBe), Wieblingen (Mannheimer StralRe), Boxberg, Emmertsgrund (beide L600) und Kirchheim
(Kirchheimer Weg) an den Innenstadtbereich angeschlossen.

In West - Ost Richtung sind die Bundesstrale B37 entlang des sidlichen und die Ziegelhduser
Landstral3e entlang des nordlichen Neckarufers die regional bedeutsamen Verbindungen.

Innerstadtisch verbinden sie Uber die Schlierbacher LandstraRe und die Neuenheimer Land-
stralle die Stadtteile Schlierbach und Ziegelhausen mit der Kernstadt. Fur die Altstadt ist auller-
dem die Friedrich-Ebert-Anlage eine weitere bedeutsame innerstadtische West-Ostverbindung.

In Nord-Siid-Richtung stellen die Bundesstrae B3 und die ab Rohrbach Markt parallel ver-
laufende Rdémerstralle ergédnzt von der Lessingstralle, der Mittermaierstrale und der Berliner
StralRe, die den Verkehr zum und vom Neuenheimer Feld aufnimmt, durchgehende Verkehrs-
achsen dar. Diese beiden Trassen verbinden den nérdlichen und den sidlichen Teil der Stadt
durch die beiden grofen MIV-Briicken (Theodor-Heuss-Briicke und Ernst-Walz-Briicke).

In allen Stadtteilen sind aufRerhalb der Hauptverkehrsstralten Tempo 30 Zonen eingerichtet. Die
Stadtteile in der Innenstadt sind teilweise durch weitrdumige Einbahnstrallensysteme (West-
stadt), verkehrsberuhigte Bereiche und Fulgangerzonen (Altstadt) weitestgehend verkehrs-
beruhigt. Zwischen und innerhalb der Stadtteile verlaufen einige grolere Stadtstralen mit
ErschlieBungs- und Verbindungsfunktion wie die Bergheimer StralRe in Bergheim und der Rohr-
bacher StralRe in der Weststadt, die Kurfirstenanlage zwischen beiden Stadtteilen und die
Birgerstrale / Heinrich-Fuchs-Strale zwischen Kirchheim und Rohrbach. Der Bismarckplatz
und dessen Umgebung markieren sowohl im MIV- als auch im OV-Bereich erschlieBungs-
technisch das Stadtzentrum.

2.31 Beschreibung des Schienenverkehrsnetzes DB AG

Der Hauptbahnhof Heidelberg ist Teil des Fernverkehrsnetzes der DB AG und Uiber Mannheim
an das nationale und internationale Schienennetz (IC, IR, EC, ICE) angebunden. Einige ICE-
Verbindungen verkehren in Tagesrandlage zwischen Stuttgart — Heidelberg-Mannheim und
Frankfurt-Flughafen. IC-Verbindungen bestehen zwischen Osterreich-Miinchen-Stuttgart/Basel-
Karlsruhe-Heidelberg Uber die Main-Neckar-Bahn nach Frankfurt Hauptbahnhof sowie Uber
Mainz-KéIn in Richtung Norden. Fur die Neckartalstrecke stellt der Heidelberger Hauptbahnhof
den Hauptverteilerkopf dar.

Das Schienennetz des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) stellt das Riuckgrat des 6ffent-
lichen Personennahverkehrs (OPNV) dar. Die iibrigen Verkehre des OPNV sind entsprechend
dem OPNV-Gesetz des Landes Baden-Wirttemberg auf den SPNV auszurichten. Die
vorhandenen Schienenstrecken bilden dabei nicht nur eine hochwertige Verbindung in die um-
liegenden Ziele, sondern stellen auch innerhalb des Stadtgebietes eine attraktive Verbindung
sicher. Das Land Baden-Wiirttemberg nimmt die Aufgabentrdgerschaft im SPNV wahr.

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100909 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

26




Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

Im Dezember 2003 hat die S-Bahn Rhein-Neckar ihren Betrieb aufgenommen. Heidelberg wird
seither durch die vier S-Bahnlinien mit seinen sieben Haltepunkten - Wieblingen, Kirchheim,
Karlstor, Schlierbach-Ziegelhausen, Orthopadie, Weststadt/Stdstadt (Franz-Knauff-Straflte) und
Hauptbahnhof in das 240 Kilometer lange Streckennetz eingebunden.

Die Kernstrecke reicht von Kaiserslautern im Westen (ber Schifferstadt, Ludwigshafen,
Mannheim und Heidelberg bis nach Mosbach im Osten. Linksrheinisch existiert dartiber hinaus
die Verbindung Schifferstadt - Speyer; rechts-rheinisch von Heidelberg nach Bruchsal und
Karlsruhe. 2004 hat der Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Neckar als verkehrspolitische
Leitlinie ein Realisierungsprogramm mit einer weiteren Ausbaustufe bis 2010 beschlossen.

Auf dieser Grundlage wird seit Dezember 2009 das Angebot durch die Elektrifizierung der
Elsenztalbahn und Schwarzbachtalbahn (ab Mé&rz 2010) und einem S-Bahn-Vorlaufbetrieb
erganzt. Endpunkt dieser neuen Linie ist dabei Heidelberg. Mit Einfihrung der 2. Stufe S-Bahn
ist ab 2015 geplant, die Durchbindung Uber Heidelberg hinaus in das Ubrige S-Bahnnetz zu
ermdglichen.

2.3.2 Beschreibung des sonstigen Schienenverkehrsnetzes StraBenbahn

Das Stadtgebiet Heidelberg ist durch verschiedene Strallenbahnachsen gekennzeichnet, die die
Stadtteile Wieblingen, Pfaffengrund, Weststadt/Sidstadt und Rohrbach sowie Neuenheim und
Handschuhsheim bedienen. Die Linie 5 der RNV-OEG bedient dabei die Achse Wieblingen-
Weststadt-Neuenheim-Handschuhsheim. Die Stralenbahnlinie 21 der RNV-HSB bedient die
Achse Handschuhsheim-Neuenheim (Berliner Stralle)-Weststadt (Hbf)-Bismarckplatz. Linie 22
bedient den Stadtteil Bergheim Uber Bismarckplatz-Bergheimer StraRe-Czernybriicke-
Eppelheimer Strale. Linie 23 und 24 erweitern ihr Bedienungsangebot nach Rohrbach Sud und
Leimen aus, wobei die Linie 23 vom Rdmerkreis Uber den Bismarckplatz die ErschlieBung von
Neuenheim-Handschuhsheim (Achse Handschuhsheimer Landstra3e) Gbernimmt, die Linie 24
hingegen vom Roémerkreis Uber den HD-Hbf. die ErschlieBung Uber die Berliner Stralke in
Richtung Handschuhsheim sicher stellt.

Seit dem 10. Dezember 2006 hat eine neue Straflenbahnlinie Linie 26 nach Kirchheim den
Betrieb aufgenommen. Damit ist ein erster Schritt der MalRnahmen zu innerstaddtischen
Schienenerweiterungen vollzogen (siehe 8.1.2.8 Verkehrsentwicklungsplan und 8.1.2.9 Nahver-
kehrsplan).
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3 Ergebnisse der Larmkartierung Heidelberg

Fir die Stadt Heidelberg liegen, wie in Kapitel 1.3.1 bereits ausgefuhrt, Ergebnisse aus unter-
schiedlichen Larmkartierungen vor.

In den folgenden Kapiteln werden die Ergebnisse der fur Heidelberg vorliegenden Larm-
kartierungen in nachstehender Reihenfolge zusammenfassend dargestellt:

" Larmkartierung der Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-
Widrttemberg (LUBW), (Stralle, Schiene - nichtbundeseigene Haupteisenbahn-
strecken/NE-Bahnen 1. Stufe - OEG)

" Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA), (Schiene - bundeseigene Haupt-
eisenbahnstrecken)

" Larmkartierung der Stadt Heidelberg (StralRe - alle Stralen mit mehr als
4.000 KFZ/Tag, Schiene - alle nichtbundeseigenen Schienenstrecken NE- Bahnen und
StraRenbahnen)

Die Berechnung des Umgebungslarms aller drei Larmkartierungen erfolgt nach bundesein-
heitlichen Berechnungsverfahren. In den Karten wird die Larmsituation getrennt nach den Larm-
arten StralRenverkehr und Schienenverkehr mit jeweils zwei verschiedenen Larmindizes darge-
stellt. Der Larmindex Lpey (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) ist ein MaR fir die ganztdgige Larm-
belastung (24 Stunden). Der Larmindex Lyigne (Nachtlarm-Index) beschreibt den Mittelungspegel
Nacht (22.00 — 06.00 Uhr).

B1aq|apiaH jpels Buniaipiequwie] 19p assiugabig

Neben der Darstellung der flachenhaften Belastung in Form von Larmkarten sieht die
EU-Umgebungslarmrichtlinie auch tabellarische Angaben Uber die Belastungen vor. Diese
Berechnungen werden auf der Grundlage der bundesweit einheitlich vorgegeben ‘Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)'
durchgefiihrt Die Belastungsanalyse bezieht sich auf die bei der Umgebungslarmkartierung
kartierten L&rmquellen und gibt Auskunft Gber:

" die GréRe der larmbelasteten Flache (GréRe der larmbelasteten Gemeindeflache fur
die 24-stiindige Larmbelastung Lpgy bezogen auf die kartierten Larmquellen).

. Anzahl der l&rmbelasteten Einwohner
" Anzahl der l&rmbelasteten Wohnungen
" die Anzahl der larmbelasteten Schul- und Krankenhausgebaude (Gebaude, die nach

der Automatisierten Liegenschaftskarte (ALK) als Schul- bzw. Krankenhausgebaude
gekennzeichnet sind)
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31 Larmkartierung der Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz -
LUBW- Baden-Wiirttemberg

Die Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW) hatte
die Aufgabe, fir das Land Baden-Wirttemberg die Hauptverkehrsstrallen mit Uber 6 Mio.
Kfz/Jahr bzw. 16.400 Kfz/Tag auRerhalb der Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohnern
(Ballungsraume 1. Stufe), den Flughafen Stuttgart und die nicht-bundeseigenen Haupteisen-
bahnstrecken (NE-Bahnen) auerhalb der Ballungsrdume mit mehr als 60.000 Zigen pro Jahr
zu kartieren. Fiur Heidelberg wurden gemaf diesem Auftrag seitens der LUBW die Hauptver-
kehrsstrallen der 1. Stufe sowie die nicht-bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken (NE-
Bahnen) der OEG Kkartiert.

MgN1 Buniaijueywae]

3141 Larmkartierung LUBW HauptverkehrsstraBen mit iiber 6 Mio. Kfz/Jahr bzw.
16.400 Kfz/Tag

Die maRgeblichen Berechnungsvorschrift fiir die Kartierung des Stralenverkehrslarms ist die
‘Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straen (VBUS)* vom 10.05.2006.
Das Berechnungsverfahren fiir den StralRenverkehrslarm beriicksichtigt neben der Verkehrs-
stérke und dem Schwerverkehrsanteil in den unterschiedlichen Zeitbereichen, die zuldssige
Hoéchstgeschwindigkeit, die StralBenoberflichen sowie Hindernisse auf dem Schallaus-
breitungsweg. Die Larmkarten wurden in einem regelmaRigen Gitter von 10 m Rasterweite flr
eine Immissionshéhe in 4 m Héhe Gber dem Geldnde berechnet.

Das Berechnungsgebiet entlang der Hauptverkehrsstrallen wurde so gewahlt, dass die
niedrigsten von der EU-Umgebungslarmrichtlinie geforderten Larmpegel Lpgy = 55 dB(A) und
Lnight = 50 dB(A) erfasst werden. Geringere Larmpegel sind gemaR EU-Umgebungslérmrichtlinie
fur die Larmaktionsplanung nicht relevant.

Fir den Bereich der Stadt Heidelberg wurden folgende Straflenabschnitte kartiert:

" Bundesautobahn BAB A 5,

. BAB A 656,

. Bundesstralen B3 (z. T.),B37(z. T.),B535(z. T.),

. Landesstralen L 543 (z. T.), L 534 (z. T.), L 598 (z. T.), L 594 (z. T.), L 600A und L
637

Folgende Larmkarten liegen fir die Stadt Heidelberg vor (Erstellungsdatum jeweils 17.09.2007):

] Larmindex Strale Lpgn:
" 6517 SO Mannheim Sud,
" 6518 SW Heidelberg Nord,
" 6518 SO Heidelberg Nord
. 6618 NW Heidelberg Sud
" 6617 NO Schwetzingen
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] Larmindex StralRe Lyignt:
" 6517 SO Mannheim Sud,
" 6518 SW Heidelberg Nord,
. 6518 SO Heidelberg Nord
" 6618 NW Heidelberg Sud
. 6617 NO Schwetzingen

Larmbelastung durch Umgebungslarm — StraBBe - gemaR VBEB fiir Stadt Heidelberg Lpen in [dB(A)]
Pegelklassen 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 %
[larmbelastete
. 12.014 5.398 2.595 1.699 187 21.893
Einwohner]
[larmbelastete
6.597 2.964 1.425 933 103 12.022
Wohnungen]
Pegelklassen 55-65 65-75 >75
[larmbelastete 186 6.4 19
Flache in km?] ’ ' ’
[larmbelastete
30 1 0
Schulen]
[larmbelastete
. 8 4 0
Krankenhauser]
Quellen: LUBW 2008 (Erstellungsdatum 09.01.2008)

Tabelle 5 Angaben Uber die geschéatzte Zahl der Menschen, Zahl der Wohnungen, der
Schulen und der Krankenhduser sowie der larmbelasteten Fldchen innerhalb
der Isophonen-Bander fiir den Ladrmindex Lpey

Larmbelastung durch Umgebungslarm — StraRe - gemaR VBEB fiir Stadt Heidelberg Lnignt in [dB(A)]

Pegelklassen 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70 )3
[Einwohner] - 7.424 3.039 1.965 202 0 12.630
[Wohnungen] - 4.077 1.668 1.079 111 0 6.935

Quellen: LUBW 2008 (Erstellungsdatum 09.01.2008)

Tabelle 6 Angaben Uber die geschétzte Zahl der Menschen und Zahl der Wohnungen
innerhalb der Isophonen-Bander fur den Larmindex Lyight

Die Larmkarten sind in den Anlagen dieses Berichts beigefugt (siehe Anlage 14.1.1). Sie sind,
ebenso wie die Ermittlung der Larmbelasteten durch Umgebungslarm gemafl den ‘Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslédrm (VBEB)',
auch Uber das Internet unter http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de abrufbar.
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3.1.2 Larmkartierung LUBW Nicht-bundeseigener Haupteisenbahnstrecken (NE-
Bahnen)

Fir den Bereich der Stadt Heidelberg wurden die betroffenen Abschnitte der Oberrheinischen
Eisenbahngesellschaft, OEG auf der Strecke Mannheim - Edingen - Heidelberg - Schriesheim in
der Kategorie NE-Bahnen 1, Stufe kartiert.

Folgende Larmkarten liegen fir die Stadt Heidelberg vor (Erstellungsdatum jeweils 31.08.2007):

] Larmindex Lpgen:
" 6518-NW — Heidelberg - Nord
" 6517-SO — Mannheim - Stidost
" 6518-SW — Heidelberg - Nord

= Larmindex Lyight:
] 6518-NW — Heidelberg - Nord
" 6517-SO — Mannheim - Stdost
. 6518-SW — Heidelberg - Nord

Larmbelastung durch Umgebungslarm — NE-Bahnen / OEG - gemaR VBEB fiir Stadt Heidelberg Loen
in [dB(A)]
Pegelklassen 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 >3
larmbelastet:
larmbelastete | 4 15 1.133 708 9 0 2.992
Einwohner]
[larmbelastete
627 622 389 5 0 1.643
Wohnungen]
Pegelklassen 55-65 65-75 >75
[larmbelastete 0.7 03 0
Flache in km?] ' '
[larmbelastete 0 0 0
Schulen]
[larmbelastete
u 0 0 0
Krankenhéuser]
Quellen: LUBW 2008 (Erstellungsdatum 09.01.2008)

Tabelle 7 Angaben Uber die geschétzte Zahl der Menschen, Zahl der Wohnungen, der
Schulen und der Krankenhiuser sowie der larmbelasteten Flachen innerhalb
der Isophonen-Bander fir den Larmindex Lpgy
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Larmbelastung durch Umgebungslarm — NE-Bahnen / OEG - gemaR VBEB fiir Stadt Heidelberg Lyignt
in [dB(A)]

Pegelklassen 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70 z
[Einwohner] - 1.154 810 30 0 0 1.994
[Wohnungen] - 634 445 16 0 0 1.095

Quellen: LUBW 2008 (Erstellungsdatum 09.01.2008)

Tabelle 8 Angaben Uber die geschéatzte Zahl der Menschen und Zahl der Wohnungen
innerhalb der Isophonen-Bénder fir den Larmindex Luight

Die Larmkarten sind in den Anlagen dieses Berichts beigefligt (siehe Anlage 14.1.2). Sie sind,
ebenso wie die Ermittlung der Larmbelasteten durch Umgebungslarm gemafl den ‘Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)',
auch Uber das Internet unter http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de abrufbar.

3.2 Larmkartierung Eisenbahn-Bundesamt - EBA

Zustandige Behorde fir die Erstellung der Larmkarten entlang des Streckennetzes der Eisen-
bahnen des Bundes ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Seit 30.06.2008 stehen deutschland-
weit die Larmkarten entlang der Haupteisenbahnstrecken des Bundes der 1. Stufe zur
Verfuigung. Die Kartierung erfolgte auf Grundlage der Fahrplanauswertung von 2006. Die Larm-
karten fur Abschnitte, fiir die sich 60.000 Zige/Jahr in der Summation der Verkehrsbelegungen
unmittelbar nebeneinander verlaufender Strecken ergeben, wurden im Herbst 2008 ergénzt.
Damit wurden die Larmkarten mit einer deutlichen Verzégerung gegeniiber den Vorgaben der
EU-Umgebungslarmrichtlinie veréffentlicht. Eine Bereitstellung der digitalen Eingangs- und
Ergebnisdaten ist bis zum heutigen Zeitpunkt nicht realisiert.

v g3 Buniaiuejuwie]

In der Stufe 1 wurden folgende Strecken kartiert
= Mannheim-Heidelberg

. Heidelberg-Karlsruhe

Die Stufe 2 der Larmkartierung ist spatestens bis zum 30. Juni 2012 fir die Haupteisenbahn-
strecken mit einem Verkehrsaufkommen von tiber 30.000 Ziigen / Jahr zu erstellen.

Die maligebliche Berechnungsvorschrift fir die Kartierung des Schienenldrms ist die ‘Vorlaufige
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch)' vom 10.05.2006.
Die wesentlichen Unterschiede zum nationalen Berechnungsverfahren nach der ‘Richtlinie zur
Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen‘ (Schall 03), sind:

" Wegfall des Schienenbonus,

. fur den Hochgeschwindigkeitsverkehr (Geschwindigkeiten >200 km/h) wird eine
zusétzliche Gerauschquelle in 4,5 m Uber Schienenoberkante in Ansatz gebracht,

= auf dem Schallausbreitungsweg werden alle Hindernisse hinsichtlich ihrer abschirmen-
den Wirkung sowie an schallharten Wanden auftretende Reflexionen (1. Reflexion)
bertcksichtigt,

= die Fahrbahnarten Schotterbett — Holzschwelle und Schotterbett — Betonschwelle

werden jeweils mit einem Fahrbahnkorrekturwert von 2 dB in Ansatz gebracht.
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Folgende Kartenblatter liegen fur die im Bereich der Stadt Heidelberg kartierten Haupteisen-
bahnstrecken der DB vor (Erstellungsdatum jeweils 05.09.2008):

= Larmindex Lpen:
. RLK_LDEN_z2_ 66_22.PDF,
" RLK_LDEN_z2 66_23.PDF,
. RLK_LDEN_z2 67_23.PDF

= Larmindex Lyight:
. RLK_LNIGHT_z2_66_22.PDF,
" RLK_LNIGHT _z2_66_23.PDF,
. RLK_LNIGHT _z2_67_23.PDF

Larmbelastung durch Umgebungsliarm — Haupteisenbahnstrecken - gemaR VBEB fiir Stadt Heidelberg Lpen
in [dB(A)]
Pegelklassen 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 3
larmbelastet:
larmbelastete |, .o 1.450 740 480 220 5.540
Einwohner]
Pegelklassen 55-65 65-75 >75
larmbelastet:
ldrmbelastete |, o8 644 9% 3.238
Wohnungen]
[larmbelastete
Flache in km?] 10.7 28 08
[larmbelastete 12 9 0
Schulen]
[larmbelastete
. 0 0 0
Krankenhéuser]
Quellen: EBA 2008 (Erstellungsdatum 23.07.2009)

Tabelle 9 Angaben Uber die geschétzte Zahl der Menschen, Zahl der Wohnungen, der
Schulen und der Krankenhduser sowie der larmbelasteten Flachen innerhalb
der Isophonen-Bander fir den Larmindex Lpgyn, Larmstatistik Heidelberg, EBA

Larmbelastung durch Umgebungslarm — Haupteisenbahnstrecken - gemaR VBEB fiir Stadt Heidelberg Lignt
dB(A)]

Pegelklassen 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70
[larmbelastete
. 6.990 2.360 1.310 700 390 190
Einwohner]
[larmbelastete
0 0 0 0 0 0

Wohnungen]

Quellen: EBA 2008 (Erstellungsdatum 23.07.2009)

Tabelle 10 Angaben Uber die geschéatzte Zahl der Menschen und Zahl der Wohnungen
innerhalb der Isophonen-Bander fiir den Larmindex Lygn, Larmstatistik Heidel-
berg, EBA
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3.3 Larmkartierung der Stadt Heidelberg

Die Ermittlung der Gerduschimmissionen im Stadtgebiet Heidelberg erfolgte geméaR den Vor-
gaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG getrennt fiir die L&rmarten Stralenverkehr
und Schienenverkehr (NE- Bahnen hier: OEG und Stralenbahnen).

Die Ausbreitungsrechnungen erfolgten mittels der Software 'Soundplan’, Version 6.4, nach den
folgenden Berechnungsmethoden:

. ‘Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stralen VBUS’ vom 15.
Mai 2006, BAnz. 2006 Nr. 154a (Straldenverkehrslarm)

= ‘Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen
VBUSCH’ vom 10. Mai 2006, BAnz. 2006 Nr. 154a (Schienenverkehrslarm)

Bei den Ausbreitungsrechnungen wurden entsprechend den Vorgaben der jeweiligen Richtlinien
Pegelanderungen zur Beriicksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption, der Boden- und
Meteorologiedampfung, der Mehrfachreflexionen, z.B. in StraBenschluchten, und der
Abschirmung berilicksichtigt sowie eine meteorologische Korrektur erteilt.

BiaqopIaH jpelsS Buniaijieywae

Folgende Ausbreitungsrechnungen wurden durchgefihrt:

" Rasterberechnungen im 10x10 m — Raster fir eine flichenhafte Isophonendarstellung
in einer H6he von 4 m Uber Geldnde

. Einzelpunktberechnungen an den Geb&udefassaden zur Ermittlung der Belasteten-
zahlen in einer Héhe von 4 m Uber Gelénde

= Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnungen werden als dquivalente Dauerschallpegel
in dB(A) fur die La&rmindizes Lgen und Lygnt angegeben:

= Unter dem Larmindex Lgen versteht man den gemittelten Tag-Abend-Nacht-Wert in
dB(A) mit Zuschlagen von 5 dB fur den Abend (18.00 — 22.00 Uhr) und 10 dB fiir die
Nacht (22.00 — 6.00 Uhr). Der Larmindex Lgen berechnet sich nach folgender Formel:

Lpay Liyening+5 Ly +10

—Ld@ﬁl()-lgzl4 1210 ° +4-10 ' +8.10

Laay Larmindex fur den Beurteilungszeitraum Tag (6.00 — 18.00 Uhr)
Levening Larmindex fur den Beurteilungszeitraum Abend (18.00 — 22.00 Uhr)
Lnight Larmindex fur den Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Details zu der Larmkartierung der Stadt Heidelberg, siehe Erlauterungsbericht zur Larm-
kartierung fur den Ballungsraum Heidelberg nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG
i.V.m. dem Sechsten Teil 'Ldrmminderungsplanung’ des Bundes-Immissionsschutzgesetzes mit
Darstellung der folgenden Ergebnisse, IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Dipl.-Ing. Guido
Kohnen in Kooperation mit Kurz & Fischer GmbH, Stand 15.12.2007.
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3.31 Kartierung StraBenverkehrslarm

Im Rahmen der Kartierung des StralRenverkehrsldrms wurden alle im Jahr 2007 vorhandenen
StralRen mit einer Querschnittsbelastung von mehr als 4.000 Kfz/24 h erfasst. Des Weiteren
wurden Strallen mit weniger als 4.000 Kfz/24 h zum Lickenschluss des Verkehrsnetzes oder in
Anschlussbereichen bertiicksichtigt. Die geografischen Informationen stammen aus dem
stadtischen Geoinformationssystem, die verkehrlichen Grundlagendaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell.

Folgende Larmkarten Stralenverkehr liegen diesem Bericht in den Anlagen unter 16.3.1 bei:
= Larmkarte Strallenverkehr Larmindex Lpey

. Larmkarte Stralenverkehr Larmindex Lyight

Die Karten zeigen eine grofRflédchige Larmbelastung in der Stadt Heidelberg. Die flachenmaRig
grélte Betroffenheit ergibt sich entlang der Autobahn A5 und der sonstigen aulRerértlichen klas-
sifizierten Straen. Hiervon betroffen ist jedoch nur eine relativ geringe Zahl von Bewohnern. Die
hochsten Belastungen fir Bewohner werden entlang der innerértlichen Hauptverkehrsstralen
hervorgerufen.

Larmbelastung durch Umgebungslarm — StraBe - gemaR VBEB fiir Stadt Heidelberg Lpen in [dB(A)]

Pegelklassen 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 DY

[larmbelastete

. 23.000 13.800 9.600 6.600 3.700 100 56.800
Einwohner]

Larmbelastung durch Umgebungslarm — StraRe - gemaR VBEB fiir Stadt Heidelberg Lnignt in [dB(A)]

Pegelklassen 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 DY

[larmbelastete
10.500 6.800 3.800 100 0 0 21.200

Einwohner]

Quellen: Larmkartierung Stadt Heidelberg, 15.12.2007

Tabelle 11 Angaben Uber die geschéatzte Zahl der Einwohner innerhalb der Isophonen-
Bénder fur den Larmindex Lpgny und den Larmindex Lyignt

Larmbelastung durch Umgebungslarm — StraBBe - gemaR VBEB fiir Stadt Heidelberg Lpen in [dB(A)]

Pegelklassen 55-65 65-75 >75
[larmbelastete 30.38 9.64 169
Flache in km?] ’ ’ ’
[larmbelastete
22.000 6.400 500

Wohnungen]
[larmbelastete 97 1 0
Schulen]
[larmbelastete

. 3 1 0
Krankenhauser]

Quellen: Larmkartierung Stadt Heidelberg, 15.12.2007

Tabelle 12 Angaben Uber die geschétzte Zahl der larmbelasteten Flachen der Wohnungen,
der Schulen und der Krankenhduser sowie innerhalb der Isophonen-Bander fir
den Larmindex Lpgy
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3.3.2 Kartierung Schienenverkehrslarm / StraBenbahn
Die Angaben zum Schienenverkehr der StralRenbahnen wurden von der Rhein-Neckar-Verkehr

GmbH - RNV, Mannheim zur Verfigung gestellt.

Bei Kartierung des Schienenverkehrs wurden alle 'Nicht-bundeseigenen Eisenbahnen' (NE-
Bahnen) hier die OEG und sonstigen Schienenstrecken der Stralenbahnen im Stadtgebiet
Heidelberg, die nicht auf den Schienenstrecken der Deutschen Bahn verlaufen, untersucht.

Folgende Larmkarten Schienenverkehr liegen diesem Bericht in den Anlagen 16.3.2 bei:

. Larmkarte Schienenverkehr Larmindex Lpgy

. Larmkarte Schienenverkehr Larmindex Lyignt

Die rdumliche Betroffenheit durch StraRenbahnlarm konzentriert sich auf das direkte raumliche
Umfeld der StraRenbahngleise. Aufgrund der relativ hohen Anzahl von Bewohnern entlang der
StraBenbahntrassen werden trotz relativ geringer rdumlicher Ausdehnung der Larmbelastung
die nachfolgend genannten Belastetenzahlen ermittelt.

Larmbelastung durch Umgebungsliarm — Schienenverkehrslarm NE-Bahnen -OEG und StraBenbahnen -
gemal VBEB fiir Stadt Heidelberg Lpen in [dB(A)]

Pegelklassen 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 DY

[larmbelastete

. 5.300 3.200 4.300 2.400 1.500 100 16.800
Einwohner]

Larmbelastung durch Umgebungsliarm — Schienenverkehrslarm NE-Bahnen - StraBenbahnen - gema VBEB
fiir Stadt Heidelberg Lnignt in [dB(A)]

Pegelklassen 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 DY

[larmbelastete

. 3.400 2.600 1.500 100 0 0 7.600
Einwohner]

Quellen: Larmkartierung Stadt Heidelberg, 15.12.2007

Tabelle 13 Angaben Uber die geschéatzte Zahl der Einwohner innerhalb der Isophonen-
Bénder fur den Larmindex Lpgn und den Larmindex Lyignt
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Larmbelastung durch Umgebungslarm — Schienenverkehrslarm NE-Bahnen -OEG und StraBenbahnen -
gemdaR VBEB fiir Stadt Heidelberg Lpen in [dB(A)]

Pegelklassen 55-65 65-75 >75
[larmbelastete 299 0.72 0.04
Flache in km?] ' ' ’
[larmbelastete
6.200 2.400 200

Wohnungen]
[larmbelastete 9 0 0
Schulen]
[larmbelastete

u 0 0 0
Krankenhdauser]

Quellen: Larmkartierung Stadt Heidelberg, 15.12.2007

Tabelle 14 Angaben Uber die geschéatzte Zahl der larmbelasteten Flachen der Wohnungen,
der Schulen und der Krankenhauser sowie innerhalb der Isophonen-Bander fiir
den Larmindex Lpgy

3.4 Zusammenfassung der Ergebnisse der Larmkarten - Fazit

Aufgrund der umfassenden und flachendeckenden Kartierungen der Stadt Heidelberg liegen fur
die Larmarten StraBenverkehr und Schienenverkehr/ Stralenbahnverkehr weitergehende
Kartierungsergebnisse als diejenigen der Larmkartierung der Landesanstalt fur Umwelt,
Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg vor. Daher werden die Kartierungsergebnisse
der Stadt Heidelberg der Erarbeitung der Larmaktionsplanung zugrunde gelegt.

Hinsichtlich des Schienenverkehrs Fernbahn liegen Kartierungsergebnisse der Larmkartierung
des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA), Hauptschienenstrecken der 1. Stufe mit mehr als 60.000
Zagen pro Jahr vor. Die den Kartierungsergebnissen des Eisenbahnbundesamts zu Grunde
liegenden Ausgangsdaten sind noch nicht freigegeben, so dass eine Larmaktionsplanung fir
den Schienenverkehrsldrm (Fernbahn) nach den Vorgaben der EU-Umgebungsldrmrichtlinie
zum jetzigen Stand nicht mdglich ist. Allerdings ist darauf hinzuweisen, dass finf kritische
Streckenabschnitte der Fernbahn in Heidelberg bereits im Rahmen des Bundes-Larm-
sanierungsprogramms bearbeitet wurden (Streckenabschnitte Heidelberg-Kénigsstuhl —
zwischen Czerny-Briicke und Eingang K&nigstuhltunnel - und Heidelberg-Kirchheim stdlich der
Birgerbriicke) oder zurzeit bearbeitet werden (Streckenabschnitte Ochsenkopf und Bahnhof
Pfaffengrund / Wieblingen sowie der Streckenabschnitt Schlierbach), so dass auch unabhangig
von der Larmaktionsplanung eine Verbesserung fur die betroffenen Anwohnerinnen zu erwarten
ist.

Bunuiaijeyw.e] jize4 Bunssejuswiwiesnz
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4 Vorgehensweise Larmaktionsplanung Heidelberg 2009

Das nachfolgende Ablaufschema skizziert die einzelnen Arbeitsschritte der Larmaktionsplanung
und die methodische Vorgehensweise, die in den nachfolgenden Kapiteln 5 bis 14 beschrieben
werden.

1 Identifikation der Aktionsbereiche mittels ’Auslésewert’
gemalR Empfehlung des Landes Baden - Wiirttemberg

StraBenverkehrslarm
Lpen = 70 dB(A) oder LNight > 60 dB(A)
Ergebnis: 25 Aktionsbereiche

Schienenverkehrslarm NE-Bahnen und StraBenbahnen
Lpen = 70 dB(A) oder LNight > 60 dB(A)
Ergebnis: 11 Aktionsbereiche
4
2 Raumliche Abgrenzung der Aktionsbereiche mittels
Lpen = 70 dB(A) oder Lyignt = 60 dB(A)
¥

3 Ermittlung der Zahl der Larmbelasteten innerhalb der Aktionsbereiche
Lpen 2 70 dB(A) bzw. LNight > 60 dB(A)

600Z BiagjopiaH Bunuejdsuoipjewie] asiamsuayabiop

Ergebnis: Schéatzung Stadt Heidelberg
Straflen: Lpen 3.800 / Lyight 3.900 Belastete
StraBenbahn: Lpen 1.600 / Lyigne 1.600 Belastete
A 4
4 Priorisierung der Aktionsbereiche fiir den Larmaktionsplan Ermittlung

der Zahl der Larmbelasteten innerhalb der Aktionsbereiche
LDEN >70 dB(A) bzw. LNight > 60 dB(A)

Ergebnis: 4-stufige Einteilung (Anzahl Aktionsbereiche)

Aktionsbereiche 1. Prioritét: StraBe (12), StraBenbahn (5)
Aktionsbereiche 2. Prioritét: StraBe (11), StraBenbahn (5)
Aktionsbereiche 3. Prioritat: StraBe (2), StraBenbahn (1)
Aktionsbereiche 4. Prioritat: StraBe (6), StraRenbahn (1)
4
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10

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen

Ergebnis:
fachliche Ansatze zur Festlegung méglicher
LarmminderungsmaRnahmen

Steckbriefe mit Charakterisierung der StraBen- und Streckenabschnitte
zur Ableitung fachlicher Ansatze zur Festlegung moglicher
LarmminderungsmaRnahmen

4

Festlegung von méglichen LairmminderungsmaBnahmen in den
Aktionsbereichen und Priifung der Wirksamkeit von MaBnahmen zur
Larmminderung

Ergebnis:
Mdgliche Pegelminderung durch die unterschiedlichen MaBnahmen und
Veranderung Anzahl der Larmbelasteten

$

Einbindung der politischen Gremien

Ergebnis:
Zustimmung zum Entwurf Festlegung von mdoglichen
LarmminderungsmaBBnahmen im Gemeinderat

$

Mitwirkung der Offentlichkeit
Ergebnis:
Méglichkeit zu Anregungen und Vorschldgen zur Lairmminderung

$

Einbeziehung der Trager 6ffentlicher Belange und Behérden als
MaBnahmentrager
Ergebnis: Akzeptanz fiir die Umsetzung der MaBnahme

$

Einbindung der politischen Gremien

Ergebnis:

Beschluss des Larmaktionsplans

Ergebnis: Akzeptanz fiir die Umsetzung der MaBnahmen

Abbildung 2 Vorgehensweise Larmaktionsplan Heidelberg 2009
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5 Identifikation der Aktionsbereiche

Die Identifikation der Aktionsbereiche (s. Abbildung 2 — 1. Schritt) wird getrennt fur die beiden
Verkehrslarmquellen Stral’e und Schiene NE-Bahnen (OEG und Straflenbahn) vorgenommen.
Dabei werden zwei Pegelwerte festgelegt, die einen Bereich als Aktionsbereich identifizieren
(Auslésewerte). Bezlglich der Pegelhdhe des mallgebenden Ausldsewertes liegen unterschied-
liche Empfehlungen vor, gesetzliche Vorgaben bestehen nicht. In Baden-Wiirttemberg wird in
der Regel auf die Empfehlung des Umweltministeriums Baden-Wirttemberg zurtickgegriffen.
Auch die Stadt Heidelberg folgt diesen Empfehlungen und legt der Larmaktionsplanung Stadt
Heidelberg 2009 folgende Auslésewerte / Ladrmindizes zugrunde:

] Verkehrslarm Stralle Lpen > 70 dB(A) oder Lyign: = 60 dB(A)

= Verkehrsldrm Schiene NE-Bahnen (OEG) und Stralenbahnen Lpgy > 70 dB(A) oder
Lnight > 60 dB(A)

ayolaiagsuonyy Jap uonexynRuap|

Auf der Grundlage dieser Auslésewerte werden aus den Strategischen Larmkarten innerhalb
des besiedelten Bereichs zunachst die Bereiche herausgefiltert, in denen der Lpgy > 70 dB(A)
oder der Lyige > 60 dB(A) bezliglich des Verkehrslarms durch die Stral3e oder durch die Schiene
NE-Bahnen (OEG) und Stralenbahnen — Uberschritten ist. Die so ermittelten Bereiche werden
Aktionsbereiche Stralle bzw. Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen / sonstige Schienenstrecken
StraRenbahn genannt.

Insgesamt wurden 25 Aktionsbereiche aufgrund des Stralenverkehrsldarms und 11 Aktions-
bereiche aufgrund des Schienenverkehrsldarms NE-Bahnen / Strallenbahn identifiziert.
Ergédnzend wurden alle aktuellen stadtebaulichen Entwicklungsbereiche zusammengestellt, fur
die im Zuge der anstehenden oder laufenden Planungsverfahren noch Handlungsempfehlungen
ausgesprochen und integriert werden kénnen. Die nachfolgenden beiden Tabellen listen die
Aktionsbereiche Stralle und Schiene NE-Bahnen / sonstige Schienenstrecken Strallenbahn auf.

Uber die genannten aus der Uberschreitung der Auslésewerte von Lpgy > 70 dB(A) oder Lnight =
60 dB(A) resultierenden Aktionsbereiche wurden zuséatzlich die raumlichen Teilbereiche aufge-
nommen, zu den Anregungen aus der Offentlichkeit zu MaRnahmen der Larmminderungen vor-
gebracht wurden. Hieraus resultieren fiir den Stral’enverkehrsldarm 6 weitere Aktionsbereiche
und fiir den Schienenverkehrslarm der NE-Bahnen / Stralenbahn 1 weiterer Aktionsbereich.
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Aktionsbereiche Strafe
Kurzbezeichnung Stadtteil StralRe
A_stralRe_08_01 Handschuhsheim Dossenheimer Landstralie
A_stralRe_08_02 Handschuhsheim Hans-Thoma-Platz
A_stralRe_08_03 Handschuhsheim Rottmannstralte
A_stralRe_08_04 Neuenheim BriickenstralRe
A_stralRe_08_05 Neuenheim Neuenheimer LandstraRe
A_stralle_08_06 Schlierbach Schlierbacher Landstralte
A_stralRe_08_07 Schlierbach Schlierbacher Landstralte
A_stralRe_08_08 Bergheim Vangerow Straflle
A_stralRe_08_09 Bergheim Bergheimer Stralle
A_stralRe_08_10 Bergheim Bergheimer Stralle
A_stralRe_08_11 Bergheim Bergheimer Stralle
A_stralRe_08_12 Bergheim Gneisenaustraflte
A_stralle_08 13 Bergheim Czernyring
A_stralRe_08_14 Bergheim Mittermaier Stral’e
A_stralRe_08_15 Bergheim Kurfursten-Anlage
A_stralRe_08_16 Altstadt Friedrich-Ebert-Anlage
A_stralRe_08_17 Altstadt Ménchgasse
A_stralRe_08_18 Altstadt Am Hackteufel
A_stralRe_08_19 Weststadt Rohrbacherstrale
A_stralRe_08_20 Weststadt Ringstralle
A_stralRe_08_21 Weststadt Lessingstrale
A_stralRe_08_22 Sidstadt Romerstralte
A_stralRe_08_23 Rohrbach Roémerstrale: Sickingenstrale — Rohrbach - Markt
A_stralRe_08_24 Rohrbach Karlsruher Strale: Am Rohrbach - Rohrbach Markt
A_stralRe_08_ 25 Rohrbach Karlsruher StraRe: Rohrbach Markt- Ortenauer Stralle
Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen
unterhalb der Ausldsekriterien

Weststadt Steigerweg

Pfaffengrund Eppelheimer Strale

Pfaffengrund Kranichweg

Pfaffengrund BAB 5

Rohrbach Karlsruher StraRe

B37 / BAB 5 Neckarspitze

Tabelle 15 Aktionsbereiche Stralte
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Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen / sonstige Schienenstrecken StraRenbahn
Kurzbezeichnung Stadltteil StraBenbahn / StraBenname
A_straba_08_01 Handschuhsheim Dossenheimer Landstralle

A_straba_08_02 Handschuhsheim Hans-Thoma-Platz

A_straba_08_03 Handschuhsheim Rottmannstrafte

A_straba_08_04 Neuenheim Briickenstrafie

A_straba_08_05 Bergheim Kurfursten-Anlage

A_straba_08 06 Bergheim Bergheimer Stralle

A_straba_08 07 Bergheim Bergheimer Stralle

A_straba_08 08 Bergheim Karl Metz Stralte

A_straba_08 09 Weststadt Roémerstralle/Schillerstralte

A_straba_08 10 Rohrbach Rohrbacher StralRe/Karlsruher Stralle
A_straba_08 11 Kirchheim Schwetzinger Stralle

Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen

unterhalb der Auslosekriterien

Weststadt RingstralRe

Tabelle 16 Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen / sonstige Schienenstrecken Strallenbahn
5.1 Raumliche Abgrenzung der identifizierten Aktionsbereiche StraBe

Die rdumliche Lage der Aktionsbereiche Strafde ist den nachfolgenden Abbildungen 3 bis 5 zu
entnehmen.

" Abbildung 3 R&umliche Lage der identifizierten Aktionsbereiche Strallenverkehrs-
I[&rm mit der Prioritat I-1ll, Stadt Heidelberg Teilbereich Nordost
" Abbildung 4 Raumliche Lage der identifizierten Aktionsbereiche StralRenverkehrs-

I[&rm mit der Prioritat I-11l, Stadt Heidelberg Teilbereich Stidost

" Abbildung 5 Raumliche Lage der identifizierten Aktionsbereiche StralRenverkehrs-
I[&rm mit der Prioritat I-11l, Stadt Heidelberg Teilbereich Sud

5.2 Raumliche Abgrenzung der identifizierten Aktionsbereiche NE-Bahnen /
sonstige Schienenstrecken StraBenbahn

Die rdumliche Lage der Aktionsbereiche NE-Bahnen / sonstige Schienenstrecken Straflenbahn
ist den nachfolgenden Abbildungen 6 bis 7 zu entnehmen.

9ydlalaqsuoiNy 6unzue.|5qv aydljuney

= Abbildung 6 Raumliche Lage der identifizierten Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen
/ sonstige Schienenstrecken Stralenbahn Prioritat I-1ll, Stadt Heidelberg Teilbereich
Nordost
= Abbildung 7 Raumliche Lage der identifizierten Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen
/ sonstige Schienenstrecken StralRenbahn Prioritat I-1ll, Stadt Heidelberg Teilbereich
Nordost
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6 Festlegung von Prioritaten der Aktionsbereiche

6.1 StraBenverkehrslarm

Die 25 Aktionsbereiche Stralle wurden anhand der Kriterien

= Hauptverkehrsstralten mit der Pflicht zur Larmkartierung und zur Aufstellung von
Larmaktionsplénen

] Anzahl der Belasteten

in 3 Prioritaten unterteilt.

Eine 4. Prioritdt erhalten Bereiche unterhalb der Ausldsekriterien, zu denen es jedoch
Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen gab.

Die Belastetenzahlen in den Aktionsbereichen Strale kénnen der Tabelle in Anlage 16.5 ent-
nommen werden.

= Aktionsbereiche Strafle Prioritat I:

Erste Prioritat haben

ayolalaqsuoipy uajelliolid uoA bunbajyso

" HauptverkehrsstralRe der 1. Stufe nach Larmminderungsplanung
" StralRenabschnitte von Bundes- und Landesstralien
. mit einem durchschnittlichen téglichen Verkehrsaufkommen von mindes-

tens 6 Mio. KFZ/Jahr (entspricht einem DTV von 16.400 KFZ2)

] Aktionsbereiche StraRe Prioritat Il

Zweite Prioritat haben

. alle StralRenabschnitte mit einem durchschnittlichen téglichen Verkehrsauf-
kommen (DTV) zwischen 4.000 - 16.400 KFZ / Tag sowie

] einem hohen Anteil an Betroffenen.

] Aktionsbereiche Strale Prioritat Il

Dritte Prioritat haben

" alle StralRenabschnitte mit einem durchschnittlichen téglichen Verkehrsauf-
kommen (DTV) zwischen 4.000 - 16.400 KFZ / Tag sowie

" einem geringen Anteil an Betroffenen.

] Aktionsbereiche Strafle Prioritat IV:

Vierte Prioritdt haben

. Stralenabschnitte unterhalb der Auslésewerte von 70 bzw. 60 dB(A), fur die im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung Manahmen angeregt wurden
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Aktionsbereiche Strafe
Kurzbezeichnung Stadytteil Stralle Prioritat
A_stralRe_08_01 Handschuhsheim Dossenheimer Landstralie |
A_stralRe_08_02 Handschuhsheim Hans-Thoma-Platz |
A_strale_08_03 Handschuhsheim Rottmannstralie 1]
A_strale_08_04 Neuenheim Briickenstralle 1]
A_stralRe_08_05 Neuenheim Neuenheimer Landstralle 1]
A_stralRe_08_06 Schlierbach Schlierbacher Landstralte |
A_stralRe_08_07 Schlierbach Schlierbacher Landstralte |
A_stralRe_08_08 Bergheim Vangerow Stralle |
A_stralRe_08_09 Bergheim Bergheimer Stral’e Il
A_stralRe_08_10 Bergheim Bergheimer Stral’e Il
A_stralRe_08_11 Bergheim Bergheimer Stral’e Il
A_stralRe_08_ 12 Bergheim Gneisenaustralle Il
A_stralRe_08_13 Bergheim Czernyring |
A_stralRe_08_14 Bergheim Mittermaier StralRe |
A_stralRe_08_15 Bergheim Kurfursten-Anlage 11l
A_stralRe_08_16 Altstadt Friedrich-Ebert-Anlage Il
A_stralRe_08_17 Altstadt Moénchgasse Il
A_stralRe_08_18 Altstadt Am Hackteufel |
A_stralRe_08_19 Weststadt Rohrbacherstralle |
A_stralRe_08_20 Weststadt Ringstralle Il
A_stralRe_08_21 Weststadt Lessingstrale Il
A_stralRe_08_22 Sudstadt Romerstralie 11l
A_stralle_08_23 Rohrbach Roémerstrale: Sickingenstrale — Rohrbach - Markt |
A_stralRe_08_24 Rohrbach Karlsruher Strafe: Am Rohrbach - Rohrbach Markt Il
A_stralle_08 25 Rohrbach Karlsruher StraRe: Rohrbach Markt- Ortenauer |
Stralle
Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen unterhalb der Auslosekriterien
Weststadt Steigerweg \%
Pfaffengrund Eppelheimer Strale \Y,
Pfaffengrund Kranichweg \Y,
Pfaffengrund BAB 5 \Y,
Rohrbach Karlsruher Stralle \Y
B37 / BAB 5 Neckarspitze \Y,

Tabelle 17
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Fir den vorliegenden Larmaktionsplan 2009 werden die Aktionsbereiche Straf3e in den Fokus
genommen,

. fur die nach § 47d BImSchG die Pflicht zur Aufstellung von Larmaktionsplanen der
1. Stufe besteht somit fir die Aktionsbereiche der Prioritat I.

Die Aktionsbereiche der Prioritat | sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.
. Abbildung 8: Aktionsbereiche Strale der Prioritat |

Alle weiteren 13 Aktionsbereiche StralBe (Prioritdten I, Il und IV) sind im Rahmen eines
gesamtstadtischen Aktionsplans als Ballungsraum 2. Stufe (100.000 bis 250.000 Einwohner) bis
2013 zu bearbeiten.
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6.2 Schienenverkehrslarm NE-Bahnen und StraBenbahnen

] Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen und StraBenbahnen Prioritéat I:
Erste Prioritat haben

" Haupteisenbahnstrecken der 1. Stufe nach La&rmminderungsplanung

. Streckenabschnitte der OEG mit mehr als 60.000 Zugen / Jahr = 165
Zuge/ Tag

] Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen und StraBRenbahnen Prioritat I

Zweite Prioritat haben

" alle Streckenabschnitte StraRenbahn mit
. einem hohen Anteil an Betroffenen.
. Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen und StraBenbahnen Prioritét lll
Dritte Prioritat haben
" alle Streckenabschnitte StraRenbahn mit
] einem geringen Anteil an Betroffenen.
. Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen und StraBenbahnen Prioritét IV:
Vierte Prioritat haben
. Streckenabschnitte unterhalb der Auslésewerte von 70 bzw. 60 dB(A), fir die im

Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung Mainahmen angeregt wurden

Die Belastetenzahlen in den Aktionsbereichen Schiene /NE- Bahnen kénnen der Tabelle in
Anlage 16.5 entnommen werden.

Aktionsbereiche StraBenbahn

Kurzbezeichnung Stadtteil StraBenbahn / StraBenname Prioritat

A_straba_08_01

Handschuhsheim

Dossenheimer LandstralBe

A_straba_08_02

Handschuhsheim

Hans-Thoma-Platz

A_straba_08_03 Handschuhsheim Rottmannstralle |
A_straba_08_04 Neuenheim Briickenstralle |
A_straba_08_05 Bergheim Kurfursten-Anlage |
A_straba_08_06 Bergheim Bergheimer Stralle 1]
A_straba_08_07 Bergheim Bergheimer Stralle 1]
A_straba_08_08 Bergheim Karl Metz Strale 1
A_straba_08_09 Weststadt Roémerstralle/Schillerstralle 1]
A_straba_08_10 Rohrbach Karlsruher Stralle 1]
A_straba_08_11 Kirchheim Schwetzinger Stralle 1]

Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen unterhalb der Auslésekriterien

Weststadt

RingstralBe

\Y

Tabelle 18
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Fir den vorliegenden Larmaktionsplan 2009 werden die Aktionsbereiche Schienenverkehrsldrm
NE-Bahnen und sonstige Schienenstrecken Strallenbahn in den Fokus genommen,

. fur die nach § 47d BImSchG die Pflicht zur Aufstellung von Larmaktionsplanen der
1. Stufe besteht (OEG) - somit fur die Aktionsbereiche der Prioritat |

Die Aktionsbereiche Strallenbahn und NE-Bahnen der Prioritdt | sind in der nachfolgenden
Abbildung dargestellt.

" Abbildung 9: Aktionsbereiche Strallenbahn der Prioritat |

Alle weiteren Aktionsbereiche NE-Bahnen/StraRenbahnen (Prioritaten II, 1ll und IV) sind im
Rahmen eines gesamtstéddtischen Aktionsplans als Ballungsraum 2. Stufe (100.000 bis 250.000
Einwohner) bis 2013 zu bearbeiten.
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7 Analysen zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen

Um fir die Aktionsbereiche der 1. Prioritat die Analyse von Larmminderungspotentialen und die
Ableitung von MalRnahmen im n&chsten Arbeitsschritt vorzubereiten, wurden zwei Mustersteck-
briefe zur Analyse der Larm- und Konfliktsituation, jeweils fir den Aktionsbereich Stralle und fir
den Aktionsbereich Schiene NE-Bahnen / StralRenbahn konzipiert, in denen die Aktionsbereiche
im Hinblick auf folgende Merkmale beschrieben werden.

" stadtraumliche Lage und Abgrenzung des Aktionsbereichs im Stadtbezirk,

. verkehrliche Emissionsfaktoren / Eingangsdaten der Larmkartierung Strafde / Stralen-
bahn,

" schalltechnische Analyse Stralte / Schiene NE-Bahnen / Stralenbahn,

" Analyse verkehrliche Merkmale Stral3e / Schiene NE-Bahnen / Strallenbahn,

" Analyse stadtebaulicher Merkmale Straf3e / Schiene NE-Bahnen / StralRenbahn,

= soziale / gesellschaftliche Struktur im Aktionsbereich,

" bereits durchgefiihrte SchallschutzmaRnahmen,

" bereits durchgefiihrte Maflnahmen und Planungen, die zur Umfeldvertraglichkeit
beitragen,

" Vorgaben aus anderen Planungen,

= Einstufung der Prioritat des Aktionsbereichs.

Die Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen erfolgt querschnittsorientiert. Diese
Vorgehensweise entspricht dem Ansatz der integrierten Larmaktionsplanung. Sie ermdéglicht
Wechselwirkungen friihzeitig zu berticksichtigen, Synergien zu anderen Planungen zu nutzen
und Konflikte zu erkennen. Darliber hinaus werden gegenseitige Abhangigkeiten zwischen den
verschiedenen Handlungsfeldern transparent. Die Steckbriefe zur Analyse der Belastungs-
situation in den Aktionsbereichen mit der Prioritét | Strae und StraRenbahn sind dem Bericht
jeweils in den Anlagen 16.4.1 und 16.4.2 beigelegt.

uayolaiaqsuoipy uap ui uonenyissbunisejag Jop ashjeuy
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8 Planungen und MaBRnahmen zur Lirmminderung sowie Zustandigkeiten

Zentrales Element eines Larmaktionsplans gemal Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie
ist die Beschreibung

= der bereits vorhandenen oder geplanten Malnahmen zur LArmminderung,
. der geplanten MalRnahmen zur Larmminderung im Rahmen des Larmaktionsplans,
= der Mallnahmen, die die zustidndigen Behoérden geplant haben und die in den

nachsten 5 Jahren zur Umsetzung kommen sollen,
. der MalBnahmen zum Schutz Ruhiger Gebiete,

. der langfristigen Strategie zur LA&rmminderung.

Die Festlegungen von Malnahmen zum Larmschutz und zur Larmminderung sind in das
Ermessen der zusténdigen Behdrden gelegt. Im Hinblick auf die Durchsetzung der MalRnahmen
verweist § 47d Absatz 6 BImSchG auf die Giiltigkeit von § 47 Absatz 6 BImSchG, wonach ' (...)
Mafnahmen durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen zusténdiger Tréager 6ffentlicher
Verwaltung nach dem BImSchG oder anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen sind. Sind in
Planungen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustdndigen Planungs-
trager diese bei ihren Planungen zu beriicksichtigen (...)'.

Im Hinblick auf die Auswahl an MalRnahmen fihrt die EU-Umgebungslarmrichtlinie in Anhang V
beispielhaft auf:

Buniapulwwle] Jnz uswyeuge|y pun uabunue|d

= MafRnahmen aus der Verkehrsplanung,

] MafRnahmen aus der Raumordnung,

= die auf Gerauschquellen ausgerichteten technischen Malinahmen,

" die Wahl von Quellen mit geringerer Larmentwicklung,

" die Verringerung der Schalliibertragung,

" verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malnahmen oder Anreize.

Der Larmaktionsplan Heidelberg 2009 unterscheidet bei der Generierung von MalRnahmen drei
Handlungsebenen (s. Abbildung 6, 6. Schritt):

= die Auswertung der fir die Stadt Heidelberg relevanten vorhandenen Strategien,
Planungen und MafRnahmen zur Larmminderung auf tberértlicher und 6rtlicher Ebene,

= die Auswertung der bereits bestehenden MaRnahmen und Planungen zur La&rmmin-
derung auf der Ebene der Aktionsbereiche in der Stadt Heidelberg,

= die Erarbeitung von kinftigen und geplanten Mallnahmen und Planungen zur Larm-
minderung fir die jeweiligen Aktionsbereiche des Larmaktionsplans 2009.
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8.1 Auswertung vorhandener Strategien, Planungen und MaBnahmen zur Larm-
minderung auf liberértlicher und kommunaler Ebene — Wechselwirkungen zur
Larmaktionsplanung

Vorhandene Planungen kénnen in vielerlei Art und Weise direkten oder indirekten Einfluss auf
die Larmaktionsplanung besitzen. Deshalb sollen an dieser Stelle alle informellen und formellen
Planungen, Konzepte und Programme gesichtet werden, die eine thematische Verknipfung mit
der Larmaktionsplanung Heidelberg haben und Ziele, MaRnahmen, Strategien oder Planungen
enthalten, die [Armvermeidend, l&rmmindernd oder l&rmschitzend sein kénnen.

Die bestehenden Planungsebenen in der raumlichen Planung und ihre jeweiligen Planungs-
instrumente sind dem Gegenstromprinzip verpflichtet. Dies bedeutet, dass die jeweils unterge-
ordnete Planungsebene die Vorgaben der Ubergeordneten berlicksichtigt. Umgekehrt muss die
Ubergeordnete Ebene die untergeordnete bei ihren Planungsiiberlegungen beteiligen. Dieses
Planungssystem stellt sicher, dass Wechselwirkungen erkannt, Synergien genutzt und ggf. kon-
kurrierende Belange friihzeitig erkannt werden.

Auf Ubergeordneter Ebene enthalten folgende Planwerke, Programme und Berichte i.d.R. eher
abstrakte Ziele und Vorgaben mit larmrelevanten Aspekten.

= Aktionsplan Guterverkehrslogistik, 2007 European Commission Directorate General
for Energy an Transport,

= Grinbuch der Europdischen Kommission Uber die kinftige Larmschutzpolitik, 1996
Europaischen Kommission,

" Raumordnungsbericht 2005, 2005 Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung (BMVBS),

= der Bundesverkehrswegeplanung, BVWP 2003 und Erganzung, 2003 Bundesminis-
terium far Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS),

auaqg Ja|e)o| pun Jaydijioiagn jne uabunue|d Bunjemsny

= Masterplan Guterverkehr und Logistik, 2008 Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BMVBS) im Auftrag der Bundesregierung,

= das Nationale Verkehrslarmschutzpaket, 2007 Bundesministerium fir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung (BMVBS),

= das Larmsanierungsprogramm an Bundesschienenwegen, 2005 Bundesministerium
fur Verkehr, Bau und Wohnungswesen (BMVBW),

= die Nationale Nachhaltigkeitsstrategie der Bundesregierung, 2002 Bundesregierung,

. Perspektiven fur Deutschland, Unsere Strategie fUr eine nachhaltige Entwicklung,
2002/ 2004 Rat fir nachhaltige Entwicklung im Auftrag der Bundesregierung,

" Entwurf Fortschrittsbericht 2008 zur nationalen Nachhaltigkeitsstrategie, 2008 Bundes-
regierung,

= Entwurf Landesentwicklungsplan 2002, Baden - Wdurttemberg, 2002 Wirtschafts-
ministerium Baden-W rttemberg,

. Landesentwicklungsbericht Baden - Wurttemberg 2005, 2005 Wirtschaftsministerium
Baden-Wiirttemberg,

] Umweltplan Baden - Wirttemberg, 2007 Wirtschaftsministerium Baden-W Urttemberg,

= Regionalplan Rhein-Neckar 2020, in Aufstellung,
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. Generalverkehrsplan Baden - Wodurttemberg, 1995 Innenministerium Baden-
Wrttemberg,
" Nahverkehrsplan Heidelberg 2005-2010.

Die Bundesraumordnung sowie die Landes- und Regionalplanung haben im Hinblick auf den
Immissionsschutz Uberwiegend vorsorgeorientierten Charakter ohne konkreten raumlichen
Bezug. Der Schwerpunkt liegt auf der Entwicklung von Strategien zur Vermeidung der Ent-
stehung von Immissionsbelastungen.

Bei den Planwerken Berichten und Programmen mit einem konkreten rdumlichen Bezug, auf
lokaler Ebene werden folgende Planwerke mit Relevanz fiir die Larmaktionsplanung der Stadt
Heidelberg gesehen:

" Stadtentwicklungsplan 2015 — STEP,

= Modell Rdumlicher Ordnung (MRO),

" Siedlungsstrukturkonzept — SSK,

= Freiflachenstrukturkonzept — FSK,

= Umweltplan,

= Stadtteilrahmenplane,

= Flachennutzungsplan des Nachbarschaftsverbandes Mannheim — Heidelberg,
] Bebauungsplane,

= Verkehrsentwicklungsplan,

] Nahverkehrsplan Heidelberg 2005-2010,

" Luftreinhalteplan,

= Verkehrsprojekte (MIV: Anschluss Gneisenau Stralle, Anschluss Rittel, Koordinierte-

verkehrsabhéngige Lichtsignalsteuerung, Neckarufertunnel — Stadt an den Fluss,
Dynamisches Parkleitkonzept, Tiefgarage Friedrich-Ebert-Platz, Umbau Rohrbach
Markt, OV: S-Bahn Rhein-Neckar, Ausbau neuer Schienenstrecken (Neuenheimer
Feld) , Zweigleisiger Ausbau OEG-Strecke Bergstralle (Weinheim-Schriesheim bis
2012),

" Stadtebauliche Projekte (Bahnstadt, Gutenberghéfe, Kurfiirstenanlage, Stadt an den
Fluss/ Neckarufertunnel, Berliner Strafe).
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8.1.1 Vorhandene Strategien, Planungen und MaBnahmen auf iiberértlicher Ebene mit
Wechselwirkungen zum Larmaktionsplan

8.1.1.1 Landesentwicklungsplan (LEP 2002) (Autor IBK)

Der Landesentwicklungsplan stellt das rahmensetzende, integrierende Gesamtkonzept fir die
raumliche Ordnung und Entwicklung des Landes dar. Er legt im Rahmen der bundes- und
landesrechtlichen Regelungen die Ziele und Grundsatze der Raumordnung fir die Landes-
entwicklung sowie fiir die Abstimmung und Koordination raumbedeutsamer Planungen fest. Am
Landesentwicklungsplan sind alle rdumlichen Planungen, insbesondere die Regionalplanung,
die kommunale Bauleitplanung und die fachlichen Einzelplanungen sowie raumbezogene
Foérderprogramme auszurichten. Der LEP formuliert Vorgaben zur Entwicklung der Siedlungs-
und Freiraumstruktur, die der nachgeordnete Regionalplan ausformt und als Vorgaben fiir die
Flachennutzungsplanung prazisiert. Als Ubergeordneter Gesamtplan enthalt der Landesent-
wicklungsplan keine parzellenscharfen Festlegungen.

Die Ziele (Z) des Landesentwicklungsplans sind von allen 6ffentlichen Stellen bei raumbedeut-
samen Planungen und Mafinahmen als verbindliche Vorgaben zu beachten. Sie lassen je nach
Konkretisierungsgrad nachfolgenden Planungen Spielrdume zur Ausfillung und Verfeinerung,
kénnen jedoch durch planerische Abwé&gung oder Ermessensausibung nicht Gberwunden
werden. Die Ziele sind auch fur Personen des Privatrechts bei der Wahrnehmung 6&ffentlicher
Aufgaben verbindlich, wenn an ihnen die 6ffentliche Hand mehrheitlich beteiligt ist oder wenn die
Planungen und MalRnhahmen Uberwiegend mit 6ffentlichen Mitteln finanziert werden. Ziele, die
die Bauleitplanung betreffen, begriinden dariiber hinaus eine Anpassungspflicht.

Die Grundsétze (G) enthalten allgemeine Aussagen, die bei raumbedeutsamen Planungen und
MaRnahmen in der planerischen Abwagung und bei der Ermessensausiibung, insbesondere bei
der Bauleitplanung, zu berilcksichtigen sind.

Im Landesentwicklungsplan 2002 ist das Konzept eines Leitbildes der rdumlichen Entwicklung
enthalten. Es ist ausgerichtet auf eine deutliche Riickfiihrung der Fldcheninanspruchnahme und
eine Orientierung an den Umweltqualitdts- und Handlungszielen des Umweltplans Baden-
W irttemberg. Hinsichtlich der Siedlungsentwicklung und Verkehrsinfrastruktur formuliert das
Leitbild den Grundsatz, dass diese so aufeinander abzustimmen sind, dass eine bedarfsge-
rechte Anbindung, ErschlieBung und Verflechtung aller Teilrdume des Landes und eine Vermin-
derung der verkehrsbedingten Immissionsbelastungen erreicht werden kann. Dazu ist das
Gesamtverkehrsnetz im Rahmen integrierter Verkehrskonzepte weiterzuentwickeln und vor
allem in den verkehrlich hoch belasteten Rdumen auf eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit
des Verkehrssystems, eine Verlagerung auf umweltvertragliche Verkehrstrager und eine Ver-
meidung zuséatzlichen motorisierten Verkehrs hinzuwirken.

Fir den Verdichtungsraum Rhein-Neckar werden des Weiteren folgende Grundsatze formuliert:

'Die Wohnbedingungen sind insbesondere in starker belasteten Gebieten durch stadtebauliche
Erneuerung, Wohnungsmodernisierung, Wohnumfeldgestaltung und Verkehrsberuhigung zu
verbessern.' (2.2.3.4 LEP)

'Das Gesamtverkehrsnetz ist im Rahmen von integrierten Verkehrskonzepten funktions- und
umweltgerecht auszubauen. Durch ein erweitertes Verkehrsangebot und den weiteren Ausbau
der Infrastruktur soll der offentliche Personennahverkehr einen mdglichst hohen Anteil am
motorisierten Verkehr Ubernehmen. Das Strallennetz ist so zu verbessern, dass eine
ausreichend leistungsfahige Grundausstattung gewahrleistet wird.' (2.2.3.5 LEP)
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'Der nicht motorisierte Verkehr ist durch Ausweitung und Aufwertung des Rad- und Fullwege-
netzes zu starken. Beim Ausbau eines engmaschigen uUberdrtlichen Radwegenetzes sind die
Verdichtungskerne einzubeziehen und die Eignung fir den wohnortnahen Freizeitverkehr zu
bertcksichtigen.' (2.2.3.6 LEP)

8.1.1.2 Raumordnungsplan Rhein Neckar 2000

Im Raumordnungsplan Rhein-Neckar 2000 findet sich im Kapitel 4.2.2 Immissionsschutz (Luft
und Larm) lediglich die Aussage, dass dem L&rm- und Erschitterungsschutz fir Siedlungs- und
Erholungsgebiete Rechnung zu tragen ist.

8.1.1.3 Regionalplan Unterer Neckar 1994/ Regionalplan Rhein-Neckar 2020

Der Verband Region Rhein-Neckar hat nach Art. 3 Absatz 2 des Staatsvertrages zwischen den
Landern Baden-Wirttemberg, Hessen und Rheinland-Pfalz tber die Zusammenarbeit bei der
Raumordnung und Weiterentwicklung im Rhein-Neckar-Gebiet vom 26. Juli 2005 die Aufgabe,
einen einheitlichen Regionalplan fur das Verbandsgebiet aufzustellen und fortzuschreiben. Der
einheitliche Regionalplan Rhein-Neckar 2020 soll die bisherigen drei Regionalpldne der Teil-
rdume Rheinpfalz, Rhein-Neckar-Odenwald und Stdhessen ablésen. Der Planungshorizont soll
das Jahr 2020 sein.

Die Verbandsversammlung hat in ihrer Sitzung am 23.03.2007 die Einleitung des Verfahrens zur
Aufstellung des einheitlichen Regionalplanes Rhein-Neckar 2020 beschlossen. Bei der Aufstel-
lung sind die Ziele der Raumordnung zu beachten und die weiteren Erfordernisse der Raumord-
nung zu berlicksichtigen, insbesondere die Landesentwicklungsprogramme und —pléne sowie
Vorgaben der Raumordnungskommission.

Die Verbandsversammlung hat zudem im Dezember 2006 beschlossen, einen neuen
integrierten Regionalverkehrsplan aufzustellen. Dieser soll die Verkehrssysteme Strale, Offent-
licher Personenverkehr, Guterverkehr (einschlief3lich Hafen und Binnenwasserstraen), Fahr-
radverkehr und Luftverkehr umfassen und somit die Grundlage darstellen fur die verkehrlichen
Plan- und Entwicklungsziele des neuen Regionalplans Rhein-Neckar.

Die Zielsetzungen des einheitlichen Regionalplans Rhein-Neckar 2020 werden auch den
Rahmen fir die zukilnftige rdumliche Entwicklung von Heidelberg bilden. Die regional-
planerischen Vorgaben hinsichtlich der Siedlungsbereiche und Freirdume sind bei samtlichen
Planungen auf kommunaler Ebene 2zu bericksichtigen. Dies betrifft sowohl den
Flachennutzungsplan als auch die Bebauungspléane und sonstige Projekte.
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Bis zum Inkrafttreten des Regionalplans Region Neckar 2020 sind jedoch noch die Aussagen
des Regionalplans Unterer Neckar 1994 verbindlich. Mit seinen Aussagen zur rdumlichen
Ordnung und Entwicklung sowie zum Verkehrssystem und zum Verkehrswegebau in der
Region:

. "...Das Verkehrssystem in der Region Unterer Neckar soll so weiterentwickelt und
gefordert werden, dass u.a. umwelt- und ressourcenschonende Verkehrsmittel vom
Verkehrsteilnehmer bevorzugt sowie verkehrsberuhigte Siedlungs- und Landschafts-
flachen erhalten und geschaffen werden.

" Beim Verkehrswegebau sollen die Erfordernisse der Landespflege und des
Immissionsschutzes bericksichtigt werden. Insbesondere sollen Beeintréachtigungen
infolge von Verkehrslarm durch Bindelung der Verkehrswege sowie durch L&rm-
schutzmaRnahmen vermieden oder vermindert werden.

. Im Interesse einer Sicherung der natirlichen Lebensgrundlagen ist der Gebrauch
umweltvertraglicher Verkehrsmittel wiinschenswert. Daher sind die Verkehrsarten des
nicht motorisierten Individualverkehrs (FuRganger und Radverkehr) sowie des &ffent-
lichen Personennahverkehrs zu férdern....'

positioniert er sich bereits zugunsten

= des Schutzes und der Entwicklung der natiirlichen Ressourcen,

" zum Abbau von Umweltbelastungen,

= zur Siedlungsentwicklung mit dem grundséatzlichen Schwerpunkt auf der 'Innenent-
wicklung',

= zur Starkung der umwelt- und ressourcenschonenden Verkehrsmittel und somit

" zur Larmminderung.

8.1.1.4 Generalverkehrsplan Baden-Wiirttemberg

Der Generalverkehrsplan 1995 fur Baden-Wirttemberg enthalt die Festlegung der Grundlagen
und Ziele fir die Verkehrspolitik des Landes Baden-W rttemberg fiir den Zeitraum bis 2010. Er
wurde vom Verkehrsministerium Baden-W rttemberg erstellt und von der Landesregierung 1995
beschlossen. Im Generalverkehrsplan 1995 wurde die Verkehrspolitik erstmalig in einen integra-
tiven Zusammenhang mit der Gesellschafts-, Wirtschafts-, Umwelt- und Raumordnungspolitik
gestellt. Der Generalverkehrsplan 1995 enthélt als Bestandteil der fiinf grundsétzlichen ver-
kehrspolitischen Ziele auch die Zielvorgabe ’erhebliche Reduktionen des Verkehrslarms'.

In der laufenden Legislaturperiode wird der Generalverkehrsplan mit dem Planungshorizont
2025 fur diejenigen Bereiche, in denen sich die Rahmenbedingungen gedndert haben und neue
Entwicklungen zu erwarten sind, fortgeschrieben. Dabei ist eine besondere Bertcksichtigung der
Larmproblematik vorgesehen (siehe Umweltplan Baden-Wurttemberg 2007), indem zukunftig
ein besonderes Augenmerk auch auf der Entlastung der Ortsdurchfahrten von Larm liegen soll.

Die Grundsatze der Fortschreibung fur den Bereich Verkehr und Umwelt lassen sich wie folgt
zusammenfassen:
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Wandel bei Strategien zur Erreichung der verkehrspolitischen Ziele (Nachhaltigkeit):

. langfristige Sicherung der Mobilitat,

" Verringerung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen,

" Entlastung der Stadte und Gemeinden vom motorisierten Verkehr,

" Sicherung des notwendigen Wirtschaftsverkehrs,

" Entlastung der Erholungsrdume und —orte von Folgen eines stark angestiegenen und

noch zunehmenden motorisierten Freizeitverkehrs.

Der bedarfsgerechte Ausbau der Verkehrswege als traditionelle Angebotsorientierung der Ver-
kehrspolitik wird nun erganzt durch Anséatze, die auf eine Beeinflussung der Nachfrage nach
Verkehrsleistungen abzielen. Auf die Weise soll nicht nur den Verkehrserfordernissen, sondern
auch anderen gesellschaftlichen Aspekten einer lebenswerten Umwelt, aber auch der Finanzier-
barkeit von Verkehrsmaf3nahmen Rechnung getragen werden. Die Larmemissionen des Ver-
kehrs sollen auf ein umweltvertraglicheres Mal} sinken.

8.1.1.5 Umweltplan Baden-Wiirttemberg

Der Umweltplan 2007 — 2012 fur Baden-Wurttemberg enthélt die Leitlinien und allgemeine Ziele
der Umweltpolitik in Baden-W Urttemberg, die der Ministerrat am 17.12.2007 als Fortschreibung
des Umweltplanes von 2000 beschlossen hat. Nach einer Anhérung der Verbande und Trager
offentlicher Belange dient der Umweltplan im Weiteren als Orientierungsrahmen fir die Umwelt-
politik der nachsten 5 Jahre.

Der Umweltplan mit dem Zieljahr 2012 ist schwerpunktorientiert. Folgende Ziele werden kinftig
in Bezug auf den Larmschutz verfolgt:

" Die Larmbelastung in der Flache darf trotz steigender Verkehrsleistung nicht weiter
zunehmen. An besonderen Larmschwerpunkten sollen Verbesserungen erreicht
werden,

" Die Larmschwerpunkte des Landes sollen identifiziert, priorisiert und nach Aufstellung

eines Stufenplans so schnell als méglich entlastet und damit die Anzahl der Bewohner,
auf die gesundheitsgefdhrdende Larmbelastungen einwirken, splrbar verringert
werden. Mindestziel der Larmminderung ist, die Larmsanierungswerte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts in Wohngebieten, an Schulen, Krankenh&usern, Kur- und
Altenheimen entlang von Verkehrswegen einzuhalten,

" Ruhige Gebiete und Ruhezonen sollen erhalten werden,

= Im Umfeld von Gastronomie und Freizeitanlagen missen fir die Anwohner in Wohn-
bereichen hinreichende Schutzstandards gewéhrleistet sein.

Um die Ziele realisieren zu kénnen, werden im Umweltplan Handlungsfelder sowie Uberge-
ordnete und verursacherbezogene MalRnahmen zum ‘Schutz vor L&rm‘ benannt. Zu den ver-
ursacherbezogenen MalRnahmen zdhlen in den einzelnen Handlungsfeldern:

" MaRnahmen zur Verringerung des Verkehrslarms (z.B. Erarbeitung eines Férder-
programms zur Ldrmsanierung an Stra3en und Schienenwegen),

" MaRnahmen zur Verminderung des Strallenldrms (z.B. Unterstiitzung bei Weiter-
entwicklung larmarmer Fahrbahnbelage),
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= MaRnahmen zur Reduktion von Schienenverkehrslarm (z. B. Unterstiitzung bei
Forschung und Fortentwicklung innovativer Larmschutzmafnahmen),

" MaRnahmen gegen Fluglarm,

= sonstige Malinahmen zur Larmminderung.

8.1.2 Vorhandener Strategien, Planungen und MaBnahmen auf kommunaler Ebene mit
Wechselwirkungen zum Larmaktionsplan

8.1.2.1 Stadtentwicklungsplan 2015 — STEP

1997 beschloss der Gemeinderat der Stadt Heidelberg den Stadtentwicklungsplan 2010 - STEP.
Mit seinen Leitlinien und Zielen stellt er einen Handlungsrahmen fir Politik und Verwaltung dar.
Er ist das Ergebnis eines intensiven Partizipationsprozesses der Blrgerinnen und Blrger sowie
offentlicher Beratung und somit Teil der lokalen Agenda Heidelberg. Mit dem STEP wurde auch
ein Berichts- und Beobachtungssystem beschlossen, das den Umsetzungserfolg Gberprift soll.
Das STEP ist somit ein dynamisches und prozessorientiertes Instrument. Mit dem aktuell
gliltigen Stadtentwicklungsplan Heidelberg STEP 2015 wurde der STEP 2010 teilweise fortge-
schrieben und ergénzt. Er beinhaltet insgesamt neun Zielbereiche:

. Zielbereich Stadtebauliches Leitbild,

" Zielbereich regionale Kooperation und Regionalentwicklung,
. Zielbereich Arbeiten,

] Zielbereich Wohnen,

" Zielbereich Umwelt,

. Zielbereich Mobilitét,

" Zielbereich Soziales,

] Zielbereich Kultur,

. Zielbereich Demographischer Wandel.

Insbesondere die Zielbereiche Umwelt und Mobilitdt beinhalten strategische Zielsetzungen,
deren Umsetzung auch einen positiven Effekt auf die Larmsituation in der Stadt haben kann.

Strategische Ziele des Zielbereichs Umwelt mit Bezug zum Larmaktionsplan:

= Umweltqualitatsziele einfiihren

Ahnlich wie bei der Luftreinhaltung ist die Larmaktionsplanung ein Plan, der Umwelt-
qualitatsziele formuliert. Mit dem Larmaktionsplan werden Qualitdtsstandards hinsicht-
lich der Larmsituation in der Stadt festgelegt. In der ersten Stufe orientiert man sich bei
der Abgrenzung von Aktionsbereichen an den Empfehlungen des Umweltministeriums
Baden-Wiirttemberg. Diese sehen einen Auslésewert Lpgy von 70 dB(A) und Lyigne von
60 dB(A) im Hinblick auf die Durchfiihrung einer Larmaktionsplanung vor. Denkbar ist
jedoch bei Fortschreibung der Larmaktionsplanung ein Umweltqualitdtsziel 'Larm-
schutz' zu formulieren, das Uber die gesetzlichen Anforderungen hinausgeht und még-
liche Mallhahmen im Rahmen eines Handlungskonzepts konkretisiert.

" Dem Trend der Zersiedlung entgegensteuern
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Die kinftige Siedlungsentwicklung in der Region soll sich an einer kompakten und
durchmischten Bauweise orientieren. Hierdurch méchte man den Trend zur Dispersion
aufhalten. Darlber hinaus sollen Standorte stddtebaulicher Entwicklungen durch den
OPNV ausreichend erschlossen werden. Mittel- bis langfristig wird die Umsetzung
dieses Ziel Auswirkungen auf den Verkehr haben, der als Hauptlarmverursacher gilt.
Durch die Nutzungsdurchmischung und die konsequenten ErschlieBung mit dem
OPNV kénnen Wege reduziert und die Verkehrsmittelwahl beeinflusst werden, was in
der Folge gesamtstadtisch betrachtet zu einer Reduzierung des Verkehrslarms
beitragen kann.

" Stadtisches Freiflachenkonzept entwickeln

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind auch 'ruhige Gebiete' zu ermitteln und zu
sichern. Hierbei kann es sich sowohl um bebaute als auch unbebaute Gebiete und
somit Freiflachen handeln. Sinnvoll ist es im Zuge der Larmaktionsplanung die vor-
handenen Freifldchen der Stadt sowohl im Innen- als auch im AuRenbereich hinsicht-
lich ihrer Larmbelastung als einen Aspekt der Aufenthaltsqualitdt zu bewerten. Der
Grad der Larmbelastung kann u.a. ein Indikator fiir die Attraktivitdt und die Akzeptanz
von Freiflachen und Freirdumen sein. Die Bewertung aus schalltechnischer Sicht muss
jedoch stets auch vor dem Hintergrund der Funktion einer Freiflache oder Freiraums
erfolgen. Die Entwicklung des stadtischen Freiflachenkonzeptes ist aus Sicht der
Larmaktionsplanung ein Planungsinstrument, dass sich die Aussagen der Larmkar-
tierung und Larmaktionsplanung zu nutzen machen sollte, um Bewertungsmalfstabe
hinsichtlich der Funktion und Attraktivitat von Freirdumen und Freiflachen einzufihren.

] Umweltbewusstsein fordern

Das Instrument der Larmkartierung und der Larmaktionsplanung ist ein Prozess, der
auf eine breite Mitwirkung und Information der Offentlichkeit bei der Erarbeitung der
Planwerke setzt. Auch in der Stadt Heidelberg wird die Offentlichkeit an dem Verfahren
zur Aufstellung des Larmaktionsplans beteiligt und Uber unterschiedliche Medien
analog zum Aufstellungsverfahren von Bauleitpldnen informiert. Der Larmaktionsplan
wird zunachst als Entwurf und dann in seiner Endfassung Uber die Internetseite der
Stadt Heidelberg abrufbar sein. Dariiber hinaus ist die Uberprifung und ggf. erforder-
liche Fortschreibung der Larmkarten und des Larmaktionsplans durch den Gesetz-
geber in einem Intervall von jeweils funf Jahren vorgesehen. Die La&rmminderungs-
planung kann somit ein wesentlicher Baustein zur Erfullung des Ziels 'Férderung des
Umweltbewusstseins' sein.
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Strategische Ziele des Zielbereichs Mobilitdt mit Bezug zum Larmaktionsplan:

= Umweltqualitatsziele und Verkehr

Mit 65% ist die Quellgruppe Verkehr fir luftverunreinigende Emissionen verantwortlich
und daruber hinaus der motorisierte Verkehr Hauptverursacher von Larmbelastungen.
Mit dem Verkehrsentwicklungsplan 1994 und dem zugehérigen MaRnahmenplan hat
man sich zahlreichen Zielen (Férderung des Umwelt-, sozial und stadtvertraglichen
Verkehrs, Férderung des OPNV und der sonstigen umweltfreundlichen Bewegungs-
arten, Gleichwertige Erschliefung aller Stadtteile durch Stralkenbahnverbindung,
Reduzierung des arbeitsplatz- und freizeitbezogenen privaten Autoverkehrs, die
Foérderung o©kologischer und sozialvertraglicher Mobilitdtsformen, Einrichtung eines
Verkehrsleitsystems, Verknlpfung an den S-Bahnhaltestellen mit innerstadtischem
OPNV, Verbesserung der Umsteigebedingungen am Hauptbahnhof zwischen Fern-
Regional- und Hauptbahnhof Einrichtung schneller Zugverbindungen fiir Pendler, Ein-
richtung eines Logistikkonzeptes unter Einbeziehung vorhandener Industriegleise
Logistische Blndelung des Schwerlastverkehrs, Anlage von P&R Platzen fir Tages-
einpendler) verpflichtet, die der STEP wie folgt zusammenfasst.

] Mehr Mobilitat onne mehr motorisierten Verkehr

Hinter dem Ziel steht eine Strategie den KFZ-Verkehr von der Mobilitat zu entkoppeln.
Das Verkehrsaufkommen soll insgesamt soweit moéglich reduziert und auf umwelt-
freundliche und stadtvertragliche Verkehrsarten verlagert werden.

" Stadt der kurzen Wege

Mit dem Leitbild einer kompakten und durchmischten Bauweise wird auch die Wahl
des Verkehrstragers beeinflusst. Eine kompakte und durchmischte Siedlungsstruktur
mit Verdichtungen entlang des schienengebundenen Nahverkehrs bietet die Méglich-
keit fiir einen hohen Anteil an FuRgéngern, Radfahrern und OPNV-Nutzern. Dieses
Siedlungsmodell kann sich auf die Larmsituation in einer Stadt positiv auswirken.
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8.1.2.2 Modell Raumlicher Ordnung (MRO)

Das Modell Rdumlicher Ordnung (MRO) von 1999 zeigt die rdumliche Entwicklung der Stadt
Heidelberg und konkretisiert die Zielvorgaben des Stadtentwicklungsplanes Heidelbergs - STEP
2010. Dem Siedlungsmodell liegt die Leitidee aus dem STEP zugrunde, mit Bauland sorgsam
umzugehen und vor allem Innenentwicklungspotentiale zu aktivieren. Um den weiteren Land-
schaftsverbrauch zu vermindern, sollen vorrangig nicht mehr oder untergenutzte Flachen, die
glinstig liegen, in Anspruch genommen werden. Das MRO zeigt, wo neue Wohnungen und
Arbeitsplatze entstehen koénnen, welche Versorgungszentren gestarkt, welche Flachen frei
bleiben und welche rdaumlichen Achsen betont werden sollen. Das MRO war Grundlage fir die
Fortschreibung des Flachennutzungsplanes des Nachbarschaftsverbandes Heidelberg-
Mannheim 2015.

Das Modell Rdumliche Ordnung integriert die Ergebnisse aus dem Siedlungsstrukturkonzept
(1998), dem Freiflachenstrukturkonzept (1998) und dem Umweltplan (1998) sowie dem Ver-

kehrsentwicklungsplan (1994) in einem Gesamtkonzept und rdumt mdgliche Zielkonflikte aus.

Das MRO beinhaltet insgesamt acht sektorale Erlauterungspléne:

. Erlauterungsplan 1: Regionale Einbindung,

" Erlauterungsplan 2: Flachennutzung Bestand,
= Erlauterungsplan 3: Zentren,

" Erlduterungsplan 4: Wohnen,

= Erlduterungsplan 5: Arbeitsstatten,

] Erlduterungsplan 6: Infrastruktur,

. Erlauterungsplan 7: OPNV,

" Erlduterungsplan 8: Individualverkehr.

Die Erlauterungsplane 6, 7 und 8 haben thematisch einen Bezug zum Aspekt Larm.

Im Bereich des Individualverkehrs werden mit sozial-, stadt- und umweltvertréglicher Verkehr die
Zielvorstellungen des Verkehrsentwicklungsplans aufgegriffen. Bei der Forderung eines umwelt-
vertraglichen Verkehrs wird auch das Problem der L&rmbelastung thematisiert und somit ein
direkter Bezug zur La&rmminderungsplanung hergestellt. Um die notwendige Senkung der Larm-
und Luftschadstoffbelastung sowie die Entlastung der Verkehrssituation zu forcieren, werden als
Ubergreifende, gesamtstddtische Mallnahmen Geschwindigkeitsdampfung, Verkehrslenkung
und Optimierung des Zusammenspiels aller Mobilitatsformen genannt.

8.1.2.3 Siedlungsstrukturkonzept - SSK

Neben dem Verkehrskonzept, dem Freiflachenstrukturkonzept und dem Umweltplan ist das
Siedlungsstrukturkonzept (SSK) konstituierender Bestandteil des Modells Raumlicher Ordnung
(MRO). Dabei sind die komplementédren Planungen, Siedlungsstruktur und Freiflachenstruktur,
gleichzeitig konkurrierende Planungen, die sich gegenseitig beeinflussen. Die Konzepte sind
aufeinander abgestimmt, wobei in beide die fachlichen Bewertungen des Umweltplanes
einflie3en.

Das SSK setzt sich aus den Teilkonzepten ,Stadtebaulicher Leitplan® und ,Baudichteplan®
zusammen. Der ,Stadtebauliche Leitplan® prazisiert dabei den Fldchennutzungsplan im Wesent-
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lichen durch stadtebauliche, nicht an die Baunutzungsverordnung gebundene Kategorien. Er
stellt also eine notwendige Vorgabe fur den ,Baudichteplan® dar.

Das Problem der La&rmbelastigung steht hierbei nicht im Vordergrund, so dass kein direkter
Bezug zur Larmminderungsplanung hergestellt werden kann. MaRnahmen zum Larmschutz
werden somit nicht konkretisiert. Dennoch lassen sich indirekte Bezilige ableiten. Sowohl die
Baulandrickwidmung zur Aufwertung der Wohn- und Umweltsituation als auch die Verbes-
serung der Aufenthaltsqualitdt im &ffentlichen Raum bewirken, dass die Schallimmission durch
den Verkehr als weniger belastend wahrgenommen wird.

8.1.2.4 Freiflachenstrukturkonzept

Neben dem Siedlungsstrukturkonzept, dem Umweltplan und dem Verkehrsentwicklungsplan
bildet das Flachenstrukturkonzept (FSK) die Grundlage fur das Modell Radumlicher Ordnung
(MRO) und stellt somit einen Baustein fiir die nachhaltige Entwicklung der Stadt Heidelberg dar.

Aufgabe des Flachenstrukturkonzeptes ist es:

] Die konstituierenden Freiraumstrukturen und —elemente herauszuarbeiten und die
Stadt von ihrem Gesamtaufbau begreifbar und lesbar zu machen,

" verschittete und nicht erkannte Qualitdten sowie Gefahrdungen des &ffentlichen
Raumes und der Kulturlandschaft ausfindig zu machen,

" und Entwicklungschancen zur Starkung der Heidelberger Freiraumstruktur einschlief3-
lich der Verflechtung mit der umgebenden Landschaft aufzuzeigen.

Das FSK dient als Grundlage firr vertiefende freiraum- und landschaftsplanerische Konzepte
und soll Orientierungshilfe fir andere Fachplanungen geben. Unter Berlicksichtigung der 6ékolo-
gischen Belange und Umweltvertraglichkeit werden die stadtischen Freirdume und Landschafts-
rdume vorrangig unter rdumlich-gestalterischen und nutzungsstrukturellen Aspekten themati-
siert. Das Problem der Larmbeldstigung steht hierbei nicht im Vordergrund, so dass keine
konkreten MaBnahmen zum Larmschutz dargestellt werden. Dennoch l&sst sich durch die
erholungsrelevante Aufwertung sowie den Schutz verkehrs- und ldrmarmer Gebiete ein
indirekter Bezug zur Larmminderungsplanung ableiten. Des Weiteren haben die vorge-
schlagenen Maflinahmen zur Verkehrsberuhigung und Wohnumfeldverbesserung eine indirekt
larmmindernde Wirkung.

8.1.2.5 Umweltplan

Der Umweltplan, eine Gesamtschau aller Umweltbelange, leistet einen wesentlichen Beitrag zur
nachhaltigen Stadtentwicklung. Seine Aufgabe ist es, fir rdumliche Belange des Umwelt-
schutzes, v.a. im Hinblick auf die Medien Boden, Wasser und Klima/Luft, ein bewertendes
erganzendes Planungsinstrument im Sinne einer informellen Planung zur Verfigung zu stellen.
Der Vorsorgegedanke soll fir diese Bereiche stérker als bisher planerisch dargestellt werden.

Die MaRnahmenschwerpunkte dieses Umweltplanes liegen jedoch vor allem im Bereich der
Freiflachenaufwertung und deren 6kologischen Vernetzung miteinander, so dass der Larm-
schutz hierbei nicht im Vordergrund steht. Auf das Problem der Larmbelastung wird daher kaum
eingegangen. Dennoch kann man durch den Schutz larmarmer Gebiete einen indirekten Bezug
zur La&rmminderungsplanung herstellen. In diesem Zusammenhang wird generell die Durch-
fihrung von LarmschutzmaBRnahmen empfohlen. Desweiteren wird auf Strallen mit hoher bzw.
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sehr hoher Schall- und Stickoxidemission sowie Bahntrassen, die eine hohe Schallemission
aufweisen, hingewiesen. Konkrete Mafinahmen zur Larmminimierung werden nicht dargestellt.

8.1.2.6 Stadtteilrahmenpldne

Mit den Stadtteilrahmenplanen fir alle 14 Stadtteile Heidelbergs, die zwischen 1995 und 2005
im Rahmen von Workshops zusammen mit den jeweiligen Bezirksbeiraten erarbeitet wurden,
mdchte die Stadtverwaltung den Rahmen fur das zukinftige Handeln der 6ffentlichen und
privaten Akteure in den einzelnen Stadtteilen abstecken und so eine geordnete soziale, 6kono-
mische, stddtebauliche und 6kologische Entwicklung férdern. Sie sollen sowohl dem Gemeinde-
rat also auch der Verwaltung als Entscheidungshilfe und Leitlinie fir das zukinftige Handeln
dienen. Die Stadtteilrahmenplanung umfasst neben den im Flachennutzungsplan dargestellten
oder in Bebauungsplanen festgesetzten Nutzungsbereichen (wie Wohnen, Gewerbe, Verkehr,
Grinflachen) und baulichen Anlagen zusétzlich auch rdumlich-strukturelle, funktionale, stadt-
gestalterische, soziobkonomische und &kologische Aspekte. Sie bestehen jeweils aus zwei
Teilen:

= Teil 1: Bestandsaufnahme, Prognose, Bewertung

" Teil 2: Entwicklungskonzept und MalRnahmenvorschlage

Der zweite Teil des jeweiligen Stadtteilrahmenplans umfasst elf Fachkapitel, die sowohl fach-
liche Entwicklungsziele und Planungsanséatze als auch MalRnahmenvorschldge enthalten. Eines
der Kapitel setzt sich mit dem Problem ,Emission, Immission und L&rm“ auseinander. Hierbei
konnte zum Teil bereits auf den ,Schallimmissionsplan Heidelberg“ zurtickgegriffen werden, der
1998 verdffentlicht wurde. In Abh&ngigkeit von in diesem Plan dargestellten Belastungen wurden
bereits erste Vorschlége fur La&rmminderungsmalinahmen entwickelt, auf die in den jeweiligen
Stadtteilrahmenplanen verwiesen wird.

Die MaRnahmenvorschlage werden im Folgenden fir jeden Stadtteil stichwortartig aufgefiihrt.

. Altstadt
" Weiteres Larmminderungspotenzial durch Planung des Neckarufertunnels,
] Larm in der Altstadt hauptsachlich durch Gaststattenlarm und Besucher, frei-

willige Vereinbarungen mit Gaststéttenbetreibern wurden bereits getroffen.

= Bergheim

] Verweis auf Schallimmissionsplan, wonach Bergheim der am starksten durch
Verkehrsldrm belastete Stadtteil ist, jedoch nahezu kein L&rmminderungs-
potential besteht.

" Boxberg
. MaBnahmen zur weiteren Reduzierung der Larmbelastung sind derzeit nicht
geplant.
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" Emmertsgrund

" Fir den Stadtteil Emmertsgrund lassen sich nur minimale Larmbelastungen
feststellen, so dass keine Maflnahmen notwendig sind.

] Handschuhsheim

= Aufgrund der relativ geringen LKW-Anteile, der grofl¥flachigen Ausweisung von
Tempo-30-Zonen und der Biindelung des Verkehrs auf Hauptverkehrsstrafden,
kann laut dem Gutachten ,LARMKONTOR® (1999) L&rm nur dann reduziert
werden, wenn die Verkehrsmenge deutlich abnimmt,

] Konkretisierung von Larmminderungspotenzialen fir die am starksten betrof-
fenen Hotspot-Bereiche,

] Aufstellung einer Prioritatenliste der Minderungsmaflnahmen,
] Entfernung des Kopfsteinpflasters,
" Verlegung der neuen StraRenbahngleise ohne Schallbriicken.
= Kirchheim
] Zahlreiche MalRnahmen im Bereich der Verkehrsplanung, die zu einer Larmver-

meidung oder — verlagerung bzw. Pegelminderung flhren, wurden bereits
durchgefiihrt oder angeregt.

= Neuenheim

] Aufgrund der relativ geringen LKW-Anteile, der grof¥flachigen Ausweisung von
Tempo-30-Zonen und der Bundelung des Verkehrs auf Hauptverkehrsstral3en,
kann laut dem Gutachten ,LARMKONTOR® (1999) L&rm nur dann reduziert
werden, wenn die Verkehrsmenge deutlich abnimmt, was jedoch nicht realisier-

bar ist.
" Entfernung des Kopfsteinpflasters (im Abschnitt Briickenstralie bereits erfolgt).
" Verlegung der neuen Strallenbahngleise ohne Schallbriicken (umfangreiche

Gleissanierung zwischen Hans-Thoma-Platz und Theodor-Heuss-Briicke mitt-
lerweile abgeschlossen).

" Pfaffengrund

" Einschrédnkung des Flugldrms ausgeldst durch den Flugbetrieb der amerikani-
schen Streitkrafte (mittlerweile nur noch in Ausnahmefallen Flugbewegungen,
keine Beschwerden mehr).

] Rohrbach

= In Rohrbach sind laut Schallimmissionsplan nachts rund 50 Prozent der
Wohnbevélkerung von Grenzwertiberschreitungen des StralRenverkehrs
betroffen. Konkrete Larmminderungsmaflnahmen fiir Rohrbach sind im Schall-
immissionsplan nicht vermerkt.
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] Schlierbach

" Aufgrund der relativ geringen LKW-Anteile, der grol¥flachigen Ausweisung von
Tempo-30-Zonen und der Biindelung des Verkehrs auf Hauptverkehrsstrafden,
kann laut dem Gutachten ,LARMKONTOR® (1999) L&rm nur dann reduziert
werden, wenn die Verkehrsmenge deutlich abnimmt,

= Konkretisierung von Larmminderungspotenzialen fir die am starksten betrof-
fenen Hotspot-Bereiche,

] Aufstellung einer Prioritatenliste der Minderungsmafnahmen.
" Weststadt/Siidstadt
" Larmbelastung ungleich verteilt, keine MalRnahmen genannt.
= Wieblingen
] MaRnahmen im Bereich der Verkehrsplanung, die zu einer La&rmvermeidung

oder — verlagerung bzw. Pegelminderung fihren, wurden bereits durchgefuhrt
oder angeregt.

" Ziegelhausen
] Mittelfristig keine splirbare Reduzierung verkehrsbedingter Schallimmission,
" Mdégliche MaRBnahmen zur Reduzierung des Strallenverkehrsaufkommens ohne

Mobilitatsverlust werden im Verkehrsentwicklungsplan aufgefuhrt.

8.1.2.7 Flachennutzungsplan des Nachbarschaftsverbandes Mannheim — Heidelberg
2015/2020

Als vorbereitender Bauleitplan wird der Flachennutzungsplan fiir das Verbandsgebiet des Nach-
barschaftsverbandes Mannheim-Heidelberg aufgestellt. Er koordiniert die verschiedenen
Nutzungs- und Raumanspriiche innerhalb seines Geltungsbereichs, dem Verbandsgebiet im
Sinne einer querschnittsorientierten Planung.

Der Flachennutzungsplan wird als ein verwaltungsbindendes Planwerk beschlossen und ent-
faltet seine Bindungswirkung durch die Entwicklung der Bebauungspléne unter Bericksichtigung
seiner Vorgaben und Darstellungen (gemal § 8 Abs. 2 BauGB). In diesem Zusammenhang
kommt der Flachennutzungsplanung bei der vorbeugenden Vermeidung kinftiger Immissions-
schutzkonflikte eine entscheidende Bedeutung zu. So lassen sich auf dieser Planungsebene
beispielsweise durch die rdumliche Verteilung von Nutzungen die Verkehrsentstehung und damit
auch die Belastungen durch den StralRenverkehrslarm beeinflussen. Durch eine sachgerechte
Anordnung emittierender und schutzbedirftiger Nutzungen lassen sich bereits auf dieser
Planungsebene kiinftige Larmkonflikte auf der nachgeordneten Planungsebene - der Aufstellung
von Bebauungsplanen — vorbeugen, vermindern oder vermeiden. Die Integration der Larm-
aktionsplanung in den Planungsprozess des Flachennutzungsplans bietet die Chance quer-
schnittsorientiert, also in Uberlagerung mit anderen Belangen, gesamtstédtisch mégliche Larm-
konflikte friihzeitige zu erkennen, ggf. Planungsalternativen zur prifen, kiinftige 'Larmaktionsbe-
reiche' zu vermeiden, aber auch vorhandene und schiitzenswerte 'ruhige Bereiche' im Stadtge-
fiige zu erkennen und zu sichern.
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Der Flachennutzungsplan fir Heidelberg wurde vom Nachbarschaftsverband Heidelberg-
Mannheim mit dem Planungshorizont 2015/2020 erstellt und am 13.07.2006 vom Regierungs-
prasidium Karlsruhe genehmigt. Bei dem Nachbarschaftsverband Heidelberg-Mannheim handelt
es sich um einen Zusammenschluss von 18 Stadten und Gemeinden, die auf der kommunalen
Planungsebene gemeindelbergreifend kooperieren.

Eine dezidierte Bewertung der Larmsituation erfolgte im Rahmen des Aufstellungsverfahrens
zum Flachennutzungsplan nicht. Durch den Planungsansatz keine grofieren, neuen Flachen-
ausweisungen vorzunehmen, sondern vielmehr vorhandene Fladchenkulissen zuriick zu nehmen
und deren Inanspruchnahme durch die Einfiihrung von Zeitstufen an den tatsachliche Bedarf zu
koppeln, leistet insgesamt einen positiven Beitrag zu den Zielen der Larmminderungsplan. Dies
wird zuletzt auch dadurch unterstiitzt, dass zurzeit keine gréReren Neuplanungen fiir Verkehrs-
projekte, Umgehungsstrafen 0.4. im Fldchennutzungsplan enthalten sind.

Mit dem Feststellungsbeschluss zum Flachennutzungsplan hat die Verbandsversammlung des
Nachbarschaftsverbandes Heidelberg-Mannheim direkt die Gesamtfortschreibung des Flachen-
nutzungsplans beschlossen.

8.1.2.8 Bebauungspldne

Bebauungsplane sind Planungsinstrument zur Konkretisierung kommunaler Planungen sowie
Grundlage zur Genehmigung von Bauvorhaben. Sie steuern die stadtebauliche Ordnung.
Bebauungspléane sind gemal § 8 Abs. 2 BauGB aus dem Flachennutzungsplan zu entwickeln
und konkretisieren die Darstellungen des Flachennutzungsplans. Im Bebauungsplan werden
etwa Art und Mal} der Nutzung, die Uberbaubare Flache jedes Grundstiicks sowie auch Bau-
weise und Stellung der Gebadude festgesetzt. Diese Festlegungen sind aus schalltechnischer
Sicht von besonderer Bedeutung. Als ein Umweltbelang ist der Immissionsschutz und somit
auch die schalltechnischen Auswirkungen einer Planung / eines Projektes zu berlicksichtigen
(§ 1 Abs. 6 Nr.1 BauGB) und in die Abwéagung einzustellen (§ 1 Abs. 7 Nr.1 BauGB). Das Erfor-
dernis zur Erarbeitung eines schalltechnischen Gutachtens im Rahmen eines Bauleitplanver-
fahrens ergibt sich in der Regel auf Basis einer oder auch beider nachfolgend genannter inhalt-
licher Konstellationen eines Bebauungsplans.

" Der Bebauungsplan schafft die planungsrechtlichen Voraussetzung fur die Zulédssigkeit
eines oder mehrerer Vorhaben, von denen Larmbeeintrdchtigungen im Geltungs-
bereich oder in angrenzenden Gebiete ausgehen (z.B. Gewerbe- und Industriegebiete,
Sport- und Freizeitanlagen, &ffentliche Verkehrsflachen etc.)

" Der Bebauungsplan schafft die planungsrechtliche Voraussetzung fiir die Zul&ssigkeit
einer stérempfindlichen Nutzung, die aufgrund vorhandener oder geplanter emittieren-
der Nutzungen L&rmbeeintrachtigungen ausgesetzt ist.

Bei stadtebaulichen Aufgabenstellungen, wie der Aufstellung eines Bebauungsplans, ist originér
die DIN 18005 Teil 1 ‘Schallschutz im Stadtebau’ in Verbindung mit dem Beiblatt 1 zu DIN 18005
‘Schallschutz im Stadtebau’ Teil 1 ‘Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche
Planung’ die maRgebliche Beurteilungsgrundlage. Soweit der Bebauungsplan die Zulassigkeit
eines Vorhabens begriindet, fir das nach Immissionsschutzrecht spezielle Grenz- oder Richt-
werte durch eine Rechtsverordnung oder Verwaltungsvorschrift eingefiihrt sind, wie z.B. bei
einer Strallenplanung §§41 bis 43 BImSchG, die 16. BImSchV oder im Zuge von
Genehmigungsverfahren von Gewerbe- und Industrieanlagen genehmigungsbediirftige Anlagen
§§ 4 ff. und nicht genehmigungsbedirftige Anlagen § 22 ff. BImSchG, die TA-Larm, haben diese
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im Bauleitplanverfahren mittelbare rechtliche Bedeutung. In jedem Falle sind die nationalen
Berechnungsvorschriften und nicht vorldufigen Berechnungsvorschriften heranzuziehen.

Auch die Stadt Heidelberg hat zahlreiche, insbesondere innerstadtische Bebauungsplane, fiir die
im Rahmen der Aufstellung aufgrund der Auswirkungen des Straflenverkehrsldrms ent-
sprechende Schallschutzkonzepte erarbeitet und festgesetzt wurden, da man mit Iarmsensiblen
Nutzungen an bestehende Hauptverkehrsachsen herangerickt ist. Die MaRnahmen im Rahmen
der Schallschutzkonzepte reichen von aktiven SchallschutzmalRnahmen, dem Bau von Larm-
schutzwénden Uber die Festsetzung der Stellung baulicher Anlagen (Larmschutzbebauung) und
Grundrissorientierungen bis hin zu Festsetzungen von passiven Malnahmen wie Schallschutz-
fenstern und dem Einbau von Liftern in Aufenthaltsrdumen. Auf aktuelle stadtebauliche Ent-
wicklungen und Aufstellungsverfahren wird an spatere Stelle noch naher eingegangen.

8.1.2.9 Verkehrsentwicklungsplan
Zielvorgaben des VEP (1994):

Die Stadt Heidelberg férdert einen umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr, das heif3t
eine Mobilitat, die die Umweltbelastungen (u.a. Larm) reduziert.

Dabei gilt fir die Stadtteile eine gleichwertige ErschlieRung vorrangig durch Straflenbahn-
verbindungen. Die Umweltbelastungen sollen geringer, die stadtebauliche Situation (Stadt der
kurzen Wege — gréRere Funktionsmischung auch bezogen auf das Freizeitangebot) besser, die
Verkehrssituation entspannter, der Wirtschaftsverkehr funktionstiichtiger und der Stralenver-
kehr sicherer werden. Der arbeitsplatz- und freizeitbezogene private Autoverkehr, der durch den
Umweltverbund ersetzbar ist, ist zu reduzieren. Die Forderung 6kologischer und sozial vertrag-
licher Mobilitdtsformen, die Ricksicht auf die spezifischen Alltagswege und Nutzungs-
bedirfnisse der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer nimmt, ist
zu intensivieren. Die umwelt- als auch sozial- und wirtschaftsorientierte Stadtentwicklungspolitik
ist auf den Verkehrssektor zu beziehen (siehe Maflinahmen im Verkehrsentwicklungsplan
beschlossen).

Im einzelnen Strallenraum stoR3en die Anspriiche aus den sich Uberlagernden Netzen fir alle
Verkehrsarten und den anliegenden Nutzungen, also den stadtebaulichen Anspriichen, konflikt-
haft aufeinander. Dies fuhrt zu einer Konkurrenz um:

= Flachen, z.B. als Fahrspuren, Halte-, Liefer- und Parkflachen, Wege, Aufenthalts- und
Grinflachen,

= Bevorrechtigungen auf der Fahrbahn, im Seitenraum, an Kreuzungen und Ein-
mindungen, (z.B. Vorfahrtsregelungen, Zeitregelungen an Ampeln zugunsten welcher
Verkehrsart?),

= Komfortstandards in der Nutzbarkeit und Ausstattung, (Breite, Qualitat der Belage,

Beleuchtung, Straenreinigung bertcksichtigt primar welche Verkehrsart?).
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Nach derselben Logik muss das stralenrdumliche Handlungskonzept Probleml&sungen vor-
schlagen, indem es dazu verhilft,

" die verursachten Gréfen auf ein vertragliches Mal3 zu reduzieren und

. die straBenrdumlichen Bedingungen fiir die Betroffenen soweit wie moglich zu verbes-
sern.

= Strategien der Problemlésung:

" MIV-Entlastung durch Verlagerung auf den Umweltverbund (OPNV, Rad, FuR),
] Umlegung von MIV auf Alternativrouten,

" Dampfung durch Verkehrsberuhigung und andere stralRenrdumliche Eingriffe.

Handlungskonzepte, die im Rahmen des Programms des Heidelberger Verkehrsentwicklungs-
plans 1994 fir alle Verkehrssysteme (FuRganger, Radfahrer, OPNV, MIV) herausgearbeitet
wurden, wurden in die Planungsablaufe integriert und werden auch heute noch umgesetzt:

. FuBganger:

= Berucksichtigung von FuRwegeachsen (Verbindungen zwischen Wohnung und
Arbeit, Ausbildung, Einkauf, Freizeit),

] Uberquerbarkeit von HauptverkehrsstralRen,
. Aufenthaltsqualitét in HauptstralRen der Stadtteile (Stadtteilzentren),
. Werbung fir das ,ZufuRgehen® in Heidelberg.

] Radfahrer:
. Sicherheit an Knotenpunkten,
= Gesamtstadtisches System von Radverkehrsachsen,

. Verkniipfung mit dem OPNV (Wegenetz aber auch B&R-Anlagen),

] Furten, Radfahrstreifen, Radfahrschleusen in Knotenbereichen,
] Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstralen,
" Wegweisung,
. Kampagnen und Aktionen fir ein ,Fahrradfreundliches Heidelberg".
. OPNV:
. differenziertes Netz und flachendeckendes Angebot,
" Netzerweiterungen (Schiene vorrangig),
. Beschleunigung, Vorrangschaltung, Koordinierung (RBL),
" Verbesserung und Aufwertung von Haltestellen,
. Marketing und Offentlichkeitsarbeit: sozial- und umweltvertragliche Verkehrs-

leistung und die Konkurrenz zum Auto sollten als Ansporn zur Erringung von
Marktvorteilen verstanden werden 'positives Image'.

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100909 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

74




Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

" MIV:

= Gesamtstadtisches Konzept Tempo 30, insbesondere ah Hauptverkehrsstralen
mit Uberwiegender Wohnnutzung, weitergehende Geschwindigkeitsddmpfung (<
30 km/h) in sensiblen Bereichen,

" Verkehrsberuhigung in der Altstadt durch den Neckarufertunnel,

= Gesamtstadtische Parkraumkonzeption; Parkraumbewirtschaftung 'Zentrum',
Park-Leit-System Innenstadt,

] Stadtebauliche Integration von Hauptverkehrsstralien,

" Abbau von Gehwegparken.

Auch der Beschluss zur Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans von 2001 greift die in
den 90er Jahren erarbeiteten Ziele auf und ergéanzt bzw. bestatigt MalRnahmen, die eine Weiter-
entwicklung des Handlungskonzeptes darstellen.

Aktuell werden davon folgende Maflinahmen geplant und in den nachsten 5-10 Jahren umge-
setzt werden:

. Neckarufertunnel,

= Strallenbahn Neuenheimer Feld,

= Radwegeverbindungen,

. Sanierungsmalnahmen (RNV/HSB), barrierefreier Ausbau an Stra3enbahn- und Bus-
haltestellen,

" MafRnahmen aus der Kinderfreundlichen Verkehrsplanung.

Die von den Kinderbeauftragten der Stadt Heidelberg erarbeiteten Leitlinien fiir eine kinder-
freundliche Verkehrsplanung in Wohn- und Mischgebieten (2006) greifen die im Verkehrsent-
wicklungsplan formulierten straflenrdumlichen Eingriffe auf und minden in ein MalRnahmen-
konzept, dass sich derzeit in Umsetzung befindet.

Dabei handelt es sich um die Férderung der Malihahmen aus dem Umweltverbund wie:

= Querungshilfen,

= Verkehrsberuhigung,

= Andere MalRnahmen im FuBgangerverkehr,

. MaRnahmen im Radverkehr,

. MafRnahmen im OPNV.
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8.1.2.10 Nahverkehrsplan Heidelberg 2005-2010

Der Nahverkehrsplan (NVP) bildet nach dem Personenbeférderungsgesetz (PBefG) den
Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV. Im Nahverkehrsplan legt der Aufgabentréager die von
ihm gewlinschte ,ausreichende Verkehrsbedienung® fest. Die Genehmigungsbehdérde hat den
beschlossenen Nahverkehrsplan bei der Genehmigung von Linienverkehren nach dem PBefG
zu bericksichtigen. Aus kommunaler Sicht ist der Nahverkehrsplan Ausdruck der planerischen
Konzeption fiir den OPNV hinsichtlich Infrastruktur, Qualitat und Betrieb. Er ist ein rechtlich ver-
bindlicher Fachplan und mit der Bauleitplanung, Regionalplanung und Landesplanung abzu-
stimmen. Fir den Aufgabentrager stehen grundsétzliche Uberlegungen zum Angebot im Vor-
dergrund.

Seit den Beschlissen zum Verkehrsentwicklungsplan 1994 und Nahverkehrsplan 1999-2003
wurden zahlreiche Anstrengungen unternommen, das Leistungsangebot und Qualitatsniveau
stetig zu steigern. Abgesehen von Angebotsverdichtungen und Verbesserung der Fein-
erschlieBung einzelner Stadtteile (Taktverdichtung in HVZ, Ergédnzung von Bergbussen und
Ruftaxilinien) ergab sich durch die Betriebsaufnahme der S-Bahn Rhein-Neckar im Dezember
2003 eine wichtige Veranderung im OPNV-Netz, von der insbesondere Heidelberg durch neue
Haltepunkte profitiert.

Zentrales Element der Angebotskonzeption des aktualisierten Nahverkehrsplans 2005-2010
sind 2 Mallnahmen der Erweiterung des stadtischen Schienenetzes. Die Strallenbahn Kirch-
heim ist im Dezember 2006 in Betrieb gegangen. Bei der StraRenbahn Neuenheimer Feld wird
das Planfeststellungsverfahren im Sommer 2010 eingeleitet werden. Im Sinne einer Ver-
besserung der lokalen Immissionssituation und dem Klimaschutz wurden umweltbezogene
Standards im Nahverkehrsplan definiert (siehe Kapitel 111.2.10).

Zur Reduzierung der Larm- und Abgasbelastung ist bei Fahrzeugbeschaffungen auf niedrige
Verbrauchswerte zu achten mit dem Ziel langfristig den EEV-Standard bei Neuanschaffungen
einzuhalten. Kriterien zur Beschaffung larmarmer Busse sind in der Européischen Richtlinie
92/97 EWG fest gelegt. Untersuchungen haben jedoch ergeben, dass diese Werte deutliche
unterschritten werden kénnen. Neu zu beschaffende Omnibusse sollten deshalb die EWG-
Richtwerte einhalten. Fir Fahrzeuge mit einer Motorleistung von 75-150 kW liegt der EWG-
Richtwert bei 75 dB (A). Fur Fahrzeuge mit einer Motorleistung von 150 kW und mehr liegt der
Richtwert bei 78 dB (A).

Dariiber hinaus hat die RNV (Betreiber des schienengebundenen OPNV im Stadtgebiet Heidel-
berg) folgende technische Ausriistung der Strallenbahn-Fahrzeugflotte vorgenommen, die
Gerausche mindern:

" Einbau von Sekundar und Primarfedern sowie gummigefederten Radern,
" Die R&der sind durch den Wagenkasten verdeckt, was die Schallemission verringert,
" Es werden keine Klotz- oder Scheibenbremsen als Betriebsbremsen eingesetzt, was

den Luftschall aufgrund der Abrollgerausche reduziert.
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8.1.2.11 Luftreinhalteplan

Die EU Richtlinie 96/62/EG des Rates vom 27. September 1996 Uber die Beurteilung und die
Kontrolle der Luftqualitdt wurde 2002 durch die Novellierung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (BImSchG) und der 22. Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz — 22.
BImSchV in deutsches Recht umgesetzt. Nach § 47 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
miissen Luftreinhalte- und/oder Aktionsplane aufgestellt werden, wenn es zur Uberschreitung
bestimmter Luftschadstoffgrenzwerte kommt. Sie sollen daflr sorgen, dass die Luftbelastung so
verbessert wird, dass der jeweilige Grenzwert dauerhaft eingehalten werden kann. Die einzelnen
Grenzwerte werden in der 22. Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz — 22. BImSchV
festgelegt.

Sowohl der Larm als auch die Luftschadstoffe werden beide zu einem erheblichen Teil durch
den StralRenverkehr verursacht. Die bedeutendsten verkehrsbedingten Luftschadstoffe sind
Feinstaub, Stickstoffoxide und Kohlendioxid. In den meisten Fallen kommt es zu Uberschrei-
tungen des Kurzzeitwerts fur Feinstaub (PM10) und des Jahresmittelwerts fiir Stickstoffdioxid
(NO).

Die Wirkungsmechanismen sind bei beiden Emissionen teilweise ahnlich:

= Bei hohen Geschwindigkeiten nimmt die Ldrmemission zu und es werden verstarkt
Luftschadstoffe ausgestol3en.

= Bei einer gleichmaRigen, niedertourigen Fahrweise ohne hadufiges Abbremsen und
Anfahren oder Beschleunigen und einem stetigen Verkehrsfluss entstehen weniger
Larm und weniger Luftschadstoffe.

Hinsichtlich der Emissionen in Abhangigkeit vom Verkehrsaufkommen bestehen zwischen der
Entstehung von Luftschadstoffen und Schallemissionen dagegen unterschiedliche kausale
Zusammenhange.

= Hinsichtlich der schalltechnischen Auswirkungen bedeutet eine Verdoppelung der Ver-
kehrsmenge, dass der Mensch diese Larmpegelerh6hung gerade wahrnehmen kann.
Eine Erhdéhung des Verkehrsaufkommens um 100% fihrt somit nicht zu einer
nennenswert hérbaren Erhéhung der L&rmbelastung. Die Biindelung von Verkehren ist
vor dem Hintergrund der L&rmminderung sinnvoll.

" Allerdings steigt sich bei einer Erhéhung der Verkehrsmenge die Menge der ausge-
stoflenen Luftschadstoffe proportional. Zur Reduzierung der Belastung durch Luft-
schadstoffe wird eine 'flachige’ Verteilung des Verkehrs angestrebt.

Vor diesem Hintergrund ist es sinnvoll die MaRnahmen der Luftreinhaltung mit den MaRnahmen
zur Larmminderung rickzukoppeln und die beiden Planungen miteinander zu verknipfen.
Mafnahmen die sich sowohl auf die Luftreinhaltung als auch auf die L&rmminderung positiv
auswirken sind:

" Verkehrsvermeidung / modale Verlagerung auf den Umweltverbund,

. City-Logistik,

. Démpfung von Zielverkehren (Parkraummanagement, Mobilitatsmanagement),

. Verkehrslenkende MaRnahmen,

" Verstetigung des Verkehrsflusses,
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= Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten,
" Sanierung von Fahrbahnbel&gen,

" Straenrdumliche, verkehrsberuhigende Mafinahmen,
" Einsatz moderne Fahrzeugflotte (OPNV).

Immissionsmessungen in den Jahren 2002 bis 2004 haben an drei Messpunkten
(MittermaierstraBe, Karlsruher Strale und Berliner Stral’e) gezeigt, dass ohne zusatzliche
Mafnahmen zur Luftreinhaltung die ab dem Jahr 2010 geltenden Immissionsgrenzwerte hin-
sichtlich des Luftschadstoffs Stickstoffoxid auch in Heidelberg nicht eingehalten werden kénnen.
Aufgrund dieser Ergebnisse hat das Regierungsprasidium Karlsruhe Luftreinhalteplédne zur
Verminderung der NO2-Belastung fur die Stadte Heidelberg, Karlsruhe, Pforzheim, Mihlacker
und Mannheim erarbeitet und verabschiedet. Zur Verringerung der Immissionsbelastung mit
Feinstaub (PM10) und Stickstoffdioxid sind im Rahmen der Luftreinhalte- und Aktionspléne
vielféltige MaBnahmen vorgesehen. Fir Heidelberg gultig ist der 'Luftreinhalte- und Aktionsplan
des Regierungsprasidiums Karlsruhe, Teilplan Heidelberg'.

Uber die in dem Luftreinhalte- und Aktionsplan dargestellten Manahmen lasst sich ein direkter
oder indirekter Bezug zur L&rmminderungsplanung ableiten. Insbesondere infrastrukturelle
MafRnahmen, wie die Planung eines Neckarufertunnels und verkehrslenkende MaRnahmen wie
die Verbesserung des Verkehrsflusses oder der Ausbau des 6ffentlichen Personennahverkehrs,
des stadtischen StraRenbahnnetzes und der Fahrrad- und FuRgéngerwege, die Parkraum-
bewirtschaftung oder die Einfuhrung des Jobtickets bei der Universitét sollen die Belastung
durch den motorisierten Individualverkehr senken und tragen damit auch direkt zu einer Larm-
reduzierung bei. Weitere Mallnahmen, wie die Férderung zur Umristung auf Erdgasfahrzeuge,
die Nachristung des stadtischen Fuhrparks sowie Fahrverbote fiir Altfahrzeuge in den soge-
nannten Umweltzonen zielen auf eine Erneuerung der Fahrzeugflotte und damit ebenfalls auf
eine Reduktion der fahrzeugbezogenen Schallemission ab.

Auf Grundlage des Luftreinhalteplans erfolgt zum
1. Januar 2010 die Einrichtung der Umweltzonen
in denen ganzjdhrig Fahrverbote fir Fahrzeuge
der Schadstoffgruppe 1 gelten. Die Schadstoff-
gruppe 1 umfasst Benzinfahrzeuge mit einer
Abgasnorm schlechter als EURO 1 und Diesel-
fahrzeuge mit einer Abgasnorm schlechter als
EURO 2. Zurzeit sind in Heidelberg rund 1.800
Fahrzeuge =zugelassen, die vom Fahrverbot
betroffen waren. Das sind etwa drei Prozent der
Heidelberger Fahrzeuge. Ab Januar 2012 sind
auch Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 2 davon
betroffen. Die Schadstoffgruppe 2 umfasst zuséatz-
lich alle Dieselfahrzeuge der Abgasnorm EURO 2.

Die Umweltzone in Heidelberg umfasst die Stadt-
teile Handschuhsheim (ohne Handschuhsheimer
Feld), Neuenheim (ohne Neuenheimer Feld sowie
den Siedlungsbereich nérdlich der Neuenheimer
und Ziegelhduser Landstralie), Bergheim, Altstadt

AL R ey (ohne Stadtwald), Weststadt (bis zum Czernyring),
Abbildung 10 Umweltzone Heidelberg Sudstadt, Rohrbach (ohne das Gewerbegebiet
Rohrbach-Suid). Ausgenommen sind folgende
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Durchgangsstralien: die B 37, die Uferstral’e/ Posseltstrale/ Jahnstral’e, die Dossenheimer
Landstrale/ Hans-Thoma-Platz/ Berliner Strale/ Ernst-Walz-Briicke, die Eppelheimer Stralie/
Czerny-Briicke/ Czernyring/ nérdlich Emil-Maier-StralRe und die Speyerer Strale/ Czernyring.
Der Ost-West-verlaufende Durchgangsverkehr sowie die Zufahrt zum Neuenheimer Feld
bleiben damit ohne Verkehrsbeschrankungen, wéhrend der von Norden kommende Verkehr nur
bis zur B 37 ohne Beschrdnkungen durchfahren kann. Von Siiden {ber die B 3 kommende
Fahrzeuge, die nicht in die Umweltzone einfahren durften, missten Uber die B 535 und die
Speyerer Stralle beziehungsweise Uber die Autobahn A 5 ausweichen.

Ein Rickschluss, inwieweit die Einfihrung der Umweltzone zur LArmminderung beitragen kann,
l&sst sich nur schwer ziehen. Zum einen ist der Anteil der von einem Fahrverbot betroffenen
Fahrzeuge mit 3% gemessen am Gesamt-KFZ-Bestand sehr gering, zum anderen dirfte sich
der Anteil der Fahrzeuge aktuell aufgrund der 'Abwrackprédmie' nochmals reduziert haben bzw.
gegen neue Fahrzeuge ausgetauscht worden sein. Die Einfiihrung der Umweltzonen durfte
somit hinsichtlich der Reduzierung des Strallenverkehrslarms keine messbaren Auswirkungen
zeigen.

8.1.3 Auswertung angedachter Strategien, Planungen und MaBnahmen auf
kommunaler Ebene mit Wechselwirkung zum Larmaktionsplan

8.1.3.1 Verkehrsprojekte

] Anschluss Gneisenau Strafle

Die westliche Stadteinfahrtssituation am Knoten B37/Gneisenaustralle soll dahin-
gehend umgebaut werden, dass das Linksabbiegen von der sidlichen Gneisenau-
stralle nach Westen Richtung Mannheim mdglich ist. So wird eine leistungsfahige
Méglichkeit geschaffen, die derzeitige Verbindung Uber die Alte Eppelheimer Stralle
und den Czernyring zu entlasten. Der Verkehr wird damit verteilt und die Wartezeiten
an den lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten reduziert. Die zusatzliche Abbiege-
beziehung verringert Blockumfahrungen und somit die Larmbelastung.

] Anschluss Rittel

An der A 656 — Anschlussstelle Wieblingen (Anschluss Rittel) ist geplant, einen Voll-
knoten oder eine entsprechende Verbindung zwischen der Bahnstadt im Siiden und
Wieblingen im Norden und der A 656 / B 37 zu schaffen. Durch die Entstehung der
neuen Abbiegebeziehungen wird der verkehrlich sensible und bereits an der
Kapazitatsgrenze befindliche westliche Stadteingang entlastet. Verkehrsstrome
werden in einen larmunempfindlichen Bereich mit wenig Wohnbebauung verlagert.

" Koordinierte, verkehrsabhédngige Lichtsignalsteuerung

Der Gemeinderat der Stadt Heidelberg hat beschlossen, an stark belasteten Stralen
eine koordinierte, verkehrsabhéngige Lichtsignalsteuerung (,Grine Welle®) zu instal-
lieren. Mit dieser Technik werden die LSA mehrerer, auf Hauptverkehrsadern auf-
einanderfolgender Knotenpunkte miteinander vernetzt, um einen mdglichst flissigen
und an Haltevorgdngen armen Verkehrsablauf sicherzustellen. Zu diesem Zweck
werden die Verkehrsmengen in Intervallen von 5-15 Minuten gemessen und ein
glnstiges Signalprogramm fiir die zu diesem Zeitpunkt auftretenden Verkehrsstrome
berechnet.
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Zunachst wurde das Siemens-System 'Sl Traffic Motion' am Adenauerplatz einge-
richtet und von dort bis zum Bismarckplatz und auf die Friedrich-Ebert-Anlage zum
Schlossbergtunnel ausgeweitet. Etwa 15 bis 40% der Wartezeiten sparen die Ver-
kehrsteilnehmer aller Verkehrsarten ein. An der Berliner und Mittermaier Strae wurde
ein dhnliches System ('Ines') verbaut, und auch die Speyerer Stralle ist mittlerweile mit
einer LSA-Koordinierung ausgerustet worden.

Die ,Griine Welle* fihrt sowohl zu einer Verlangsamung und Verstetigung des Ver-
kehrs, da es sich fir den Kraftfahrer nicht rentiert, eine héhere Geschwindigkeit zu
fahren als die empfohlene und sich die Anzahl der Brems- und Beschleunigungs-
vorgange reduziert. Auf diese Weise wird auch der durch den MIV entstehende Larm
verringert.

Von den mit Prioritét | klassifizierten Straflenzligen ist die LSA-Koordinierung lediglich
fur die Mittermaier Stral’e relevant. Die Friedrich-Ebert-Anlage als mit Prioritat I
gekennzeichnete Stralke ist in der nachsten Stufe einzubeziehen.

] Neckarufertunnel — Stadt an den Fluss

Die Stadtverwaltung beabsichtigt, die Bundesstrale B37 entlang des Neckars
zwischen Karlstorbahnhof und Bismarckplatz mit einem Tunnelbauwerk in die Minus-
1-Ebene zu verlegen. Der gesamte Durchgangsverkehr von ca. 16.000 Kfz/Tag soll
auf diese Weise von der Oberflache verlagert und somit erheblich verkehrsberuhigt
bzw. fir den MIV weitgehend gesperrt werden.

Wahrend die Verkehrsbelastung entlang der westlichen Neckarstaden in den Modell-
berechnungen durch den Tunnel leicht abnimmt, sind zwischen Jubildumsplatz und
Md&nchgasse Belastungen auf dem Niveau einer WohnstraRe zu erwarten. Allerdings
wird sich der Verkehr in der parallel verlaufenden Neckarstraf’e und in der im Planfall
fur die ErschlieBung sehr wichtig werdenden Grabengasse erhdhen.

Die geringe Verkehrsbelastung wird sich positiv auf den Abschnitt der B37 auswirken.
Das Gebiet um den Hackteufel ist eine Prioritat-I-Stralle. An den Tunnelmindern ist
durch das Tunnelbauwerk mit einem erhdhten Schallpegel zu rechnen; allerdings
befinden sich beide Portale in eher unkritischen Bereichen. Im Rahmen der Vor- und
Entwurfsplanung fir den Neckarufertunnel wird ein separates Schallgutachten erstellt,
dessen Ergebnisse jedoch noch nicht vorliegen.

" Dynamisches Parkleitkonzept
Im ersten Quartal 2010 wird das stadtweite dynamische Parkleitsystem in Betrieb

gehen. An allen EinfallstraRen werden die Kraftfahrer Uber freie Parkmdglichkeiten in
Heidelberg informiert.

Angeschlossen werden sollen die 6ffentlich nutzbaren Parkhduser und Tiefgaragen in
den parkraumsensiblen Stadtbereichen Altstadt, Zentrum (Bergheim, Teile
Neuenheims und der Weststadt) und Neuenheimer Feld. Um die Fahrzeugstrome
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besser steuern zu kénnen, soll das System mit dem Verkehrsrechner vernetzt werden.
Mit diesem Parkleitsystem kdnnen sich Autofahrer friihzeitig beim Einfahren in das
Stadtgebiet fur ein Ziel entscheiden. Viele Umwegfahrten, die durch Parksuchverkehr
entstehen, fallen auf diese Weise weg. Die Wahrscheinlichkeit, sich (insbesondere im
engen Altstadtbereich) zu verfahren, sinkt. Die Verkehrsbelastung geht zuriick, der
verbleibende Verkehr kann sich flissiger durch das Netz bewegen.

Diese MalRinahme betrifft sowohl einige Prioritat-I-Bereiche (Mittermaier Strafl3e in der
Zufahrt zum Neuenheimer Feld, Brickenstralie) als auch mehrere Prioritat-11-Bereiche
(Rohrbacher StralRe, Friedrich-Ebert-Anlage).

= Tiefgarage Friedrich-Ebert-Platz

Im Rahmen der Umgestaltung des Friedrich-Ebert-Platzes wurde eine Tiefgarage mit
256 Stellplatzen unter der Platzoberflache errichtet. Durch diese Malihahme wird eine
wertvolle innerstadtische Platzflache dem Autoverkehr entzogen und als Aufenthalts-
flache und urbaner Freiraum zuriickgewonnen. Durch die Zuordnung der Erschliefung
der Tiefgarage an die Friedrich-Ebert-Anlage, die Erhéhung der Stellplatzzahl und die
Einbindung in das dynamische Parkleitkonzept wird die Belastung des Platzes und der
angrenzenden Bebauung insbesondere im Bezug auf den Parksuchverkehr im Ver-
gleich zu friiher reduziert werden.

] Umbau Rohrbach Markt

Bei der Asphaltierung innerstadtischer Strallen wird larmmindernder Splitt-Mastix-
Asphalt verwendet. Der fiinfarmige Knoten Rohrbach-Markt wurde saniert und die
schadhafte, durch viele Ausbesserungsstellen laute Stralenoberflaiche neu hergestellt.
Die hierdurch entstehende Deckschicht ohne Fugen verringert fiir die Bewohner an
der stark belasteten Einfallstrafe von Suden die Larmbelastung.

" Ausbau neuer Schienenstrecken (Neuenheimer Feld)

Nérdlich der Heidelberg Kernstadt und von dieser durch den Neckar getrennt liegt das
Neuenheimer Feld. Hier befinden sich zahlreiche Kliniken, Universitatsinstitute, das
Deutsche Krebsforschungszentrum und viele Freizeiteinrichtungen (3.000 Einwohner,
20.000 Arbeits- und Ausbildungsplatze, Patienten und Besucher). Durch starke
Investitionen des Landes Baden-Wirttemberg wurden weitere Kliniken, Institute und
Wohnheime gebaut, sodass die verkehrliche Bedeutung des Neuenheimer Feldes in
den letzten Jahren stetig zugenommen hat. Das Gebiet wird derzeit durch die Bus-
linien 31 und 32, die jeweils im 10-Min-Takt verkehren, erschlossen. Mit Gemeinde-
ratsbeschluss vom Friihjahr 2009 soll das Neuenheimer Feld mit einer StralRenbahn
erschlossen werden. Derzeit werden die Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren
erarbeitet und mit der Universitdt, dem Universitdtsbauamt und dem Universitats-
klinikum abgestimmt. Die geplante Trassenschleife soll von der bestehenden
Schienenstrecke an der Berliner Stral3e Uber die Medizinische Klinik, den Zoo und die
Kopfklinik sowie das Institut der Mineralogie angebunden werden. Die Streckenldnge
betragt ca. 2,5 km. Die neue Strallenbahnlinie soll die bestehenden Buslinien in
diesem Gebiet ersetzen. Bei Realisierung mussen die Belange der Kliniken und
universitdren Institute hinsichtlich der Erschitterungsproblematik und der elektro-
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magnetischen Vertraglichkeit beriicksichtigt werden. Die Malinahme ist sowohl im
Nahverkehrsplan als auch im Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Heidelberg ent-
halten.

] S-Bahn

Die 1. Stufe der S-Bahn Rhein-Neckar ging am 14.12.2003 in Betrieb. Der Erfolg hat
alle Erwartungen in eine steigende Nachfrage Ubertroffen. Grundlage des Erfolgs ist
neben einer hohen Pinktlichkeit und attraktivem Wagenmaterial der Ausbau der
Stationen im S-Bahn-Standard. Dazu gehéren neben einer Erhéhung der Bahnsteige
auf 76 cm, die einen niveaugleichen Zustieg in die Fahrzeuge erlauben, eine zeitge-
mafle und kundenfreundliche Ausstattung mit Wetterschutz, Sitzgelegenheiten, Info-
vitrinen und anderen Ausstattungselementen. Des Weiteren wurde auf Teilstrecken
auch das Verkehrsangebot deutlich verbessert.

Derzeit laufen die Vorbereitungen fur die Einfihrung einer 2. Stufe S-Bahn ab 2015.
Die Strecken der 2. Stufe sollen die bereits bestehenden West-Ost-Strecken der 1.
Stufe sinnvoll zu einem Gesamtnetz verbinden. Hierbei sind die Teilrdume des Ver-
dichtungsraumes Rhein-Neckar Uber die Landergrenzen hinweg nachfragegerecht zu
verknipfen. Auf Basis der vom Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Neckar in 2004
beschlossenen politischen Leitlinie ,Realisierungsprogramm Rhein-Neckar-Takt 2010“
wurden zur Vorbereitung auf die 2. Stufe folgende Projekte initiiert und teilweise schon
umgesetzt:

] stindliche Verlangerung der Linie S 1 Uber Kaiserslautern hinaus nach
Homburg mit S-Bahn-gerechtem Ausbau der Stationen in diesem Abschnitt.
Durch Uberlagerung der stiindlichen Regionalbahn-Bedienung Kaiserslautern-
Saarbriicken und Verknipfungsbahnhéfen in Homburg, Landstuhl und Kaisers-
lautern ist diese Linie fest in die Konzeption des Rheinland-Pfalz-Taktes
integriert.

" S-Bahnlinie S 3 wird zukiinftig ab Germersheim Uber Graben-Neudorf nach
Bruchsal weitergefuihrt. Der Ausbau umfasst den barrierefreien Ausbau der
Stationen und die Elektrifizierung der Strecke Germersheim-Graben-Neudorf
(Abschluss bis Ende 2011 geplant).

" Neue S-Bahnlinie Heidelberg — Aglasterhausen/Sinsheim — Eppingen S 5 im
Vorlaufbetrieb zur 2. Stufe seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2009 in
Betrieb. Ab 2015 erfolgt die Einbindung der neuen Linie S 5 in das gesamte S-
Bahn-Netz.

" Die kiunftige S-Bahn-Strecke Mannheim — Schwetzingen — Graben-Neudorf —
Karlsruhe ist durch den S-Bahn-gerechten Ausbau der Haltepunkte und die Ver-
knUpfung dieser mit dem gesamten S-Bahnnetz.

] Strecke Mannheim — Ludwigshafen — Worms — Mainz: Derzeit ist durch
systematische Taktanschliisse in den Bahnhéfen Mainz Rémisches Theater,
Worms, Frankenthal und Ludwigshafen Hbf. diese Bahnstrecke fest in die
Konzeption des Rheinland-Pfalz-Taktes eingebunden. Die zukilnftige S-Bahn-
bedienung soll halbstiindlich erfolgen und Gber Mannheim und Heidelberg ins
Elsenztal fiihren.
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] Strecke Mannheim/Heidelberg — Weinheim — Bensheim — Darmstadt — Frankfurt
(Main-Neckar-Bahn): Der Nahverkehr wird heute mit einem stindlichen Stadt-
Express aus Heidelberg (zukiinftig auch von Mannheim mit Flugeln in Mann-
heim-Friedrichsfeld) und zusatzlichen Regionalbahnen von Mannheim bis
Bensheim gefluhrt. Die Regionalbahnen aus Richtung Mannheim sollen kinftig
als S-Bahn stiindliche bis Bensheim geflihrt werden und nach Méglichkeit bis
Darmstadt verlangert werden. Angestrebt wird, dass sich die S-Bahn mit dem
Rhein-Main-Neckar-Express (bisher Stadt-Express zu einer etwa halbstiind-
lichen S-Bahn-Bedienung erganzen.

= Sprinter- / Regional-Express-Linien: Ergdnzung des S-Bahn-Betriebes durch
Sprinter- / Regional-Express-Zige auf denjenigen Relationen, deren Nachfrage
ein Mehrangebot erlaubt.

" Gleissanierung und barrierefreier Ausbau/Umbau der Haltestellen

Seit 2 Jahren befindet sich die Rohrbacher Strae / Karlsruher Strafe im Umbau.
Dabei wurde der StralRenquerschnitt neu aufgeteilt und der Strallenbelag erneuert
(Asphaltdecke statt Pflaster). AuRerdem wurden im 1. Bauabschnitt die Haltestellen
Bergfriedhof, Bethanien-Krankenhaus und Rheinstral3e barrierefrei ausgebaut und als
Kap-Haltestellen eingerichtet. In der Folge werden innerhalb des 2. Bauabschnitts die
Haltestellen Markstral3e, Eichendorffplatz und Rohrbach Markt barrierefrei ausgebaut.

Es stehen in den nachsten Jahren einige Ausbaumalnahmen der bestehenden Gleis-
anlagen an. Sanierungsprojekte, die zum Einen zur Erhéhung der Leistungsféahigkeit
des OPNV-Schienennetzes beitragen, zum Anderen durch den barrierefreien Ausbau
und die Modernisierung an Haltestellen zur Erhéhung der Attraktivitat im OPNV fiihren

werden:

] Gleissanierung Kurflrstenanlage, Dossenheimer Landstralle, Eppelheimer
Strale,

" Barrierefreier Ausbau der Haltestellen sowie Ausstattung weitestgehend mit

Dynamischen Informationsanzeigern.

" Zweigleisiger Ausbau OEG-Strecke BergstraBe (Weinheim-Schriesheim bis
2012):
Erhéhung der Attraktivitat des Verkehrsmittels, da durch den Ausbau Vorteile fiir den
Betrieb entstehen (weniger Fahrplanzwénge) und dadurch eine Erhéhung der Pinkt-
lichkeit erzielt werden kann. Diese Vorteile wirken sich durch den Ringverkehr positiv
auf alle Stadte und Gemeinden entlang der Trasse aus (Heidelberg).

. Ausbau bestehender Gleisverbindungen
Diese Malnahmen sind in der Mehrjahresplanung des Verkehrsunternehmens
zunachst zwar enthalten, jedoch ist diese noch nicht beschlossen. Es ist weder
bekannt wann diese MalRnhahmen realisiert werden, noch ob sie in der bisher ange-
dachten Weise realisiert werden.
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8.1.3.2 Stiadtebauliche Projekte

Die stadtebauliche Entwicklung der Stadt Heidelberg ist seit Uber einem Jahrzehnt durch den
Grundsatzbeschluss des Gemeinderates zur 'Innenentwicklung vor Aufenentwicklung' gepragt.
Demzufolge wurden in den letzten Jahren in erster Linie Konversionsflachen entwickelt. Ein
Nebenaspekt dieser grundsatzlichen Strategie ist der Umstand, dass die Stadt Heidelberg seit
Jahren bei der sektoralen Planung von Einzelhandelsstandorten aus diesem Grunde keine Neu-
ansiedlungen von Einkaufsmarkten auf der ,Grinen Wiese" unterstiitzt und die Neuerrichtung
solcher Anlagen konsequent, soweit dies raumlich mdglich ist, nur in innerértlichen, integrierten
Standorten zuldsst. Hier konnten in den letzten Jahren mehrere Projekte in zentraler Lage reali-
siert werden, was auf Dauer eine Veranderung des Modal Split in diesem Lebensbereich
erwarten lasst.

Aktuelle stadtebauliche Entwicklungen im Bereich Konversionsprojekte / Stadt der kurzen Wege
sind:

" Neue Gebietsentwicklungen — Stadtteil Bahnstadt

Bei der Bahnstadt handelt es sich um die stadtebauliche Entwicklung des ehemaligen
Guterbahnhofes siidwestlich des Hauptbahnhofs. Der Bereich umfasst eine Flache
von ungeféhr 116 Hektar, hier soll ein neuer Stadtteil mit ca. 2.500 Wohnungen und
ca. 7.000 Arbeitsplatzen entstehen. Die Umsetzung der Bahnstadt erfolgt tber das
Instrumentarium der stadtebaulichen EntwicklungsmafRnahme und wird voraussichtlich
15 Jahre in Anspruch nehmen. Bereits am Anfang der Rahmenplanung wurde die
bestehende Lé&rmsituation gutachterlich erhoben und konnte durch eine ent-
sprechende Zonierung und Zuordnung der Baugebiete konzeptionell bericksichtigt
werden. Soweit sich Larmkonflikte im Einzelfall planerisch nicht I16sen lassen, wird
durch Betriebsverlagerungen im Rahmen der EntwicklungsmaRinahme eine Konflikt-
bewaltigung herbei gefuhrt. Mit der Planung der Bahnstadt beabsichtigt die Stadt
Heidelberg einen neuen Stadtteil im Sinne einer nachhaltigen Stadtentwicklung zu
verwirklichen. Hierzu zahlen insbesondere die folgenden Grundzuge:

" Nachhaltiger und urbaner Stadtteil mit hoher Umfeldqualitat fur alle Bereiche
des stadtischen Lebens (Wohnen, Arbeiten, Versorgung, Erholung, Freizeit,
Kultur),

] Gliederung in eigenstandige Stadtquartiere, die sich in Funktion, Baustruktur

und der Typologie 6ffentlicher Rdume unterscheiden und somit die Entstehung
von Nachbarschaften férdern,

" Bebauung und Freirdume sind fiir mehrere Generationen und unterschiedliche
Nutzungsanspriiche geeignet,

" Hohe und vielfaltige Nutzungsmischung auf der Grundlage geeigneter Stadt-
rdume und Baustrukturen und

. Realisierung des Projektes durch flexible Planungs- und Steuerungs-
instrumente, die Handlungsspielrdume fiir nicht absehbare Entwicklungen offen
halten.
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" Quartiersentwicklung Bergheim - Gutenberg-Hofe

Das Projekt entwickelt eine ,Restflache” des Standortes der Heidelberger Druck-
maschinen in unmittelbarer Ndhe zum Heidelberger Hauptbahnhof. Der Standort kam
fur eine Wohnbebauung in Betracht, nachdem sich die Flachenvorhaltung fiir einen
Biro- und Dienstleistungsstandort in vollem Umfang fur nicht mehr notwendig erwies.
Trotz der nicht unerheblichen Verkehrslarmvorbelastung durch die Kurfirsten-Anlage
wurde einer Wohnbebauung auf dem Standort aufgrund seiner hervorragenden
Anbindung an den &ffentlichen Personennahverkehr ein Vorrang eingerdumt.
Planerisch wird der Larmvorbelastung durch eine Blockrandbebauung mit ent-
sprechendem passivem Schallschutz nach auf3en und beruhigten Wohnhdéfen im
Inneren begegnet.

. Abriss und Neubebauung Weststadt - Kurfiirstenanlage/Bahnhofsstralle

Das Projekt beinhaltet eine erhebliche Nutzungsintensivierung auf hervorragend im
Umweltverbund erreichbaren Flachen. Die vorgesehene dichte Kerngebietsnutzung
wird mit Wohnungen gemischt. Das Projekt integriert insgesamt die Ziele einer ver-
kehrssparsamen Siedlungsstruktur bei gleichzeitig héchster Mobilitt.

Die Blockrandbebauung sichert ruhige Innenbereich/Héfe, so dass sich die larm-
empfindlicheren Nutzungen insbesondere von der Kurfirstenanlage abwenden
kénnen.

In der Kurfiirstenanlage ermdéglichen zusatzliche FulRganger-Querungen und zu ver-
lagernde und barrierefrei auszubauende Haltestellen weitere Attraktivitdtsgewinne im
Umweltverbund.

Neben den oben genannten Konversionsprojekten wurden in der Stadt mit den Bau-
gebieten 'Wieblingen — Im Schollengewann' und 'Kirchheim — Im Bieth' noch 2 stadte-
bauliche Projekte als klassische Gebietsentwicklungen zum Abschluss gebracht. In
beiden Fallen handelt es sich um Ortsranderweiterungen auf ehemaligen Landwirt-
schaftsflachen, die bestehende Licken zwischen Siedlungskérper und Haupter-
schlielungsstrallen nutzen. In beiden Plangebieten machte die rdumliche Ndhe zum
Verkehr die Errichtung von L&rmschutzwanden erforderlich. Aus stadtstruktureller
Sicht sind beide Standorte als suboptimal zu bezeichnen und letztlich der Flachen-
verflgbarkeit Heidelbergs geschuldet.

Des Weiteren sollen hier noch die beiden folgenden stadtebaulichen Projekte genannt
werden, die einen direkten Bezug zum Thema Larmaktionsplan besitzen:

" Altstadt - Umgestaltung der Neckaruferpromenade mit Bau Neckarufertunnel

Der Durchgangsverkehr und damit ca. 16.000 Kfz/Tag sollen in den Tunnel verlagert
und die Verkehrsmengen an der Oberflache erheblich entlastet werden. Der Ful3-
géngerbereich der Altstadt wird ausgeweitet und umfasst zukiinftig groRe Teile der
heutigen B 37. Neben den Entlastungseffekt durch Verlagerung tritt der Entlastungs-
effekt durch Verlangsamung und angepasste Fahrweise auf verkehrsberuhigt gestal-
teten Flachen.
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Leichte Verkehrszunahmen werden auf den Zulaufstrecken des Tunnels in Bergheim
und Schlierbach sowie auf den Strallen, die von Siden die Altstadt erschliefien
(Friedrich-Ebert-Anlage) prognostiziert. Im Rahmen der Untersuchungen zur Planfest-
stellung wird die Relevanz dieser Anderungen zu klaren sein.

= Neuenheim - Umsetzung Entwicklungskonzept Berliner StraRe

Das Projekt beinhaltet eine erhebliche Nutzungsintensivierung auf hervorragend im
Umweltverbund erreichbaren Flachen an der Berliner Stral3e. Es integriert insgesamt
die Ziele einer verkehrssparsamen Siedlungsstruktur bei gleichzeitig hdchster
Mobilitat.

8.1.4 Bereits umgesetzte Planungen, Strategien und bauliche MaBnahmen zum
Larmschutz

8.1.4.1 Umgesetzte Planungen und Strategien

" Schallimmissionsplan (SIP) Heidelberg 1998

Nach umfangreichen Erhebungen einer Arbeitsgruppe des Geographischen Instituts
der Universitdt Heidelberg und den anschlieBenden Ausbreitungsrechnungen der
Landesanstalt fir Umweltschutz in Karlsruhe konnte 1997 der Schallimmissionsplan
Heidelberg vorgelegt werden. Heidelberg war damit nach Biberach und Schwetzingen
die dritte Stadt in Baden-Wdirttemberg, die einen das gesamte Stadtgebiet umfas-
senden Schallimmissionsplan erstellen lieR. Er enthalt neben den quellenspezifischen
Immissions- und Konfliktplanen ergdnzende Analysen zur Larmbelastung der Heidel-
berger Bevdlkerung. Der Text wurde mit einer Auswahl der wichtigsten Karten 1998
verdffentlicht.

Wichtigste Larmquelle war und ist mit Abstand der StraRenverkehr. An allen Haupt-
verkehrsstraRen wurden tags Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV von
funf bis neun dB(A) registriert; ab einem durchschnittlichen Tagesverkehrsaufkommen
(DTV) von 20.000 KFZ waren es bei beidseitiger Bebauung meist mehr als zehn
dB(A). Aufgrund des geringeren Verkehrsaufkommens waren die Konfliktpegel nachts
nur um eins bis zwei Dezibel(A) héher als tags.

Ebenfalls wenig Uberraschend und in Ubereinstimmung mit Beschwerden der
Anwohnerinnen und Anwohner stellte sich die Belastung durch Fernbahnldrm in
Heidelberg dar. Da die Zugfrequenz wegen des hoheren Anteils von Giterziigen
nachts nicht abnimmt, fihrte die nachtliche Schallimmission zu Konfliktpegeln bis zu
20 dB(A).

Die Belastungssituation lasst sich auf der Grundlage der von Popp und Bénnighausen
entwickelten Larmkennziffer-Methode (LKZ) darstellen. In die LKZ flielen die
Betroffenenzahl und die Grenz- oder Richtwert-Uberschreitung direkt ein. Fir den
Schallimmissionsplan Heidelberg wurde das Verfahren leicht modifiziert und karto-
graphisch auf der Grundlage von 100 Meter-Rastern présentiert. Farblich abgesetzt
wurden so die prioritar zu bearbeitenden Gebiete deutlich herausgestellt.
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Als Ergebnisse des SIP lassen sich folgende Aussagen festhalten: Etwa jede/r dritte
Heidelberg/in war nachts an seinem/ihrem Wohnort von einer Uberschreitung des
Grenzwertes der 16. BImSchV betroffen. Im zentralen Stadtteil Bergheim, der am
starksten belastet ist, waren mehr als 80 Prozent der Wohnbevélkerung betroffen. Fir
zirka sechs Prozent der Wohnbevélkerung betrug die Uberschreitung mehr als
13 dB(A). Von Grenzwertliberschreitungen des Fernbahnldrms waren fast neun
Prozent der Wohnbevélkerung betroffen, wobei punktuell Uberschreitungen von mehr
als 17 dB(A) registriert wurden.

. Konzeption zur Lirmminderungsplanung StraBe fiir die Stadtteile Neuenheim
und Handschuhsheim
Fur die Modellstadtteile Handschuhsheim und Neuenheim wurden die Datenmodelle
des Schallimmissionsplans und der Betroffenenuntersuchung im Jahr 2000 durch das
Biro Larmkontor GmbH aufbereitet. Die Ergebnisse wurden in einem Konzept zur
Larmminderungsplanung dargestellt. Untersuchungen mit der LarmKennZiffer-
Methode ergaben fiir die damalige Larmbelastung (Analyse), dass allein in den
strallennahen Bereichen der Stadtteile Neuenheim und Handschuhsheim tagstiber ca.
14% (4.200 Einwohner) und nachts ca. 18% (5.300 Einwohner) der Bevélkerung Gber
dem fir ihren Wohnstandort maRgeblichen Grenzwert der 16. BImSchV waren. Zwar
waren die Schwerpunkte auf den Einflussbereich der groen Stralienachsen begrenzt,
der Grad der Betroffenheit war jedoch gerade hier relativ gro3. Die LdrmKennZiffer
betrug fir die beiden untersuchten Stadtteile ca. 30.000 dB(A) x Einwohner am Tage
und 50.000 dB(A)x Einwohner in der Nacht. Daraus folgte eine mittlere
Uberschreitung der hier zur Beurteilung herangezogenen Grenzwerte der 16. BImSchV
von 7 dB(A) tags und 9 dB(A) nachts.

Fir die Stadtteile Neuenheim und Handschuhsheim wurden mindestens 1.800
betroffene Einwohner (6% der Bevdlkerung in diesen Stadtteilen) ermittelt, die poten-
tiell in ihrer Gesundheit gefédhrdet waren (mit einem Beurteilungspegel > 65 dB(A) vor
der Hausfassade). Bei etwa 8.000 Personen, das heil3t etwa einem Viertel der
Gesamteinwohnerzahl wurde nachts der Orientierungswert der DIN 18005 von 45
dB(A) Uberschritten, der als Schwellenwert fir einen gesunden Schlaf betrachtet
werden kann.

Prioritdt fur die L&rmminderungsplanung hatten grundséatzlich alle Strallen bzw.
Strallenabschnitte, die eine hohe Betroffenheit (groRe Werte fir die LarmKennZiffer)
aufwiesen. Es wurde die Rangfolge der 100 Strallen mit der gréRten Prioritat fur die
Larmminderungsplanung ermittelt. Dabei wurde die hdchste Prioritat fiir die groRen
Strallenachsen (B3 - Bruckenstrale, Handschuhsheimer Landstralle, Steubenstralle,
Rottmann-Strale und Hans-Thoma-Platz; Berliner Straf3e) festgestellt.

Der vollstandige Abbau der Anzahl der in ihrer Gesundheit potentiell gefédhrdeten Ein-
wohner von Neuenheim und Handschuhsheim sei laut Gutachter fiir diese Stralien
jedoch nur mit erheblichem Aufwand, etwa der Reduzierung der Verkehrsmengen um
85% - 90% oder Tempo 30 auch auf den Hauptverkehrsstrallen, zu realisieren. Insbe-
sondere die Verkehrsmengenreduzierung im dargestellten Umfang ist jedoch
unrealistisch.
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" Bisherige Ansitze zur Lirmminderungsplanung nach dem 'alten’ § 47 BimschG

Grundlagen der Larmminderungsplanung entsprechend dem alten Paragraphen 47a
Bundesimmissionsschutzgesetz waren die vorliegenden Gutachten 'Schallimmissions-
plan Heidelberg' und 'Konzeption zur L&rmminderungsplanung Stralle - Stadteile
Neuenheim und Handschuhsheim'. Im letztgenannten Gutachten wurde folgender
Schluss gezogen: ,Politik und Verwaltung der Stadt Heidelberg befinden sich hinsicht-
lich der Larmminderungsplanung bereits heute auf einem deutlich Gberdurchschnittlich
hohen Stand. ... Aus der Sichtung der Unterlagen sind nur wenig herausragende,
bisher nicht angedachte Larmminderungspotenziale erkennbar. (...) vertretbare Larm-
minderungspotenziale [gibt es] lediglich im Bereich Emission (etwa Geschwindigkeits-
und Verkehrsmengenreduzierung).“ AbschlieRend empfahl der Gutachter, die Mog-
lichkeiten der Larmminderungsplanung unter Beteiligung aller zustéandigen Stellen in
Heidelberg zu diskutieren und in einem Malnahmenkatalog festzuschreiben. Grund-
lage der Diskussion sollten die bereits vorliegenden Planungen, insbesondere der Ver-
kehrsentwicklungsplan, sein.

Der Empfehlung folgend wurde eine stadtische Arbeitsgruppe zur Ausarbeitung des
Larmminderungsplans zusammengestellt. In der Arbeitsgruppe vertreten waren neben
dem heutigen Amt fir Umweltschutz, Gewerbeaufsicht und Energie das Amt fiir Stadt-
entwicklung und Statistik, das Amt fur 6ffentliche Ordnung (Abteilung Verkehr), das
Stadtplanungsamt, das Amt fiir Baurecht und Denkmalschutz, das Tiefbauamt sowie
die Heidelberger Stral’en- und Bergbahn AG.

In drei vom Ingenieur- und Beratungsburo Dipl.-Ing. Guido Kohnen - IBK moderierten
Sitzungen wurden auf der Basis des Schallimmissionsplans von den Fachdmtern die
rdumlichen 'Hotspots' der Larmbelastung festgelegt und die wesentlichen verkehrs-
planerischen MaRnahmen mit LArmminderungspotenzial zusammengestellt. Fir jeden
Hotspot-Bereich wurde von den jeweils zustdndigen Fachd&mtern Uberpriift, ob die
jeweilige MaRnahme umsetzbar ist.

. Danach waren Hotspots mit hohem Larmminderungspotenzial:
. Stadtteil Handschuhsheim:

Dossenheimer Landstrafle/Handschuhsheimer Landstralte (insbesondere durch
Ersetzen des Pflasterbelags);

. Stadtteil Rohrbach:
Karlsruher StralRe/Rémerstralle (durch Neugestaltung Rohrbach-Markt);

. Hotspots mit mittlerem Lirmminderungspotenzial:
. Stadtteil Bergheim:

Rohrbacherstrale (Potenziale bei Verlagerung von Verkehr im Bereich von
Rohrbach auf die Rémerstralle);

Vangerowstralte (durch Verstetigung des Verkehrsflusses);
Friedrich-Ebert-Anlage (durch Verkehrsverlagerung);
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. Stadtteil Kirchheim:
Schwetzinger Strafle (durch Ausbau OPNV und Verkehrsverlagerung);

] Stadtteil Neuenheim:

Berliner Strale (im Zusammenhang mit Verkehrsverlagerungen aus Hand-
schuhsheim)

" Hotspots mit geringem Lirmminderungspotenzial:

" Stadtteil Bergheim:

Bergheimer Strale;
Franz-Knauff-Stralie;

] Stadtteil Kirchheim:

Pleikartsforster Stralle;
Hegenichstralle

] Hotspots mit weitgehend ausgeschopften Larmminderungspotenzialen:

. Stadtteil Bergheim:

Bismarckplatz

Parallel zu der Hotspot-bezogenen Einschatzung der Larmminderungspotenziale
wurden von den Fachdmtern alle aktuellen Ma3nahmen und Planungen zusammen-
gestellt, die eine mdgliche Relevanz fir die La&rmminderungsplanung haben. Dazu
zéhlen insbesondere die in der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans
beschlossenen Planungen, aber auch Stadtentwicklungsprojekte unterschiedlicher
GréRenordnung. Die nachfolgende Tabelle stellt die Larmminderungsmalinahmen der
Larmminderungsplanung dar, der Status hinsichtlich der Realisierung der damals
geplanten MalRnahmen kann der zweiten Spalte der nachfolgenden Tabelle entnom-
men werden.
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Geplante MaBnahmen gemaR
Larmminderungsplanung Heidelberg 2003

Status heute

Foérderung von umweltvertréglichen Ver-
kehrsarten (Entlastung):

Stralenbahn nach Kirchheim

bereits umgesetzt

Strallenbahn ins Neuenheimer Feld

In Planung

StralRenbahn in die Altstadt

Planung ausgesetzt

StralRenbahnweiterfiihrungen:

= Leimen-NuBloch-Wiesloch

Planung auf Ebene Machbarkeitsstudie und grobe Nutzen-Kosten-Untersuchung,
Aufgabentrager Rhein Neckar-Kreis ist fur die weiterfiihrende Planung und
Umsetzung zustandig.

=  Sandhausen-Walldorf

s. Leimen — NuBloch - Wiesloch

=  Plankstadt-Schwetzingen

Derzeit Gutachterstellung zur standardisierten Bewertung der Mainahme. Fur
die weiterfihrende Planung und Umsetzung ist der Aufgabentrédger Rhein-
Neckar-Kreis zustandig.

= Dossenheim, Schriesheim (RNV-OEG
Linie 5)

Derzeit wird die 2. Ausbaustufe mit dem 2-gleisigen Streckenausbau zwischen
Schriesheim und Weinheim realisiert, Fertigstellung bis 2013 geplant, 1. Stufe
beinhaltet den 2-gleisigen Streckenausbau zwischen Handschuhsheim Nord und
Schriesheim.

Takterhéhung OEG

Umgesetzt (10 Minuten Takt im Stadtgebiet Heidelberg, Angebotsverdichtung im
NVZ)

Anpassung des Busnetzes komplementar
zum Straflenbahnnetz und dem Netz der S-
Bahn

Laufende Aufgabe (Einfihrung S-Bahn 2003, Liniennetzneukonzeption 2006,
Liniennetzoptimierung 2003 ff.)

Bauliche MaBnahmen

Umgestaltung Bahnhofsumfeld, Tunnel in
Nordsudrichtung

(nicht mehr geplant)

Neckarufertunnel

Fertigstellung 2017, vorbehaltlich Gemeinderatszustimmung

Anschluss Rittel-Neuenheimer Feld (5.
Neckarquerung — nicht mehr geplant)

Wird nicht verfolgt

Anschluss Rittel-Bahnstadt

In Planung

Stadtebaulich-gestalterische MaBRnahmen

Umbau BriickenstralRe und Hans Thoma
Platz;

Bruckenstralle bereits erfolgt

Umbau Rohrbacher Stralle

bereits erfolgt

Umgestaltung Neckarufer, wenn Neckar-
ufertunnel

In Planung

Umgestaltung div. StralRenrdume im
Rahmen der stadtebaulichen Sanierungs-
mafinahme Bergheim

bereits erfolgt
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Geplante MaBnahmen gemaR Larm- Status heute
minderungsplanung Heidelberg 2003

Planerische MaBnahmen/ Vorbeugender
Larmschutz

Gesamtstéadtisch: In Planung
friihzeitige Untersuchung und Abstimmung
der schalltechnischen Belange im Rahmen
der Fortschreibung des VEP (Parallel-
verfahren) und der Fortschreibung des
Flachennutzungsplans

Einzelmafnahmen: In Planung
frihzeitige Untersuchung und Abstimmung
der schalltechnischen Belange im Rahmen
der anstehenden Standortentwicklung, ins-
besondere Bahnstadt

Tabelle 19 Zusammenstellung der MalRnahmen im Rahmen der Larm-
minderungsplanung 2003

Weiterhin wurden von der Arbeitsgruppe noch folgende planungsrechtliche und
organisatorische Malnahmen bzw. Handlungsempfehlungen fiir die Verwaltung
zusammengestellt, die im Rahmen des vorsorgenden Larmschutzes umzusetzen bzw.
zu beachten waren:

. Berlcksichtigung der planungsrechtlichen Vorschriften sowie der Abwagungs-
relevanz im Rahmen der Bauleitplanverfahren,

. Uberpriifung der Standorteignung im Vorfeld der Bauleitplanung fiir stérempfind-
liche Nutzungen,

" Uberwachung der bauordnungsrechtlichen Vorschriften (z.B. der DIN 4109),

" Uberpriifung der Erforderlichkeit von MaBnahmen des passiven Larmschutzes
im Rahmen von Baugenehmigungen und bei der Erstellung von Bebauungs-
plénen,

" Prifung der Méglichkeiten zur Fortfihrung von Programmen von Schallschutz-

fenstern im Bestand,
] Offentlichkeitsarbeit bzw. Publikationen der Férderméglichkeiten,

= Bericksichtigung von schalltechnischen Aspekten bei stadtischen Investitionen
und Ausschreibungen fiur Dienstleistungen und Waren (larmarme Fahrzeuge
und Produkte mit 'Umweltengel’ — Vorbildfunktion der 6ffentlichen Hand fir den
privaten Kaufer).
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" Programm fiir die Larmminderung: 1. Stufe

Auf der Basis der Arbeitsgruppenergebnisse entwarf IBK ein mehrstufiges Programm
fur die Larmminderung fir Heidelberg, das auf einer abschlielenden Sitzung der
Arbeitsgruppe im Dezember 2002 diskutiert und abgestimmt wurde.

In der ersten Stufe wurden die grundsatzlichen Méglichkeiten der Larmvorsorge in der
Bauleitplanung und in sonstigen stddtebaulichen Planungen sowie die Méglichkeiten
zur Sicherung und Schaffung von Ruhezonen prasentiert. Folgende fiinf Konzepte der
Larmvorsorge sollten in allen kinftigen stadtebaulichen Planungen beriicksichtigt

werden:

" Gemeinsame Nutzung des StraBenraumes durch den Kfz- und
StraBenbahnverkehr zugunsten der stiddtebaulichen Aufwertung des
StraBenraumes

In Strallenziigen mit hohen Verkehrsbelastungen, die nach den Aussagen des
Verkehrsentwicklungsplans auch in Zukunft ihre verkehrliche Funktion
beibehalten werden und in denen die Mdéglichkeiten zur Verminderung der
Gerauscheinwirkungen weitgehend ausgeschopft sind, ist es erforderlich eine
Kompensation der Gerduschbelastungen durch eine Verbesserung des Wohn-
umfeldes zu erreichen. In einigen der hochbelasteten Strallenziige befinden
sich neben den Strallenverkehrstrassen auch Strallenbahntrassen. Um die
erforderlichen Flachen fir MalBnahmen zur Verbesserung des Wohnumfeldes
(Begriinung u.d.) bereitstellen zu kénnen, ist eine gemeinsame Nutzung des
Strallenraumes durch den Kfz-Verkehr und Strallenbahnen erforderlich. Bei der
Planung von ohnehin notwendigen Umbaumalnahmen am Straf’en- und
Straflenbahnkoérper sollte deshalb eine gemeinsame Nutzung des Strallen-
raumes zugunsten einer stddtebaulichen Aufwertung des Wohnumfeldes ange-
strebt werden.

. Ausbau der Anlagen zur Verkehrssteuerung

In Situationen, in denen eine Verringerung der Verkehrsmengen grundséatzlich
nicht méglich ist bzw. die Méglichkeiten fir MalRnahmen zur Reduzierung des
Verkehrs ausgeschopft sind, muss der verbleibende Verkehr so vertraglich wie
mdglich abgewickelt werden. Ein bedeutender qualitativer und quantitativer
Beitrag an den Gerduscheinwirkungen des StralRenverkehrs wird durch Fahrzu-
stédnde hervorgerufen, die beim Beschleunigen und Bremsen von Kraftfahr-
zeugen auftreten (Zuschlag in der Larmpegelberechnung nach RLS 90: bis zu
3dB(A) im Bereich von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und
Einmiindungen). Um diese gerauschintensiven Fahrzustadnde zu minimieren, ist
es erforderlich, die Verkehrsstrome zu verstetigen. Eine wichtige MalRnahme zur
Verstetigung des Verkehrs ist die Synchronisierung von Ampelschaltungen, um
z.B. eine 'Grine Welle’ zu ermdglichen. Die technischen Voraussetzungen fur
eine aufeinander abgestimmte Steuerung der Ampelschaltungen sind ein —
bereits vorhandener - zentraler Verkehrsrechner in Kombination mit
entsprechenden netziiberwachenden bzw. netzsteuernden Elementen an den
Signalanlagen.
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Insbesondere die alteren Ampelanlagen sind jedoch nicht mit den erforderlichen
verkehrstechnischen Einrichtungen ausgestattet, um eine abgestimmte
Steuerung Uber den Verkehrsrechner zu ermdéglichen. Weiterhin musste eine
Aufristung des Verkehrsrechners erfolgen, um die Verarbeitung der Verkehrs-
daten zu bewerkstelligen. Aus schalltechnischer aber auch aus verkehrlicher
Sicht sollten Mittel zur Modernisierung bestehender Lichtsignalanlagen und zur
Aufristung des Verkehrsrechners zur Verfligung gestellt werden, um ein
System zur vernetzten Steuerung der Lichtsignalanlagen in Heidelberg aufzu-
bauen und hierdurch langfristig eine Verstetigung des Verkehrs zu erreichen.

. Kombinierte Planung von Siedlungsentwicklung und OPNV

Offentliche Verkehrsmittel — d.h. moderne Linienbusse und Stralenbahnen -
emittieren auf die Zahl der beférderten Personen bezogenen sehr viel weniger
Larm als der motorisierte Individualverkehr (MIV). Im Sinne der Larm-
minderungsplanung ist es deshalb sinnvoll, wenn der OPNV in méglichst
grolRem Umfang genutzt wird. Eine hohe Auslastung der &ffentlichen Verkehrs-
mittel kann durch eine kombinierte Planung der Siedlungsentwicklung und der
Trassen des OPNV geférdert werden. Hierdurch kdnnen einerseits die Kfz-Ver-
kehre auf den Straf3en innerhalb der neuen Siedlungsgebiete minimiert werden,
andererseits wird auch der Pkw-Verkehr auf gesamtstadtischer Ebene ver-
ringert.

" Erstellung von Park+ Ride - Parkplatzen

Durch die Anlage von P+R - Parkplatzen an der Peripherie der Stadt Heidelberg,
die sich an OPNV-Trassen mit einer hohen Taktfrequenz befinden, kann eine
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs im Bereich der Innenstadt
erreicht werden. Mit der Abnahme der Verkehrsstrome des MIV ist ein ent-
sprechender Riickgang der Gerauschbelastung verbunden. Die Zunahme der
Fahrgastzahlen des OPNV wiirde als positiver Nebeneffekt zu einer Erhéhung
der Einnahmen fihren. Deshalb sollten an allen Hauptzufahrtsstralen mit
OPNV-Anschluss die Méglichkeiten zur Einrichtung von Park- und Ride-Ein-
richtungen untersucht werden.

Im Rahmen der S-Bahn-Einflihrung hat die Stadt Heidelberg an wichtigen S-
Bahnhofen (je nach Fléchenverfigbarkeit) Park+Ride - Einrichtungen geplant
und umgesetzt. Ein Ausbau erfolgte an den S-Bahnhdéfen Schlierbach / Ziegel-
hausen, Altstadt, Pfaffengrund / Wieblingen und Kirchheim. Derzeit mit Fertig-
stellung in 2010 und 2011 wird der bestehende Park+Ride - Parkplatz an
Pfaffengrund / Wieblingen (aufgrund der starken Nachfrage) erweitert sowie
zunéchst ein provisorischer Park+Ride - Parkplatz am sudlichen Ausgang zum
Hauptbahnhof neu errichtet, um die Anbindung zum Regional- und Fernverkehr
deutlich zu verbessern.
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" Einfiihrung besonderer schalltechnischer Qualitatskriterien fiir stadtebau-
liche Planungen
Im Rahmen von stadtebaulichen Planungen findet eine Uberpriifung der schall-
technischen Belange in vielen Fallen ausschliellich auf Basis der bestehenden
gesetzlichen Mindestanforderungen statt. Diese Vorgehensweise fiihrt dazu,
dass die vorhandenen Spielrdume haufig so weit wie mdglich zugunsten von
schalltechnisch noch eben vertretbaren Planungsvarianten genutzt werden.
Sinnvoller wére es jedoch, von Beginn an eine grundsatzliche schalltechnische
Optimierung von stadtebaulichen Planungen zu férdern und hierdurch héhere
Qualitaten fur die von Gerauscheinwirkungen betroffenen Personen zu schaffen.
Um die bestehende Planungspraxis zu optimieren, ware die Erarbeitung und
Einfihrung besonderer schalltechnischer Qualitatskriterien erforderlich, die Uber
die gesetzlichen Anforderungen hinausgehen und die im Rahmen von stadte-
baulichen Planungen zu tberprifen und zu beachten sind.

Schalltechnische Qualitatskriterien fur stadtebauliche Planungen kénnten
beispielsweise anhand eines Konzepts zur 'Sicherung und Schaffung von Ruhe-
zonen’ definiert werden. Ziel eines derartigen Konzepts ist es, Uber alle
Planungsebenen hinweg von der Wohnung bis zum Naherholungsgebiet ruhige
Zonen zur Erholung fur den Menschen zu erhalten bzw. zu planen. Weitere
Qualitatskriterien fir den Umgang mit Gerduschbelastungen bei stéddtebaulichen
Planungen muissen noch definiert werden. In einem zweiten Schritt mussen die
»Schalltechnischen Qualitatskriterien“ im Planungsprozess durch Gemeinde-
ratsbeschluss und Sensibilisierung der zustandigen Stellen verankert werden.

" Weiteres Vorgehen: 2. Stufe Lairmminderung

Auf der Grundlage der Arbeitsgruppenergebnisse sollten die ermittelten Hotspot-
bezogenen Anséatze der Larmminderung auf ihre Wirksamkeit und Umsetzbarkeit
Uberprift und mit einer Fortschreibung des Schallimmissionsplans entsprechend den
Vorgaben der EU-Umgebungsléarmrichtlinie verknipft werden.

In den Hotspot-Bereichen, die aufgrund der Fortschreibung des VEP oder im Rahmen
der stadtebaulichen Entwicklung Uberplant werden sollen, bzw. direkt dadurch beein-
flusst werden, sollten die L&rmminderungsmaRnahmen in Form einer Planungs-
optimierung einflieRen. Parallel dazu sollten durch die Larmminderungs-Arbeitsgruppe
schalltechnische Qualitatskriterien fur die stadtebauliche Planung erarbeitet und
ebenfalls dem Gemeinderat zum Beschluss vorgelegt werden.

. Erarbeitung Strategischer Larmkarten

Mit dem Erlduterungsbericht zur Larmkartierung fur den Ballungsraum Heidelberg
nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG i.V.m. dem Sechsten Teil 'Larm-
minderungsplanung’ des Bundesimmissionsschutzgesetzes, IBK, 15.12.2007, wurden
die Strategischen Larmkarten StralBenverkehr und Schienenverkehr (StraRenbahnen)
vorgelegt (siehe Kapitel 3.3). Diese dienen als Grundlage fur den vorliegenden Larm-

aktionsplan.
" Erarbeitung Larmkarten auf der Grundlage nationaler Berechnungsvorschriften
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Das Verfahren zur EU-Umgebungslarmrichtlinie2002/49/EG &hnelt grundsatzlich dem
der kommunalen L&rmminderungsplanung, die in Deutschland bereits 1990 Uber den
‘alten’ § 47a im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) verankert war und mit
der Uberarbeitung bzw. Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG in
bundesdeutsches Recht durch die Einfilhrung des Sechsten Teils 'Larmminderungs-
planung’ im Bundes-Immissionsschutzgesetz abgeldst wurde.

Fir die Larmminderungsplanung nach dem ’alten’ § 47a Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (BImSchG) wurde jedoch zur Berechnung und Beurteilung der Gerdusch-
immissionen auf in Deutschland etablierte Regelwerke zurlickgegriffen, die auch nach
wie vor Sie sind in Bezug auf die Fachplanungen fir Straflen- und Schienenwege
sowie die stadtebauliche Planung anzuwenden und stellen die maRgeblichen Regel-
werke dar. Es handelt sich dabei in erster Linie um die Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) sowie die DIN 18005 ('Schallschutz im Stadtebau’). Mit diesen Regel-
werken sind definierte Berechnungsmethoden verknlpft, die sich in Teilen (z. B.
Larmindizes, Lastigkeitszuschldge fir Lichtsignalanlagen an Straf’en, Berlcksich-
tigung des so genannten ’Schienenbonus’) von den vorldufigen Berechnungs-
methoden unterscheiden, die im Kontext der EU-Umgebungslarmrichtlinie2002/49/EG
anzuwenden sind.

Um zu gewahrleisten, dass auch zukinftig Fragenstellungen insbesondere im
Zusammenhang mit stadtebaulichen Aufgabenstellungen im Stadtgebiet von
Heidelberg fachlich fundiert beantwortet werden kdnnen, hat sich die Stadt Heidelberg
entschieden, die Larmkarten zuséatzlich unter Verwendung der nationalen
Berechnungsvorschriften und Regelwerke zu erstellen. Dieses gesamtstadtische
Planwerk wurde verwaltungsintern allen Fachadmtern zu Verfiigung gestellt. Es besteht
somit die Mébglichkeit friihzeitig eine Ersteinschatzung der Larmsituation z.B. im
Rahmen stadtebaulichen Entwicklungen treffen zu kénnen.

8.1.4.2 Realisierte aktive MaBnahmen an StrafRen

Im Rahmen von Bauleitplan- und Planfeststellungsverfahren wurden in den vergangenen Jahren
nachfolgend tabellarisch zusammengestellte und in der Abbildung 11 dargestellte aktive,
bauliche SchallschutzmalRnahmen in Form von L&rmschutzwéllen und —wanden umgesetzt.
Diese wurden im Rahmen der Larmvorsorge erforderlich, um die Orientierungswerte (Larmvor-
sorgewerte) der DIN 18005 bzw. die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV) beim Neubau oder der wesentlichen Veranderung eines Verkehrsweges einzuhalten
und die Wohnbevdlkerung vor gesundheitsgefdhrdendem L&rm zu schitzen.
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MaRnahme Bebauungsplan (Jahr) Status
Larmschutzwand Bebauungsplan realisiert
o ) Handschuhsheim - Zum Steinberg 11 (1993)
Ostlich der 'Dossenheimer Landstralle,
Ecke 'Zum Steinberg'
Larmschutzwall Bebauungsplan realisiert
e . Handschuhsheim/ Neuenheim Blumenthalstrale
Ostlich der 'Berliner Strale'

(1998),

Teilbebauungsplan

Handschuhsheim- Langgewann, Anderung und

Erweiterung im sudlichen Bereich (1978)
Larmschutzwand Bebauungsplan realisiert
entlang der Umgehungsstralle Gewerbegebiet/Autobahnanschluss Rittel (1988),
Wieblingen (L 637) Bebauungsplan

Schollengewann Nord (2001)
Larmschutzwall Bebauungsplan realisiert
Sudoéstlich Autobahnkreuz A5/A656 Wieblingen - In der Gabel (2000)
Lérmschutzwande, Léarmschutzwélle realisiert
sudlich und nérdlich der B 37 (ehem. A
656) im Bereich Wieblingen-Sud
Lérmschutzwéande realisiert
Ostlich und westlich Kurpfalzring,
Pfaffengrund-Wellengewann
Larmschutzwall und Larmschutzwand Gesamtplan Pfaffengrund (1999) realisiert
Ostlich BAB 5,
Wohngebiet Pfaffengrund
Larmschutzwand realisiert
westlich BAB 5,
Patrick-Henry-Village
Larmschutzwall Bebauungsplan realisiert
Kirchheim, Kirchheim West Anderung (1980)
Cuzaring nérdlich Heuauerweg
Larmschutzwand Bebauungsplan realisiert
Kirchheim, Kirchheim am Dorf (1991)
Cuzaring sudlich Heuauerweg
Larmschutzwande Bebauungsplan teilweise
Kirchheim, Kirchheim 'Im Bieth' (2000) realisiert
ostlich Speyerer StralRe
Larmschutzwand und Larmschutzwalle Bebauungsplan realisiert
ostlich Karlsruher Strafde, zwischen Rohrbach Gewann See (1978/86)
Valentin-Winter-Strafe und Christian-
Bitter-Stralle

Tabelle 20

im Stadtgebiet Heidelberg
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Abbildung 11
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8.1.4.3 Realisierte aktive MaBnahmen entlang StraBenbahnstrecken

Mit Ausnahme einiger Streckenabschnitte der OEG zwischen Hauptbahnhof und Wieblingen
verlaufen alle Strecken der Stralenbahn in Heidelberg in bzw. direkt angrenzend an Stral3en-
trassen. Da bei gemeinsamen Trassen der KFZ-Verkehr die dominante Larmquelle darstellt,
wurden alle auch fur die Schallemission der Strallenbahn relevanten Larmschutzwande und —
walle bereits in Kap. 8.1.4.1 aufgefiihrt. Ausschlief3lich aufgrund der Schallemission der
Strallenbahn errichtete Larmschutzbauwerke gibt es in Heidelberg nicht.

8.1.4.4 Realisierte aktive MaBnahmen Schiene DB

Bisher gibt es in Heidelberg keine aktiven baulichen SchallschutzmalRnahmen gegen Schall-
immissionen des Fern- und S-Bahn-Verkehrs auf 6ffentlichen Flachen.

Schallmindernd wirkt die Tiefenlage der Schienentrasse in den Abschnitten Hauptbahnhof bis
K&nigstuhltunnel sowie in den Bereichen der S-Bahnhéfe Wieblingen/Pfaffengrund und Kirch-
heim/Rohrbach (jeweils ca. drei bis funf Meter unter dem Geldndeniveau der angrenzenden
Bebauung).

8.1.4.5 Realisierte passive MaBnahmen an Strafen

Um das Wohnen an stark larmbelasteten Strallen zu verbessern, hatte der Gemeinderat der
Stadt Heidelberg bereits am 26.02.1987 beschlossen, im Rahmen eines stddtischen L&rm-
sanierungsprogramms den Einbau larmdadmmender Fenster — mindestens Schallschutzklasse 3
nach VDI-Richtlinie 2719 — durch Zuschisse zu férdern. Dabei handelte es sich um eine frei-
willige, nicht einklagbare MaRnahme der Stadt. Voraussetzung fir das Programm war die
Gewahrung von Zuwendungen des Landes nach § 27 des Finanzausgleichsgesetzes. Fir die
Bewertung der Forderfahigkeit wurden die Larmsanierungswerte zugrunde gelegt. Das
Gebaudealter war kein Kriterium der Férderfahigkeit. Das Programm umfasste finf Teilpro-
gramme mit unterschiedlichen rdumlichen Schwerpunkten und lief von 1988 bis 1999. Bezu-
schusst wurden die férderfahigen Kosten zu 75%, jedoch maximal 1.500 DM. Der Bewilligungs-
rahmen umfasste insgesamt ca. 4,5 Mio. DM bei einer Gesamtzahl von 9.863 férderfahigen
Fenstern, die etagengenau ermittelt wurden. Tatsachlich geférdert wurden in der Gesamtlaufzeit
davon weniger als 30%. In den finf Programmteilen waren alle jetzigen Aktionsbereiche erster
Prioritat enthalten.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die im Rahmen des Heidelberger Schallschutzfenster-
Programms 1988-1999 beriicksichtigten Straflenabschnitte (grin).
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Abbildung 12  Ubersichtskarte der im Rahmen des Heidelberger Schallschutzfenster-
Programms 1988-1999 berilicksichtigten Strallenabschnitte.

8.1.4.6 Realisierte passive MaBnahmen StraRenbahn

Beim Neubau oder der wesentlichen Anderung eines Verkehrswegs ist fir die von der MaRk-
nahme betroffenen Gebdude anhand der Ladrmgrenzwerte der 16. BImSchV zu prufen, ob ein
Anspruch auf Larmvorsorge besteht. Seit Inkrafttreten der gesetzlichen Grundlage wurden in
Heidelberg zwei Straflienbahnstrecken neu erstellt:

] der Lickenschluss Berliner Stralle zwischen Blumenthalstrale-West und Hans-
Thoma-Platz,

" die Anbindung des Stadtteils Kirchheim.

Die MaRnahme Berliner Strale wurde im Rahmen des B-Plans Heidelberg-Handschuhsheim
,Umbau der Berliner Stralle zwischen der Stralle Im Neuenheimer Feld und Hans-Thoma-Platz*
(1993) durchgefiihrt. Ein schalltechnisches Gutachten kam zu dem Schluss, dass durch den
Strallenbahn-Neubau die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden, so dass kein
Anspruch auf Larmvorsorge in Form aktiver oder passiver baulicher MalRnahmen besteht. In
einer weiteren Untersuchung wurde die Larmeinwirkung durch Strallen- und Straflenbahnver-
kehr auf das Wohngebiet ,Langgewann I auf der Basis der DIN 18005 untersucht. Diese Unter-
suchung schliet mit der Empfehlung einer 4,30 m hohen bepflanzbaren Ladrmschutzwand, die
jedoch aus Griinden des Luftaustauschs und des freien Sichtkontakts als nachteilig angesehen
und von den betroffenen Anwohnern abgelehnt wurde. In der Abwagung wurde daher auf diese
Larmschutzwand verzichtet.
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Im Rahmen der Planfeststellung zum Neubau der Straflenbahn nach Kirchheim (Rémerkreis bis
Kirchheim-Friedhof, 2004) wurde eine schalltechnische Untersuchung erstellt, die die durch den
prognostizierten StraRenbahnverkehrslarm verursachten Uberschreitungen an der angren-
zenden Bebauung stockwerksgenau ermittelt. Demnach besteht fir insgesamt 83 Gebaude (56
Gebédude in Kirchheim, 27 Gebaude in Weststadt) ein Anspruch auf Malnahmen zur Larm-
vorsorge. Dazu kommen weitere 15 Gebaude aus Bereichen mit erheblichen baulichen Ein-
griffen, die die Kriterien einer ,wesentlichen Anderung* erfiillen.

Da aktive SchallschutzmaRnhahmen direkt an der Stralenbahntrasse aus technischen und
stadteplanerischen Grinden nicht umgesetzt werden konnten, besteht fur alle aufgeflihrten
Gebaude ein Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen, die von den betroffenen Eigen-
timern beim MaRnahmentrager beantragt werden kénnen. Welche Mallnahmen den bestmdég-
lichen Schallschutz bieten, entscheidet sich nach einem vom Malinahmentréger veranlassten
Gutachtertermin vor Ort. Nach Auskunft der RNV wurden bisher an zwei betroffenen Gebauden
Schallschutzfenster mit Liftungsanlagen und an neun Geb&uden nur Liftungsanlagen einge-
baut. Bei einem weiteren betroffenen Gebdudekomplex wurden die Fensterdichtungen ersetzt.

8.1.4.7 Realisierte passive MaBRnahmen Schiene DB

Passive SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzfenster) an Schienenwegen der Fern- und S-
Bahn wurden in Heidelberg bisher ausschlieBlich im Rahmen des Bundes-Larmsanierungs-
programms umgesetzt.

= Larmsanierung Bahn

Die Bundesregierung hat im Herbst 1998 ein Sonderprogramm zur Minderung der Verkehrs-
larmbelastung durch die Bahn an besonders ausgewahlten Abschnitten beschlossen. Die Larm-
sanierung ist eine freiwillige Leistung des Bundes, es besteht kein Rechtsanspruch auf die
Durchfiihrung. Seit 2007 wendet der Bund in diesem Programm 100 Millionen Euro zur Verbes-
serung des Larmschutzes an stark befahrenen Bahnstrecken auf. Im Rahmen dieses
Programms werden aktive Ladrmschutzmallnahmen, wie beispielsweise der Bau von Schall-
schutzwdnden oder passive Mallnahmen, wozu der Einbau von Schallschutzfenstern zahilt,
gefordert.

Nach der deutschen Berechnungsvorschrift Schall 03 wurden die Schallemissionen aller
Schienenstrecken der Deutschen Bahn auf mégliche Uberschreitung der Larmsanierungswerte
fir den Nachtzeitraum Uberpriift. Streckenabschnitte, bei denen von einer Uberschreitung aus-
zugehen ist, werden auf die ,Prioritdtenliste” tbernommen und sukzessive nach der Héhe der
Uberschreitung abgearbeitet. Fiir alle betroffenen Hauser, die vor 1974 gebaut wurden, wird
dabei in einer schalltechnischen Detailuntersuchung geschossbezogen berechnet, an welchen
Gebauden die Sanierungswerte der Férderrichtlinie Gberschritten werden. Die Sanierungswerte
liegen fir Wohngebiete bei 70 dB(A) tags, 60 dB(A) nachts, fur Mischgebiete bei 72/62 dB(A)
und Gewerbegebiete 75/65 dB(A).

Die nachfolgende Abbildung zeigt die im Rahmen der Larmsanierung der Deutschen Bahn
bertcksichtigten Streckenabschnitte, wobei die roten Strecken die Abschnitte mit bereits umge-
setzten Mallnahmen und die gelben Strecken die Abschnitte, die noch in Planung sind, kenn-
zeichnen.
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.

mit bereits umgesetzten Malnahmen, gelb: MalRnahmen in Planung

In den Jahren 2004/2005 wurden in Heidelberg die Streckenabschnitte Heidelberg-Kénigsstuhl -
zwischen Czerny-Briicke und Eingang Koénigstuhltunnel - und Heidelberg-Kirchheim stdlich der
Birgerbriicke in die Prioritatenliste des Larmsanierungsprogramms an Schienenwegen des
Bundes aufgenommen. An beiden Streckenabschnitten wurde der Einbau von Schallschutz-
fenstern geférdert. Die Detailuntersuchung ergab 394 forderfahige Wohneinheiten, 88 Eigen-
timer haben die Férderung in Anspruch genommen.

o
&
]
]
kil
Abbildung 15  Kirchheim

Abbildung 14  Heidelberg Mitte
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2009 wurden in Wieblingen die Streckenabschnitte Ochsenkopf und Bahnhof Pfaffengrund /
Wieblingen sowie der Streckenabschnitt Schlierbach in das Sanierungsprogramm aufge-
nommen. Die schallschutztechnischen Berechnungen sind noch nicht abgeschlossen, so dass
hier noch keine Aussage Uber die méglichen LarmminderungsmaRnahmen gemacht werden
kénnen.

Abbildung 16 Wieblingen | Abbildung 17 Wieblingen |l

Im Rahmen der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurde eine flachendeckende
Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken der Deutschen Bahn durch das Eisenbahnbundes-
amt — EBA durchgefihrt (S. Kap. 3.2). Die Ergebnisse wurden den Kommunen digital als
Schallemissionskarten ohne Angabe der Eingangsdaten zur Verflgung gestellt. Eine
mafnahmenbezogene Bearbeitung der Schienenstrecken im Rahmen der kommunalen Larm-
aktionsplanung ist auf dieser Grundlage nicht méglich. Nach den vorliegenden Aussagen des
Eisenbahn-Bundesamtes ist momentan nicht vorgesehen, die Eingangsdaten freizugeben.
Offensichtlich ist zurzeit auch keine Uber die laufende Larmsanierung hinausgehende Unter-
stitzung der Kommunen bei der Larmaktionsplanung geplant.
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8.2 Planungen und MaBnahmen zur Lirmminderung sowie deren Wirkung -
Allgemein

Um die bestehenden Larmminderungspotentiale in den Aktionsbereichen umfanglich zu analy-
sieren und interdisziplinér zu bewerten, wird eine Zusammenstellung aller theoretisch denkbaren
MaRnahmen zur Larmminderung in Form eines Gesamtkatalogs, jeweils flir den StralRenver-
kehrslarm und den Schienenverkehrslarm erarbeitet. In dem Gesamtmalinahmenkatalog
werden nicht nur die rechnerisch wirksamen SchallschutzmaRnahmen bericksichtigt, sondern
insbesondere auch die Malknahmen, die das subjektive LArmempfinden positiv beeinflussen und
zur Verbesserung des Wohnumfelds beitragen kénnen. Ausgewertet werden au3erdem bereits
vorhandene Maflinahmen und Planungen, die direkt oder indirekt zur LArmminderung beitragen
kénnen. Diese Gesamtschau stellt sicher, dass alle zur Verfugung stehenden Potentiale erkannt
und diskutiert werden und ggf. auch bereits vorhandene und politisch beschlossene Planungen,
die zur Larmminderung beitragen kénnen, jedoch noch nicht umgesetzt wurden, unter dem
anderen Aspekt Larmschutz nochmals in den Fokus der Diskussion riicken.

8.2.1 StraBenverkehrslarm

Zur Minderung des StralRenverkehrsldrms sind folgende MalRhahmen von Bedeutung:

] Larmschutzwande und -wille:

Mit Schallschutzwanden und Erdwallen lassen sich Pegelminderungen von bis zu ca. 5
- 15 dB(A) realisieren. Die Ausflihrungen von Larmschutzwé&nden und Erdwéllen sind
vielfaltig (Materialien und Konstruktionen) und auch als Kombination denkbar.

Bun)aipn uaiap pun uswyeugewsbuniapuiwwie]

n Teilabdeckungen, Tunnel:

Durch eine Teilabdeckung tiefer gelegter Gleise kann eine Larmminderung erzielt
werden, die im stadtischen Bereich mit direkt angrenzender Bebauung, in Frage
kommt. Die Einhausung eines Gleisabschnitts (Tunnel) kann je nach Lange bewirken,
dass die Gerduscheinwirkungen sehr stark vermindert werden kénnen. Man kann
davon ausgehen, dass Teilabdeckungen in Troglagen bei einer schallabsorbierenden
Ausgestaltung Gerduschminderungen von bis zu ca. 15 dB(A) bewirken kénnen.

] Larmschutzfenster und Schalldammliifter:

Reichen aktive Larmschutzmallinahmen nicht aus oder sind sie organisatorisch nicht
umsetzbar, kénnen passive Malnahmen zum Einsatz kommen, die das Innere eines
Gebaudes, nicht jedoch die AuRenwohnbereiche (Terrassen, Balkone etc.) wirksam
vor Larm schiitzen kdnnen. Der passive Schallschutz umfasst bauliche Mallnahmen
am Immissionsort (Einbau von Schallschutzfenstern und von Liftern in den schutz-
bedirftigen Radumen). Als schutzbedirftige Rdume werden in erster Linie Wohnrdume
definiert, die nicht nur voriibergehend genutzt werden. Hierbei handelt es sich um
Wohnzimmer, Esszimmer, Wohnkiichen und Wohndielen, Kinderzimmer und Schlaf-
zimmer.
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Die passiven SchallschutzmaRnahmen gewahren den Belasteten innerhalb der Wohn-
und Schlafrdume einen Schutz gegenuber schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerédusche. Durch entsprechend dimensionierte bauliche Verbesserungen an den
Gebauden wird das Schutzziel der Wohnruhe im Inneren des Gebadudes sichergestellt.
Der Einbau von schallgeddmmten Luftern in Schlaf- und Kinderzimmern ermdglicht
einen ungestdrten Schlaf bei geschlossenem Fenster und ausreichender Bellftung.

= Gerdauscharme Fahrbahnbelédge:

Durch offenporige Fahrbahndeckschichten sind Larmminderungen mdoglich. Deck-
schichten der neuesten Bauart erreichen La&rmminderungen von ca. 5-8 dB(A). Diese
Pegelminderungen sind fir Strallen mit einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von
mehr als 60 km/h dauerhaft sichergestellt und im einschlagigen schalltechnischen
Regelwerk hinterlegt. Fir innerstadtische Strallen mit einer Geschwindigkeit von
weniger als 60 km/h finden derzeit Forschungsprojekte zur Wirksamkeit von [arm-
armen Fahrbahnbeldgen statt. Nach dem derzeitigen Forschungsstand sind unter
gewissen Parametern Pegelminderung auch bei Geschwindigkeiten von weniger als
60 km nachweisbar (vgl. Beispiel in Disseldorf). Durch weitere Feldversuche sind
diese Erkenntnisse jedoch noch zu verdichten. Auch wird es erforderlich, die nach-
gewiesene Wirksamkeit geeigneter Fahrbahnbeldge in das einschldgige Regelwerk
aufzunehmen.

= Materialauswahl bei Fahrbahnbeldgen / Austausch bestehender Fahrbahnbeldage

Die Auswahl der Oberflachenmaterialien von Fahrbahnen kann einen nennenswerten
Einfluss auf die Gerauschentwicklung haben. Der Einsatz von Asphaltdeckschichten
kann im Vergleich zum Einsatz von Pflasterbeldgen bei 30 km/h eine Minderung von
ca. 2 - 3dB(A), bei 50 km/h von ca. 3 — 6 dB(A) erzielen. Hierauf ist auch bei der
Sanierung und dem punktuellen Austausch von Fahrbahnbeldgen zu achten.

Hinsichtlich sogenanntem larmoptimierten Asphalt (LOA) gab es bis dato nur unge-
nigende Erkenntnisse. Langjahrige Erfahrungen lagen vor zu offenporigem Asphalt
(OPA — ,Flusterasphalt®), der jedoch erst bei durchschnittlichen Fahrgeschwindigkeiten
von mehr als 80 km/h larmmindernde Eigenschaften hat und daher als Larm-
schutzmalRnahme im innerstédtischen Bereich nicht in Frage kommt. Mittlerweile hat
die Stadt Dusseldorf jedoch auf mehreren stark belasteten Straflenabschnitten den
alten Splitt-Mastix-Asphalt (SMA) mit neuartigem LOA ersetzt und mehrfach die
Schallimmission gemessen. Im Vergleich zu Messungen vor dem Einbau ergaben sich
bei Tempo 50 km/h Pegelminderungen von 4 dB(A).

" Technische Versorgungseinbauten in StraBen / Ebenheit der Fahrbahndecken:

Nicht der Hohe der Stral’e angepasste Schieberkappen und Schachtabdeckungen von
Versorgungsleitungen kdénnen zu erheblichen punktuellen Larmbelastungen fuhren.
Insgesamt ist auf eine mdglichst ebene Ausfiihrung der Fahrbahnoberflichen zu
achten. Die Hohe der Larmminderung durch eine Anpassung der Hdhe der Ab-
deckungen kann nur schlecht abgeschétzt werden.
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" Geschwindigkeitsbeschrankungen:

Die Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h fuhrt
zu einer Minderung der Emissionspegel. Diese Veranderung ist in der Regel als wahr-
nehmbar einzustufen. Die schalltechnische Wirkung einer Geschwindigkeits-
beschrankung betragt bei einer Reduktion von 50 km/h auf 30 km/h, bei einem Lkw-
Anteil von 10 %, ca. 2,6 dB(A) im Mittelungspegel. Untersuchungen zeigen dariber
hinaus, dass auflerdem der subjektive Einfluss auf die Belastigungssituation von den
Anwohnern haufig sehr positiv bewertet wird. Hinsichtlich der betroffenen Einwohner
kann diese MalBnahme zu einer deutlichen Verschiebung von Betroffenen aus den
hoch belasteten Pegelklassen in geringer belastete Klassen bedeuten. Die Einhaltung
von Geschwindigkeitsbegrenzungen muss i.d.R. durch regelmafige Kontrollen iber-
wacht und Informationstafeln unterstiitzt werden.

" Kombination Austausch des Pflasters und Geschwindigkeitsreduzierung

Die Kombination von MaRnahmen aus Austausch der Fahrbahnoberflache (Austausch
des Pflasters gegen eine Asphaltdecke) und Geschwindigkeitsreduzierung
(Verringerung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h) kann je
nach Verkehrszusammensetzung zu einer Verringerung der Schallemission um ca.
8,0 dB fiihren und ist somit als deutlich wahrnehmbar einzustufen. Die Kombination
der MaBnahmen kann damit zu einer sehr deutlichen positiven Veradnderung in der
Zahl der Belasteten fihren.

= Verstetigung Verkehrsflusses:

Fir MaBnahmen zur Verstetigung des Verkehrsflusses, wie zum Beispiel eine ver-
kehrsabhangige Schaltung der Lichtsignalanlagen (‘Grine Welle') und die
Reduzierung der Geschwindigkeiten durch Querungshilfen mit Fahrbahnver-
schwenkung, sind allgemeine Aussagen zur schalltechnischen Wirksamkeit schwierig
zu treffen. Es sind jeweils die Umsténde des Einzelfalls zu prifen und zu bewerten.
Beispielsweise kann fir die Einflilhrung eines Kreisverkehrs eine Pegelminderung von
bis zu ca. 3 dB(A) gegentber herkdmmlichen Kreuzungen unterstellt werden. Zuséatz-
lich sind sinnvollerweise auch weitere Kriterien wie die Wahrnehmung besonders
stérender Gerduschspitzen, die beispielsweise durch einen Kreisverkehr gemindert
werden, zu berucksichtigen.

. Verkehrslenkung- und -verlagerung:

Durch Verkehrsverlagerung (z.B. Umgehungsstralen, Leitsysteme, Durchfahrts-
verbote, LKW-Routen) sind aus schalltechnischer Sicht grof3e Erfolge mdéglich, wenn
es gelingt die neuen Belastungen mdéglichst gering zu halten bzw. am Ort der
Verlagerung die angrenzenden Nutzungen weniger schutzbedirftig sind. Werden
durch eine MalRnahme Verkehrsanteile verlagert, ergibt sich je nach Verlagerungs-
anteil eine mehr oder weniger deutliche Larmminderung. Wirkungsvoll kann eine Ver-
anderung der Verkehrszusammensetzung sein, insbesondere wenn es gelingt den
Lkw-Anteil zu mindern, kénnen hohe Pegelminderungen erzielt werden. Bei der
Diskussion von Verkehrsverlagerungen ist jedoch immer zu bertcksichtigen, dass es
zu keinen Neubelastungen entlang der Entlastungsstrecken kommt. Dazu ist eine
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umfassende Betrachtungen der Veranderungen aufgrund der Verkehrsverlagerung
notwendig.

= Verkehrsbeschrankung:

Durch zeitliche und/oder 6rtliche Verkehrsbeschrankungen, z. B. Lkw-Durchfahrts-
verbote, kénnen deutliche Wirkungen von bis zu beispielsweise ca. 7 dB(A) Pegelmin-
derung erzielt werden.

- StraBenraumgestaltung:

Durch eine verkehrsplanerisch und stadtebaulich abgestimmte Aufteilung und
Gestaltung von StralRenrdumen und einer damit einhergehenden Reduzierung der
Querschnitte zugunsten des nicht motorisierten Verkehrs (z. B. StralRenverengungen
mit Bepflanzungen, Verbreiterung von Gehwegen, das Markieren von Radstreifen),
kénnen eine Temporeduzierung unterstiitzt und die Aufenthaltsqualitat zu verbessert
werden. Insbesondere bei der Umgestaltung vorhandener Stralenrdume ist zu
berlicksichtigen, dass diese innerhalb eines bestehenden Stralenverlaufs dazu fiihren
kann, dass sich die Lage der Fahrstreifen im Verhdaltnis zu den schutzbedurftigen
Nutzungen in der Umgebung verschiebt. Wenn sich auf der einen Strallenseite der
Abstand zwischen Fahrstreifenachse und schutzbedirftigen Nutzungen vergréRert,
kann dies sowohl zu Minderungen als auch Zunahmen fiihren. Die konkrete Situation
vor Ort ist entscheidend, ob die Verdnderungen wahrnehmbar sind oder nicht bzw.
inwiefern nennenswerte Auswirkungen auf die Zahl der Larmbelasteten zu erwarten
sind.

. Parksuchverkehr verringern und Férderung 6ffentlicher Verkehrsmittel bzw. des
Fahrradverkehrs:

Es existiert eine Vielzahl an Mdglichkeiten zur Férderung der &ffentlichen Verkehrs-
mittel bzw. des Fahrradverkehrs, so dass sie dauerhaft attraktiv werden und bleiben.
Zum Beispiel fuhrt die Einrichtung von Leitsystemen mit Park+Ride-Parkplatzen zur
Entlastung von Stadtzentren. Die Wirkungen auf die Gerduschsituation zu
quantifizieren ist nicht ohne weiteres méglich.

" Larmschutz durch stidtebauliche Planungen:

Durch eine vertrdgliche Anordnung von Nutzungen und Abstufung der Gebietsarten
kann ein vertrdgliches Nebeneinander gewahrleistet werden. Durch die Bertck-
sichtigung ausreichender Abstédnde zwischen Schallquelle und Immissionsort, die
Realisierung von Larmschutzwénden/-wéllen, die abschirmende Wirkung von
Gebaudeteilen oder Gebduden und die Vorgaben einer schalltechnisch optimierten
Grundrissorientierung der Wohnungsgrundrisse sowie den Einbau von Schallschutz-
fenstern und schallgeddmmten Liftern kann die notwendige La&rmminderung erreicht
werden. Sind dennoch Konflikte zu beflrchten, werden diese i.d.R. auf Ebene des
Bebauungsplans mittels schalltechnischer Untersuchungen analysiert, bewertet und in
die Abwagung eingestellt. Mbgliche MalRnahmen zum Schallschutz werden im
Bebauungsplan festgesetzt und sind auf der nachfolgenden Genehmigungsebene um-
zusetzen.
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8.2.2 Schienenverkehrslarm

Zur Minderung des Schienenverkehrslarms sind folgende konzeptionelle, planerische und bau-
liche MaRnahmen von besonderer Bedeutung:

" Larmschutzwinde und -wille (siehe Kapitel 8.2.1)

. Teilabdeckungen, Tunnel (siehe Kapitel 8.2.1)

" Larmschutzfenster und Schalldammliifter (siehe Kapitel 8.2.1)
= Larmschutz durch stidtebauliche Planung (siehe Kapitel 8.2.1)
" Besonders liberwachtes Gleis (BiiG)

Das Besonders Uberwachte Gleis dient dazu, die Schallemission des Schienen-
verkehrs schon an der Quelle zu mindern. Das Prinzip des BUG ist es, den Schienen-
fahrflachenzustand in einem bestimmten schalltechnisch optimalen Toleranzbereich zu
halten. Dazu wird die Schienenoberflache turnusmaRig messtechnisch tberwacht und
gegebenenfalls ein ‘akustisches Schleifen zur Minderung der Rauheit der Oberflache
vorgenommen. Damit kann das dominante Rad-Schiene-Gerdusch nachhaltig redu-
ziert werden. Von der Rechtsprechung abgesichert, wird fiir ein BUG ein Larmabschlag
von 3 dB(A) in Ansatz gebracht.

" Verbundstoff-Bremssohlen (K-Sohle):

Diese Malkhahme am Fahrzeug reduziert bei Giiterwaggons die Ldrmemissionen um
ca. 10 dB(A). Sie erfordert ein glattes Rad auf glatter Schiene. Verbundstoff-Brems-
sohlen verhindern ein Aufrauen der Rader. Mit dem Einsatz der Verbundstoff-Brems-
sohlen bei Guterwagen kann der notwendige Aufwand fir baulichen Schallschutz um
bis zu 40 % gesenkt werden.

Durch die Umristung und den Einsatz larmarmer Giterwaggons, die bereits mit
modernen Bremsen bzw. Bremssohlen ausgeristet sind, kann bei einer ange-
nommenen Ausristung von mehr als 85 % der Giterziige mit modernen Bremsen (K-
Sohle) der né&chtliche Schallemissionspegel auf Hauptguterzugstrecken um ca.
5 dB(A) reduziert werden. Fir die komplette Umriistung der 135.000 Glterwagen in
Deutschland (Deutsche Bahn und andere Betreiber) missten rund 600 Mio. Euro
investiert werden. Derzeit sind in einem vom Bundestag verabschiedeten Programm
pro Jahr 10 Mio. Euro fir ein Innovationsprogramm der Giterwaggons vorgesehen.

" Austausch der Giiterzug-Achsen gegen leise, larmarme Drehgestelle mit
Scheibenbremsen:
Diese Mallnahme am Fahrzeug reduziert bei Glterwaggons die Larmemissionen
gegeniber Glterwaggons ohne K-Sohle um ca. 18 dB(A). Hintergrund dieser Larm-
minderung ist der Ersatz der lauten Klotzbremsen durch leise Radscheibenbremsen
und der Ersatz der Stahlfedern durch eine Gummifederung.
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" Larmminderung an Briickenbauwerken:

An larmintensiven Bricken k&nnen geeignete Mallnahmen zur Senkung oder zur
Beseitigung konstruktionsbedingter Schallabstrahlung, insbesondere die Entdréhnung
von Stahlbriicken, Pegelminderungen von ca. 3 — 6 dB(A) bewirken. Hierzu werden
elastisch angekoppelte Gewichte, vorzugsweise an Stellen mit starken Schwingungen
der Briickenbauteile, angebracht. Weiterhin kénnen moderne Briickenbauwerke mit
einem durchgehenden Schotterbett ausgestattet werden.

= Schienenschmiereinrichtungen:

Schienenschmiereinrichtungen werden eingesetzt, um den Verschlei® am kurven-
auflleren Gleis und Radspurkranz zu mindern. Ein Ld&rmminderungseffekt tritt durch
das Schmieren der Oberflache des kurveninneren Gleises auf, indem das typische
Kurvenquietschen verhindert bzw. gemindert werden kann.

" Schienenabsorber:
Durch seitlich am Schienenful® elastisch angekoppelte Massen ist eine Gerdusch-
minderung von ca. 1 - 4 dB(A) mdoglich. Die Wirkung steigt mit zunehmender ange-
koppelter Masse. Die Larmminderung wird durch die Umwandlung der Vibrations-
energie in Dissipationsenergie bewirkt.
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8.3 Planungs- und MaBnahmenvorschlage zur Lirmminderung fiir den Larm-
aktionsplan Heidelberg 2009

8.3.1 Planungs- und MaBRnahmenvorschlage in den Aktionsbereichen StralRe der
Prioritét |

Aufbauend auf der Analyse der Larm- und Konfliktsituation wurden folgende Maflinahmen-
vorschlage fur die Aktionsbereiche Stral’e der Prioritdt | in der Arbeitsgruppe Larmaktions-
planung erarbeitet:

= M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr

" M2: LKW-Durchfahrtsverbot nachts 22:00 - 06:00 Uhr

= M3: Austausch Fahrbahnbelag durch besonders larmmindernden Belag
. M4: verstarkte Geschwindigkeitskontrollen, station&r

= M5  bauliche Mdglichkeiten zur Starkung des Radverkehrs

" M6  Sonderprojekt Neckarufertunnel

. M7  Schallschutzfensterprogramm

8.3.1.1 M1 Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Insbesondere wadhrend der nachtlichen Ruhezeit wirkt Verkehrsldrm besonders stérend und
gesundheitsbelastend. Gleichzeitig wird von Betroffenen beklagt, dass das geringere néchtliche
Verkehrsaufkommen bei 6rtlich reduzierter Ampelschaltung offenbar einzelne Fahrzeugfiihrer
dazu verleitet, auf Durchgangsstralien mit erhéhter Geschwindigkeit zu fahren. Daher wurde im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung mehrfach eine Geschwindigkeitsbeschrankung insbe-
sondere nachts in Verbindung mit verstarkten Geschwindigkeitskontrollen (siehe M4) gefordert.
Je nach LKW-Anteil kann der Larmindex durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 auf
30 km/h bei stetiger Fahrweise um bis zu 2,5 dB(A) gesenkt werden.

Sowohl bei Berechnungen nach VBUS, der mit der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie
eingefiihrten "Vorldufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraRen®, als auch
nach RLS90, der nach deutschem Recht giiltigen Berechnungsvorschrift ,Richtlinien fir den
Larmschutz an Stralen®, ergibt sich fir eine Geschwindigkeitsbeschrédnkung nachts in allen
Aktionsbereichen eine Larmminderung von mindestens 2,1 dB(A). Damit wird auch der ver-
kehrsrechtlich erforderliche Nachweis nach der Larmschutz-Richtlinien-StV erbracht, um als
untere Verkehrsbehérde Beschrdnkungen "zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und
Abgasen" nach § 45 Abs. 1 Ziffer 3 in Verbindung mit § 45 Abs. 1 b Ziffer 5 StVO vornehmen zu
kénnen.
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8.3.1.2 M2 LKW-Durchfahrtsverbot nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde mehrfach der néchtliche Schwerlastverkehr als
besonders stérend empfunden. Je nach Gewicht und Bereifung entspricht der Larmpegel eines
LKW dem von mehr als 20 PKW. Mehrfach wurde die Vermutung gedufert, dass der nachtliche
LKW-Verkehr seit der Einfiihrung der LKW-Maut auf Autobahnen deutlich zugenommen hat,
was durch bisherige Verkehrsuntersuchungen jedoch nicht bestatigt werden konnte.

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100909 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

109




Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

8.3.1.3 M3 Austausch des Fahrbahnbelag durch besonders larmmindernden Belag

Der Fahrbahnbelag hat einen betrachtlichen Einfluss auf den Verkehrslarmpegel. Je nach Aus-
gangsbelag und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit kann der Austausch zu einer Pegel-
minderung von bis zu 5 dB(A) fiihren. Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde der Aus-
tausch des Fahrbahnbelags bei Kopfsteinpflaster (Altstadt: Mdnchgasse, Aktionsbereich 2.
Prioritat), Betonfahrbahn (Rohrbach, Karlsruher Stralle, Aktionsbereich 2. Prioritdt) oder schad-
haftem Belag (darunter auch Dossenheimer Landstralle — Aktionsbereich A_strasse_08-01)
gefordert.

8.3.1.4 M4 verstiarkte Geschwindigkeitskontrollen

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden am héufigsten verstarkte Geschwindigkeits-
kontrollen sowohl stationar — insbesondere an den Stadteinfahrten — als auch mobil, insbe-
sondere nachts (siche M1) gefordert. Alternativ wére auch die Installation von Geschwindig-
keitsmess- und —anzeigetafeln denkbar.

Geschwindigkeitskontrollen haben im Rahmen der Wirksamkeitsanalyse keinen direkt nach-
weisbaren Effekt, da in Ldrmpegelberechnungen nach RLS90 oder VBUS nur die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit einflieBt. In der Praxis ist jedoch im Bereich von Geschwindigkeits-
kontrollen oder —anzeigen eine langsamere und stetigere Fahrweise zu beobachten, so dass
eine zumindest subjektiv splrbare Entlastung der Betroffenen erreicht werden kann.

8.3.1.5 M5 bauliche Moglichkeiten zur Starkung des Radverkehrs

Als begleitende Mallnahme zur Steigerung der Atftraktivitit des Radverkehrs schlagt die
stadtische Arbeitsgruppe vor, in den Aktionsbereichen 1. Prioritat die Radverkehrswege zu
erganzen beziehungsweise auszubauen, sofern noch Potential vorhanden ist und der Strafl3en-
querschnitt bauliche Verdnderungen beziehungsweise Abmarkierungen zuldsst. Der nachweis-
liche Larmminderungseffekt der Mallnahme ist zwar minimal; gesamtstadtisch tragt sie aber zu
einer Verbesserung des Modal Split im Sinne einer umweltvertraglichen Mobilitat bei.

8.3.1.6 M6 Sonderprojekt Stadt an den Fluss/Neckarufertunnel

Stadt an den Fluss ist derzeit Heidelbergs gréRtes Stadtentwicklungsprojekt neben der Ent-
wicklung des neuen Stadtteils Bahnstadt. Ziel des Projektes ist die stadtrdumliche Vernetzung
der Altstadt mit dem Neckarufer und dem Neckar.

Einen entscheidenden Beitrag hierzu sollen der Neckarufertunnel und die Neugestaltung der
Neckaruferpromenade im Bereich der Heidelberger Altstadt leisten. Hierdurch wird die von der
heutigen NeckaruferstralRe (B 37 — Aktionsbereich A_strasse 08 _018) ausgehende funktionale
und rdumliche Trennwirkung Uberwunden. Mit einem DTV von circa 20.000 Kfz/24h, schmalen
Gehwegen, fehlenden Radwegen und Aufenthaltsflachen und der mit der Verkehrsbelastung
einhergehenden Larmbelastung des Kfz-Verkehrs, ist der Bereich derzeit wenig attraktiv.

Der Neckarufertunnel soll dazu beitragen, das Neckarufer vom Durchgangsverkehr zu entlasten
und die Uferpromenade neu zu definieren. Mittel- bis langfristig soll dadurch die Wohn- und Auf-
enthaltsqualitat in der Altstadt gesteigert werden.
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Es wurden bereits verschiedene konzeptionelle stadtebauliche Vorarbeiten geleistet, wie die
stadtebauliche Machbarkeitsstudie Neckaruferpromenade, die Machbarkeitsstudie Tunnel-
minder und eine verkehrliche Vorstudie. Auf der Grundlage der verkehrlichen Vorstudie soll im
Rahmen der Wirksamkeitsanalyse zur Larmaktionsplanung eine Uberschldgige Einschéatzung
zur schalltechnischen Wirksamkeit der Konzeption erarbeitet werden.

8.3.1.7 M7 Schallschutzfensterprogramm

Bei der Larmaktionsplanung haben aktive MaRBnahmen zur Reduktion der Schallemission
Prioritat. Da die Méglichkeiten fur larmreduzierende MalRnahmen an der Quelle - wie Verkehrs-
vermeidung, -beschrankung oder —lenkung — beschrénkt sind und der Schutz der Wohnbe-
vélkerung vor gesundheitsschadlichem Larm im Mittelpunkt der L&rmaktionsplanung steht, wird
als erganzende passive MalRnahme an den von Larm betroffenen Wohnungen fiir den Larm-
aktionsplan Heidelberg von der stadtischen Arbeitsgruppe die Neuauflage eines Schallschutz-
fensterprogramms vorgeschlagen.

Um die Wohnqualitat an stark larmbelasteten Straflen zu verbessern, hatte der Gemeinderat der
Stadt Heidelberg bereits am 26.02.1987 beschlossen, im Rahmen eines stddtischen L&rm-
sanierungsprogramms den Einbau larmdammender Fenster — mindestens Schallschutzklasse 3
nach VDI-Richtlinie 2719 — durch Zuschusse zu férdern. Voraussetzung fir das Programm war
die Gewahrung von Zuwendungen des Landes nach § 27 des Finanzausgleichsgesetzes. Fir
die Bewertung der Foérderfahigkeit wurden die Larmsanierungswerte zugrunde gelegt. Das
Gebaudealter war kein Kriterium der Férderfahigkeit. Das Programm umfasste finf Teilpro-
gramme mit unterschiedlichen raumlichen Schwerpunkten und lief von 1988 bis 1999.
Bezuschusst wurden die forderfahigen Kosten zu 75%, jedoch maximal 1.500 DM pro Fenster.
Der Bewilligungsrahmen umfasste insgesamt ca. 4,5 Mio. DM bei einer Gesamtzahl von 9.863
foérderfahigen Fenstern, die etagengenau ermittelt wurden. Tats&chlich wurden in der Gesamt-
laufzeit von den Eigentimern der betroffenen Wohnungen jedoch nur weniger als 30% des
Bewilligungsrahmens abgerufen. In den finf Programmteilen waren alle jetzigen Aktions-
bereiche Stralle erster Prioritdt enthalten. Bei der Kostenschatzung fiir eine Neuauflage des
Programms wéren die bereits geférderten Fenster abzuziehen.

Im Gegensatz zum Schallschutzfensterprogramm aus dem Jahr 2007 wird bei einem mdglichen
Schallschutzfensterprogramms im Zuge der Larmaktionsplanung nicht nur der Einbau von
Schallschutzfenstern, sondern auch der Einbau von schallgeddmmten Liftern in zum Schlafen
genutzten Aufenthaltsrdumen von Wohnungen geférdert werden.

Bei der Neuauflage eines kommunalen Schallschutzfenster-Programms handelt es sich um eine
freiwillige, nicht einklagbare Mallnhahme der Stadt. Angesichts der zu erwartenden Kosten im
mittleren einstelligen Millionenbereich steht die MalRnahme unter dem grundsatzlichen Vorbehalt
der Gewahrung von Zuwendungen des Landes.

Zurzeit verhandeln die Lander mit dem Bund Uber entsprechende Zuschiisse und die Modali-
taten fir ein bundesweit abgestimmtes Schallschutzfensterprogramm. Sobald eine Zusage des
Bundes und des Landes vorliegt und die Bedingungen fir die Bezuschussung vom Umwelt-
ministerium Baden-Wiirttemberg bekannt gegeben werden, wird die Stadt Heidelberg auf der
Basis des alten Férderprogramms sowie der Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung die
forderfahigen Fenster und den jahrlichen Mittelbedarf feststellen. Da eine Mittelanmeldung fur
den kommenden Doppelhaushalt 2009/2010 nicht mehr mdoglich ist, kénnen die bendtigten
Haushaltsmittel frihestens fir den Haushalt 2011 beantragt werden.
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8.3.2

Ubersicht iiber die Zuordnung der Planungs- und MaBnahmenvorschlige M1 bis

M5 zu den Aktionsbereichen StraRe der Prioritat |

A_stralRe_08_01

Handschuhsheim,
Dossenheimer
LandstralBe

A_stralle_08 02

Handschuhs-heim,
Hans-Thoma-Platz

A_stralle_08_ 06

Schlierbach,
Schlierbacher
LandstralBe

A_stralRe_08 07

Schlierbach,
Schlierbacher
LandstralBe

A_stralle_08 08

Bergheim,
Vangerowstralle

A_stralRe_08 013

Bergheim,
Czernyring

A_stralRe_08_014

Bergheim,
Mittermaierstralte

X1

A_strae_08_018

Altstadt,
Am Hackteufel

M5 s. Sonderprojekt Neckarufertunnel

A_strasse_08_019

Weststadt,
Rohrbacherstrale

A_stralRe_08_023

Rohrbach, Rémer-
stralle, Abschnitt
Sickingenstrale —
Rohrbach - Markt

A_stralRe_08_025

Rohrbach,
Karlsruher StraRe,
Abschnitt Rohr-
bach Markt —
Ortenauer Strale

Tabelle 21 Vorgeschlagene MaRnahmen zur L&rmminderung gegen Straflenverkehrslarm
in den Aktionsbereichen der Prioritét |
x": Voraussetzung: Larmminderung nach RLS90 von mindestens 2,1 dB(A) und

Zustimmung durch RP
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8.3.3 Planungen und MaBnahmen in den Aktionsbereiche StraBenbahn Prioritét 1

Fur die Aktionsbereiche StralRenbahn der Prioritdt | wurden seitens der RNV keine neuen
MaRnahmen und Planungen im Rahmen der Larmaktionsplanung benannt. Bei den nachfolgend
aufgefiihrten Planungen und Maflinahmen handelt es sich um eine Analyse und Zusammen-
stellung derjenigen Planungen, die bei der RNV in den kommenden Jahren unabhangig von der
Larmaktionsplanung vorgesehen sind. Der Realisierungszeitraum fir die Umsetzung der
genannten Planungen und Malnahmen ist jedoch unklar, da diese MaRnahmen in der Mehr-
jahresplanung des Verkehrsunternehmens zunachst enthalten waren, diese jedoch noch nicht
beschlossen wurde. Es ist weder bekannt wann diese Maf3nahmen realisiert werden, noch ob
sie in der bisher angedachten Weise realisiert werden.

Folgende MalRnahmen werden seitens der RNV als geplant benannt und in den Larmaktionsplan
nachrichtlich tbernommen.

" M8 Gleissanierung

. M9 barrierefreier Ausbau der Haltestellen

" M10 technische Malinahmen an der Fahrzeugflotte
. M11 Ausbau/Neubau Schienenstrecken

Im Folgenden werden die geplanten MalRnahmen den jeweiligen Aktionsbereichen der Prioritat |
zugeordnet. Da diverse durch die RNV benannte Mallnahmen auflerhalb der Aktionsbereiche
Strallenbahn mit der Prioritat | liegen, diese jedoch der Attraktivitadtssteigerung des SPNV
dienen und somit dem Ziel der L&rmminderung entsprechen, werden auch diese nachfolgend
aufgefihrt.
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8.3.4

Aktionsbereichen StraBenbahn Prioritét |

Ubersicht Zuordnung der MaBnahmen und Planungen M8 und M9 zu den

Aktionsbereich

StraBenbahn
Prioritét | Kenn-
zeichnung

Bezeichnung

M8
Gleissanierung

M9
barrierefreier Umbau der
Haltestellen

A_straba_08_01

Handschuhsheim,
Dossenheimer Landstralle
zwischen Hans-Thoma-
Platz und Burgstralle

Umsetzung war fur
2009/2010 bzw. 2010/2011
geplant,
Realisierungszeitraum
derzeit unklar (abhangig
von Wirtschaftsplanung
RNV/HSB 2010ff.)

Umsetzung war fir
2009/2010 bzw. 2010/2011
geplant, Realisierungs-
zeitraum derzeit unklar
(abhangig von Wirtschafts-
planung RNV/HSB 2010ff.)

A_straba_08_02

Handschuhsheim, Hans-
Thoma-Platz

A_straba_08_03

Handschuhsheim,
Rottmannstrafte

A_straba_08 04

Neuenheim, Briickenstralle

A_straba_08_05

Bergheim, Kurfiirsten-
Anlage zwischen Haupt-
bahnhof und Bismarckplatz

Umsetzung war flr
2009/2010 bzw. 2010/2011
geplant, Realisierungs-
zeitraum derzeit unklar
(abhéngig von Wirtschafts-
planung RNV/HSB 2010ff.)

Umsetzung war fir
2009/2010 bzw. 2010/2011
geplant, Realisierungs-
zeitraum derzeit unklar
(abhangig von Wirtschafts-
planung RNV/HSB 2010ff.)

Tabelle 22 MaRnahmen zur Larmminderung gegen Verkehrslarm StralRenbahn in den

Aktionsbereichen der Prioritat |

Unabhéngig von den Aktionsbereichen erfolgen auch technische MaBnahmen an der
Fahrzeugflotte

" M 10 Technische MaBnahmen Fahrzeugflotte
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AuBerhalb der Aktionsbereiche mit der Prioritat | plant bzw. realisiert die RNV zurzeit
folgende MaRnahmen:

= M8 Gleissanierung und M 9 Ausbau von Haltestellen
= Eppelheimer Strafte zwischen Czernyring und Haltestelle Kranichweg
" Berliner  Stralle zwischen Ernst- Walz Bricke und Haltestelle

Bunsengymnasium

Die Umsetzung beider Malinahmen war fir 2009/2010 geplant, jedoch ist der
Realisierungszeitraum derzeit unklar (abhéngig von Wirtschaftsplanung
RNV/HSB 2010ff.)

] Rohrbacher Stralle zwischen Haltestelle Franz-Knauff-Strae und Eichen-
dorfplatz

] Haltestelle Rohrbach Markt

Die Umsetzung dieser beider Mallnahmen lauft derzeit.

] M 11 Ausbau / Neubau Schienenstrecken

" Bau einer zweiten Gleisverbindung Rohrbacher Strale / Bergheimer Stralie -
Umsetzung war fir 2008/2009 geplant, Realisierungszeitraum derzeit unklar
(abhangig von Wirtschaftsplanung RNV/HSB 2010ff.)

" Bau einer neuen Strallenbahntrasse in der Bahnstadt, k.A. zum Realisierungs-
zeitraum maéglich

= Bau einer neuen StralBenbahntrasse im Neuenheimer Feld, k.A. zum
Realisierungszeitraum maoglich

= Bau einer neuen Strallenbahntrasse in der Altstadt, k.A. zum Realisierungs-
zeitraum maéglich
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9 Wirkungsanalyse und Kostenschatzung der vorgeschlagenen MaRnahmen

Gemal Anhang V Artikel 8 Nr. 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie sollen 'Schatzwerte fir die
Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen (die sich belastigt fihlen, unter Schlafstérungen
leiden oder anderweitig beeintrachtigt sind)' im Larmaktionsplan enthalten sein.

Die Ermittlung und Darstellung der Wirksamkeit der MaRnahmen in Verbindung mit einer
Kostenschéatzung, bildet im Weiteren eine wichtige Entscheidungsgrundlage fir die Planungs-
und MaRBnahmentrager und die politischen Entscheidungstrager.

Die Chancen fir eine Umsetzung und Akzeptanz larmmindernder MaRnahmen sind i.d.R. dann
besonders hoch und kostenvertraglich, wenn verschiedene Planungsziele unterschiedlicher
fachlicher Disziplinen mit den gleichen Malihahmen erreicht werden kénnen. Bei der Bewertung
der Wirksamkeit reicht es in der Regel nicht aus, alleine die schalltechnische Wirksamkeit als
Bewertungskriterium heranzuziehen. Zahlreiche Mallnahmen tragen subjektiv zu einer Verbes-
serung des Wohnumfeldes bei, erhéhen die Aufenthaltsqualitdt und somit auch das Wohlbe-
finden, auch wenn die schalltechnische Wirksamkeit nicht relevant nachweisbar ist. Dartber
hinaus hat die Einbeziehung von Bewertungskriterien, die Uber die reine schalltechnische
Betrachtung hinausgehen den Vorteil, dass mdgliche Synergieeffekte erkannt und fur Ent-
scheidungstrager und Offentlichkeit nachvollziehbar dargestellt werden kénnen.

Nachfolgend werden jedoch in einem ersten Schritt die durch die stadtischen Arbeitsgruppe
erarbeiteten MaRnahmenvorschlage (s. Kapitel 8) fir den Larmaktionsplan, soweit méglich und
sinnvoll, einer schalltechnischen Wirksamkeitsanalyse unterzogen.

9.1 Wirkungsanalyse der vorgeschlagenen MaRnahmen

9.1.1 Wirkungsanalyse Planungs- und MaBnahmenvorschldge gegen
StraBenverkehrslarm in den Aktionsbereichen der Prioritat 1

Die Wirkungsanalyse der MaRnahmenvorschlége erfolgt fur die Aktionsbereiche der Prioritat 1.
Hierzu werden fiur die unterschiedlichen Aktionsbereiche die Verminderung der Larmbelastung
des Lpen und/oder des Lyign: aufgrund der vorgeschlagenen Mafinahmen ermittelt. AuBerdem
wird die aus der Larmreduzierung resultierende Veranderung der Belastetenzahlen berechnet.

Fur die MalRnahme M3 Austausch des Fahrbahnbelags durch besonders larmmindernden Belag
erfolgte eine beispielhafte Untersuchung fir den Aktionsbereich A_strasse_08 014 Bergheim,
Mittermaierstralle.

Die Anlagen 16.6.1 - 16.6.8 zeigen die Berechnungsergebnisse in Form einer graphisch-raum-
lichen Darstellung der Verminderung der Larmbelastung und Anlage 16.6.10 als tabellarische
Aufstellung der Veranderung der Belastetenzahlen.

asAjeuy- uazjnp -uajsoy / asAjeuesbunyiipp

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100909 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

116



Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

M1 Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr

In den Aktionsbereichen:

" A_stralRe_08_01 Handschuhsheim, Dossenheimer Landstralle

= A _straBe_08 02 Handschuhsheim, Hans-Thoma-Platz

" A_stralRe_08_06 Schlierbach, Schlierbacher Landstralie

. A _straBe_08 07 Schlierbach, Schlierbacher LandstralRe

" A_stralRe_08_08 Bergheim, Vangerowstrale

. A_straBe_08 13 Bergheim, Czernyring

" A_stralBe_08 14 Bergheim, Mittermaierstralle

. A_straBe_08 19 Weststadt, Rohrbacherstralie

" A_stralBe_08 23 Rohrbach, Rémerstrale, Abschnitt Sickingenstralte — Rohrbach -
Markt

" A_stralBe_08 25 Rohrbach, Karlsruher Strale, Abschnitt Rohrbach Markt — Ortenauer
StraRe

Sowohl bei Berechnungen nach VBUS, der mit der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie
eingefiihrten ,Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldarm an StralRen‘ als auch
nach RLS90, der nach deutschem Recht glltigen Berechnungsvorschrift ,Richtlinien fir den
Larmschutz an Stralien’, ergibt sich fir eine Geschwindigkeitsbeschrankung nachts in allen
Aktionsbereichen eine Ldrmminderung von mindestens 2,1 dB(A). Damit wird auch der ver-
kehrsrechtlich erforderliche Nachweis der Wirksamkeit der MalRnahme nach der Larmschutz-
Richtlinien-StV erbracht, um als untere Verkehrsbehérde Beschrankungen ,zum Schutz der
Bevdlkerung vor Larm und Abgasen’ nach § 45 Abs. 1 Ziffer 3 in Verbindung mit § 45 Abs. 1 b
Ziffer 5 StVO vornehmen zu kénnen.

Auch wenn die Wirksamkeit der nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankungen durch die maf3-
geblichen Berechnungsmethoden eine erforderliche Larmminderung von mindestens 2,1 dB(A)
(nach RLS90) belegt haben, muss die Stadt Heidelberg als untere Verkehrsbehérde die Ent-
scheidung nach pflichtgeméafRen Ermessen treffen.

Eine besondere Situation liegt in den Aktionsbereichen vor, in denen ein StralRenbahngleis in der
Fahrbahn verlauft. Dies ist bei den Aktionsbereichen Dossenheimer Landstral’e, Hans-Thoma-
Platz und Karlsruher Stral3e der Fall. Hier ware auch die Stralenbahn von der Geschwindig-
keitsbeschrankung betroffen. Die RNV GmbH teilt in einer schriftlichen Stellungnahme dazu mit,
dass sich bei Umsetzung der MaRnahme fiir die Taktung der Fahrten nach 22.00 Uhr bzw. vor
06.00 Uhr eine Verzdgerung von ca. 40 Sekunden pro Abschnitt ergibt, die nicht durch eine
Fahrplananpassung ausgeglichen werden kénnte, so dass der Einsatz eines zuséatzlichen Fahr-
zeugs (geschatzte Beschaffungskosten: ca. 2,5 bis 3 Mio. Euro) erforderlich ware. Daher soll die
MafRnahme in den betroffenen Aktionsbereichen nicht umgesetzt werden und es wurde fir diese
Abschnitte auch keine weitere Analyse vorgenommen.

Weiterhin ist zu bericksichtigen, dass auf dem Czernyring, der Mittermaierstrale und der
Schlierbacher LandstraRe auch Busse des OPNV verkehren, denen ein Nachteil durch eine
Geschwindigkeitsbeschrankung entsteht. Hinzu kommt, dass der meist mehrspurige Ausbau
dieser Straflen und die entsprechende Verkehrsbedeutung gegen eine Beschrédnkung - unab-
hangig von der zu erwartenden geringen Akzeptanz der Verkehrsteilnehmer - sprechen.
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Ahnliche Verhéltnisse liegen auch bei der Vangerowstrate (B 37) sowie bei der Rémerstrale
vor. Unter Abwéagung aller Gesichtspunkte halt das Amt fiir Verkehrsmanagement als untere
Verkehrsbehorde die Anordnung einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrénkung in den o.g.
StraBen fur kritisch, zumal sie noch dem Zustimmungsvorbehalt des Regierungsprasidiums
Karlsruhe als héhere Verkehrsbehdrde unterliegt. Eine abschlieBende Beurteilung ist erst
mdéglich, wenn der vom Innenministerium Baden-Wirttemberg angekiindigte Erlass zum Thema
LarmschutzmalRnahmen nach RLS90 vorliegt (war bis Ende 2009 angekiindigt).

Die Umsetzung der MalRnahme wird daher nur fir den Aktionsbereich Rohrbacher Strafe
(Weststadt) vorgeschlagen.

M2 LKW-Durchfahrtsverbot nachts 22:00 - 06:00 Uhr

In den Aktionsbereichen:

= A_stralBe_08 01 Handschuhsheim, Dossenheimer Landstralie

= A _stralle_08 02 Handschuhsheim, Hans-Thoma-Platz

" A_stralBe_08 19 Weststadt, Rohrbacherstralie

= A_stralBe_08 23 Rohrbach, Abschnitt Sickingenstralle — Rohrbach - Markt

" A_stralRe_08_25 Rohrbach, Karlsruher Strafe, Abschnitt Rohrbach Markt — Ortenauer
Stralle

Aufgrund des in allen Aktionsbereichen relativ geringen nachtlichen LKW-Verkehrsaufkommens
ergab die Wirkungsanalyse L&rmminderungen von weniger als 1 dB(A). Damit ist die Mal-
nahme nicht ausreichend wirksam und verkehrsrechtlich aus den oben genannten Griinden
nicht umsetzbar. Sie wird daher im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht weiter verfolgt.

M3 Austausch Fahrbahnbelag durch besonders larmmindernden Belag

In den Aktionsbereichen:

= A _straBe_08 01 Handschuhsheim, Dossenheimer Landstralie

= A stralle_08 02 Handschuhsheim, Hans-Thoma-Platz

. A _stralBe_08 08 Bergheim, Vangerowstralie

" A_stralBe_08 13 Bergheim, Czernyring

. A_stralBe_08 14 Bergheim, Mittermaierstralle

" A_stralBe_08 19 Weststadt, Rohrbacherstralie

. A _straBe_08 23 Rohrbach, (Sickingenstrale — Rohrbach - Markt)

" A_straBe_08 25 Rohrbach, Karlsruher Stralle, Abschnitt Rohrbach Markt — Ortenauer
StraRe

Zum Zeitpunkt der Erstellung des ersten Larmaktionsplan-Entwurfs Ende 2008 gab es nur
ungenigende Erkenntnisse zu larmoptimiertem Asphalt (LOA 5D). Langjéhrige Erfahrungen
lagen lediglich zu offenporigem Asphalt (OPA — ,Flisterasphalt®) vor, der erst bei durchschnitt-
lichen Fahrgeschwindigkeiten von mehr als 80 km/h l&rmmindernde Eigenschaften hat und
daher als Larmschutzmallnahme im innerstadtischen Bereich nicht in Frage kommt. Daher
wurde im Plan-Entwurf der Austausch des Fahrbahnbelags durch Splitt-Mastix-Asphalt (SMA)
vorgeschlagen. Rechnerisch ergibt sich nur dann eine Larmminderung, wenn der SMA Pflaster-
belag ersetzt.
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Tatsachlich wirkt sich jede Belagserneuerung meist larmmindernd aus, da auch &ltere SMA-
Beldge durch héhere Rauigkeit und Unebenheiten punktuell mehr Larm erzeugen. Die vorge-
schriebenen Rechenverfahren sehen jedoch keinen Ab- oder Zuschlag aufgrund des
Belagsalters vor, so dass die durch Belagserneuerung erzielte Ld&rmminderung in der L&rm-
kartierung nicht dargestellt werden kann.

Mittlerweile liegen erste Erfahrungen mit LOA 5D vor. So hat die Stadt Disseldorf seit 2007 auf
mehreren stark belasteten StralRenabschnitten den alten SMA mit LOA 5D ersetzt und mehrfach
die Schallimmission gemessen. Im Vergleich zu Messungen vor dem Einbau ergaben sich bei
Tempo 50 km/h Pegelminderungen von 4 dB(A).

Die in Dusseldorf eingesetzte Bauweise der LOA 5D (Larm-optimierte Asphalt-Deckschicht) ist
keine Regelbauweise und bedarf daher der besonderen Uberwachung des Mischgutes und des
Einbaus. Technisch und wirtschaftlich sinnvolle Streckenabschnitte sollten mindestens eine
Lange von ca. 250m haben. Die Bauweise ist im Gegensatz zu offenporigen Asphalt-
deckschichten auch Innerorts gut einsetzbar.

Sinnvoll ist die La&rmsanierung vor allem bei grof3flachigen Baulosen, bei denen ohnehin eine
Sanierung aus bautechnischen Griinden ansteht. Hier kommt auch der rechnerisch nicht
ansetzbare Effekt der Larmreduktion durch die Behebung von Fahrbahnschaden zum Tragen.

Die Mallnahme ist umsetzbar in den Aktionsbereichen Dossenheimer Landstralle
(A_stralBe_08 01) und Hans-Thoma-Platz (A_stralRe_08 02) - hier jedoch nur im Zusammen-
hang mit einer Sanierung der Strallenbahngleise - sowie Vangerowstralle (A _strafle 08 08)
und Mittermaierstrale (A_stralle_08_14).

M4 verstarkte Geschwindigkeitskontrollen, stationar

In den Aktionsbereichen:

" A_straBe_08 01 Handschuhsheim, Dossenheimer Landstralie

= A_stralBe_08 07 Schlierbach, Schlierbacher Landstralle

" A_stralBe_08 25 Rohrbach, Karlsruher StraRe, Abschnitt Rohrbach Markt — Ortenauer
Stralle

Geschwindigkeitskontrollen fiihren gegeniber den in der Larmkartierung 2007 dargestellten
Auswirkungen zu keiner darstellbaren Larmminderung. Sie sollen die Einhaltung der
bestehenden Geschwindigkeitsbegrenzung sicherstellen und insbesondere nachts zu
beobachtende zusétzliche L&rmimmissionen durch zu hohe Fahrgeschwindigkeit und
Beschleunigungsgerausche verhindern. Vorgeschlagene Schwerpunkte fiir die Geschwindig-
keitskontrollen sind die Stadteinfahrten Dossenheimer Landstral3e, Schlierbacher Landstrale,
Karlsruher Stralle (Aktionsbereiche A_strale_01, A_strale 07, A_stralle_25).
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M5 Bauliche Méglichkeiten zur Stiarkung des Radverkehrs

In den Aktionsbereichen:
" A_stralRe_08_07 Schlierbach, Schlierbacher Landstralie

. A _straBe_08 19 Weststadt, Rohrbacherstralie

Die MalRnahme MS5: bauliche Mdglichkeiten zur Starkung des Radverkehrs’ bezieht sich im
Wesentlichen auf die Umsetzung bestehender Planungen. Die dadurch bedingte Minderung des
motorisierten Individualverkehrs ist, wie die Larmminderungswirkung, sehr gering und schwer
schatzbar, so dass auf eine quantitative Analyse verzichtet wird.

M6 Sonderprojekt Neckarufertunnel

Auf der Grundlage der Verkehrszahlen fir den Analyse-Nullfall ohne Neckarufertunnel und fir
den Planfall mit Neckarufertunnel wurde auch fir den geplanten Neckarufertunnel und die
spatere Neckaruferpromenade eine Analyse der zu erwartenden Larmsituation durchgefiihrt.
Hierzu wurden die Verkehrsmengen des Analyse-Nullfalls und des Planfalls verglichen und die
emissionsseitige Minderung des Strallenverkehrslarms berechnet. Fir den 6&stlichen und
mittleren Teil des Neckarufertunnels (von Ostportal bis Stadthalle) wurde eine Pegelminderung
bis zu ca. 10 dB(A) ermittelt. Die Pegelminderung fiir den westlichen Teil des Neckarufertunnels
(von Stadthalle bis Westportal) betragt ca. 2,5 dB(A). Da die Ma3nahme jedoch unabhé&ngig von
der Larmaktionsplanung geplant wird, sind die Ergebnisse der Larmprognose nur nachrichtlich
aufgeflihrt. Sie ersetzen nicht ein fir die immissionsschutzrechtliche Bewertung erforderliches
Larmgutachten.

M7 Schallschutzfensterprogramm

Die MaBnahme zielt auf den L&rmschutz im Gebaude und hat keine Auswirkung auf den
AuBenpegel, der in der Larmkartierung dargestellt wird. Aus diesem Grund wird auf die
rechnerische Wirksamkeitsanalyse verzichtet.

9.1.2 Wirkungsanalyse MaBnahmen gegen StraBenbahnverkehrslarm in den
Aktionsbereichen der Prioritét 1

Alle genannten MaRnahmen beziehen sich unabhéngig von der Larmaktionsplanung auf
bestehende Planungen der RNV. Insgesamt kénnen samtliche MaRnahmen zur Steigerung der
Attraktivitdt des SPNV und zur Instandhaltung zur Verdnderung des Modal-Splitts zugunsten des
Umweltverbundes beitragen und leisten somit einen Beitrag zur L&rmminderung, der jedoch nur
schwierig rechnerisch nachzuweisen ist. Die MalRnahmen werden deshalb nur verbal-argumen-
tativ einer Bewertung unterzogen.

M8 Gleissanierung und M9 barrierefreier Ausbau der Haltestellen

Gleissanierung und Haltestellen-Ausbau ist nach jetzigem Stand fir den Aktionsbereich
Dossenheimer Landstral’e mittelfristig vorgesehen, fur die Kurfursten-Anlage 2010-2013. Fr
Hans-Thoma-Platz, Rottmannstrale und BriickenstralRe ist aufgrund des geringen Alters (letzte
Sanierung 2007) mittelfristig keine Sanierung geplant.

Die von der RNV vorgeschlagene MalRnahme Gleissanierung fihrt zu einer spirbaren Larm-
minderung, die jedoch mit dem vorgegebenen Rechenverfahren nicht direkt nachweisbar ist.

M10 Technische MaBnahmen an der Fahrzeugflotte
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Durch aktuelle und kontinuierliche Investition in die Fahrzeugflotte (z.B. aktuell: 8 neue RNV8-
Variobahnen gehen ab spatestens Juni 2010 in Betrieb) soll der Stand der Technik langfristig
erhalten bleiben. Dieser ist nach heutigem Stand bei den StralRenbahnen der RNV durch
folgende Konstruktionsmerkmale gekennzeichnet:

" Einbau von Sekundér und Prim&rfedern sowie gummigefederten Radern (Dies halt die
ungefederten Massen gering, und reduziert somit an der Quelle den Kérperschall und
Sekundérluftschall),

= Die Rader sind durch den Wagenkasten verdeckt. Dies ist eine Barriere fur die Schall-
emission,

= Die im Regelbetrieb eingesetzte Bremse ist die elektrodynamische Bremse. Diese
Bremse bremst berlihrungslos, wodurch keine Quietschgerdusche von der Bremse
entstehen,

" Es werden - anders als bei den Schienenfahrzeugen der DB- keine Klotz- oder

Scheibenbremsen als Betriebsbremsen eingesetzt. Dies reduziert den Luftschall auf-
grund der Abrollgerdusche.

M11 Ausbau/Neubau Schienenstrecken

Im Zusammenhang mit dem Ausbau und dem Neubau von Schienenwegen werden notwen-
digerweise und standardmafig schalltechnische Untersuchungen auf Basis der Verkehrslarm-
schutzverordnung — 16. BImSchV durchgefiihrt. Hierdurch wird ein vorsorgeorientierter Schall-
schutz in Form von ggf. erforderlichen aktiven und passiven Schallschutzmal3hahmen gewahr-
leistet.

9.2 Kostenschatzung

Eine Kostenschatzung wird nur fiir die Mallnahmen durchgefiihrt, die ausschlie3lich aufgrund
der Larmaktionsplanung umgesetzt werden sollen. Fir alle Malnahmen, die aus bestehenden
Planungen tbernommen wurden (M5 bauliche Mdglichkeiten zur Starkung des Radverkehrs, M6
Sonderprojekt Neckarufertunnel sowie MaRnahmenvorschlage M8, M9, M10 der RNV fir die
OEQG), fallen Uber die projekteigenen Kosten keine Mehrkosten an.

Kosten M1: Geschwindigkeitsbeschriankung nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Direkte Kosten der MalRnahme resultieren aus der Beschilderung der Stralenabschnitte. Es
fallen Kosten von ca. 350 Euro pro Schild an. Je nach Lange und Anzahl der einmiindenden
Strafden sind 2 bis 12 Schilder pro Aktionsbereich erforderlich, d.h. bei vollstdndiger Umsetzung
der MaRnahme ist mit Gesamtkosten von ca. 11.000 Euro zu rechnen.

Kosten M3: Austausch des Fahrbahnbelags durch besonders larmmindernden Belag

Solange nur herkdmmlicher SMA fiir die Belagssanierung verwendet wird, fallen keine der
Larmaktionsplanung zuzurechnenden Mehrkosten an. Bei Verwendung von larmoptimiertem
Asphalt (LOA) sind — einer Gemeinderatsvorlage der Stadt Dusseldorf vom September 2008
zufolge — Mehrkosten von 1 Euro pro Quadratmeter anzusetzen.
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Nach Einschatzung des Tiefbauamts sind die Mehrkosten von 1- 3 Euro/m? realistisch, sofern
keine reine Deckenerneuerung, sondern auch eine Erneuerung der Binderschicht ansteht und
das Baulos nicht zu klein ist. Genauere Angaben kdnnen erst gemacht werden, wenn eigene
Erfahrungen vorliegen. Im Verhaltnis zur Gesamtsumme — ca. 35 Euro/m? bei Belagser-
neuerung ohne Austausch der Tragschicht, davon ca. 10 Euro/m? Materialkosten - ist der Auf-
wand vertretbar.

Kosten M4: verstarkte Geschwindigkeitskontrollen

Diese Malknahme bezieht sich insbesondere auf die drei Stadteinfahrten Dossenheimer Land-
stralle, Karlsruher StralBe und Schlierbacher Landstraf’e. Hier soll jeweils ein stationares
Geschwindigkeitskontrollgerat aufgestellt werden. Fir ein Kontrollgerat mit Mast und digitalem
Einschub ist mit Kosten von ca. 65.000 Euro zu rechnen. Stationdre Anzeigegerate ohne
Erfassung (,aktive Verkehrserziehung“) sind mit Kosten von ca. 2.500 Euro wesentlich kosten-
gunstiger und kénnen auch gemietet oder geleast werden

Kosten M7: Schallschutzfensterprogramm

Um das Wohnen an stark larmbelasteten Strallen zu verbessern, hatte der Gemeinderat der
Stadt Heidelberg bereits am 26.02.1987 beschlossen, im Rahmen eines staddtischen L&rm-
sanierungsprogramms den Einbau larmdammender Fenster — mindestens Schallschutzklasse 3
nach VDI-Richtlinie 2719 — durch Zuschiisse zu férdern. Voraussetzung fir das Programm war
die Gewahrung von Zuwendungen des Landes nach § 27 des Finanzausgleichsgesetzes. Das
Programm umfasste finf Teilprogramme mit unterschiedlichen rdumlichen Schwerpunkten und
lief von 1988 bis 1999. Bezuschusst wurden die forderfahigen Kosten zu 75%, jedoch maximal
1.500 DM. Der Bewilligungsrahmen umfasste insgesamt ca. 4,5 Mio. DM bei einer Gesamtzahl
von 9.863 forderfdhigen Fenstern, die etagengenau ermittelt wurden. Tatsdchlich geférdert
wurden in der Gesamtlaufzeit davon weniger als 30%. In den funf Programmteilen waren alle
jetzigen Aktionsbereiche erster Prioritat enthalten. Bei der Kostenschatzung fur eine Neuauflage
des Programms wéren die bereits geférderten Fenster abzuziehen.

Bei der Neuauflage eines kommunalen Schallschutzfenster-Programms handelt es sich um eine
freiwillige, nicht rechtlich geforderte Malinahme der Stadt, die unter dem grundsétzlichen Vorbe-
halt der Gewahrung von Zuwendungen des Landes steht.

Zurzeit verhandeln die Lander mit dem Bund Uber entsprechende Zuschiisse und die Modali-
taten fir ein bundesweit abgestimmtes Schallschutzfensterprogramm. Sobald eine Zusage des
Bundes und des Landes vorliegt und die Bedingungen fir die Bezuschussung vom Umwelt-
ministerium Baden-Wrttemberg bekannt gegeben wurden, wird das Umweltamt und das Bau-
rechtsamt auf der Basis des alten Férderprogramms sowie der Ergebnisse der aktuellen Larm-
kartierung die férderféahigen Fenster und den Mittelbedarf feststellen. Die Ziele einer Férderung
sind im Kontext zu den weiteren Wohnbauférderkomponenten inhaltlich und im Hinblick auf den
Mittelbedarf zu entwickeln.
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10 MaBnahmenplan Liarmaktionsplan

Im Rahmen der Wirkungsanalyse hat sich gezeigt dass die Malnahme M1: Geschwindigkeits-
begrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr aufgrund der gleichzeitigen Gleisfiihrung der Stral’enbahn
in den Aktionsbereichen

" A_stralBe_08 01 Handschuhsheim, Dossenheimer Landstral3e
= A_straBe_08 02 Handschuhsheim, Hans-Thoma-Platz
= A stralle_08 025 Rohrbach, Karlsruher Stralle, Abschnitt Rohrbach Markt -

Ortenauer Strale

nicht mdglich ist und die Malnahme M2: LKW-Durchfahrtsverbot nachts 22:00 - 06:00 Uhr
schalltechnisch in keinem Aktionsbereich zu der erforderlichen Minderung fuhrt, die ein ver-
kehrsrechtliche Umsetzung voraussetzt. Der Maflnahmenvorschlag M2 entfallt somit vollsténdig.

Die MafRnahmen und Planungen der RNV im Hinblick auf die Aktionsbereiche Stralenbahn der
Prioritdt | werden lediglich nachrichtlich in den Larmaktionsplan aufgenommen, da es sich um
keine im Rahmen der Larmaktionsplanung 'neuen' Maflnahmen handelt.

Folgende MalRnahmen und Planungen werden somit in den MalRnahmenplan Larmaktionsplan
Heidelberg 2009 aufgenommen:

600z BiaqgjopiaH uejdsuoipjewue] uejduswyeugen
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10.1 MaBnahmenplan StraBe Aktionsbereiche Prioritét |

A_stralRe_08_01

Handschuhsheim,
Dossenheimer Land- - S X -
stralRe

A_stralle_08_02

Handschuhsheim,
Hans-Thoma-Platz - S - -

A_stralRe_08_06

Schlierbach,
Schlierbacher Land- - - X -
stralRe

A_stralRe_08_07

Schlierbach,
Schlierbacher Land- - - - X
stralBe

A_stralRe_08_08

Bergheim,
Vangerowstralle - X - -

A_stralle_08 014

Bergheim,
Mittermaierstralte - X - -

A_stralle_08 018

Altstadt,

Am Hackteufel
M6 s. Sonderprojekt Neckarufertunnel

A_stralle_08 019

Weststadt,
Rohrbacherstrafie X! - - X

A_stralle_08 025

Rohrbach, Karlsruher
Stralle, Abschnitt - - X -
Rohrbach Markt —
Ortenauer StralRe

Tabelle 23 MaRnahmen Larmaktionsplan Heidelberg 2009 gegen Verkehrslarm Stralle in
den Aktionsbereichen der Prioritat |

x": Voraussetzung: Larmminderung nach RLS90 von mindestens 2,1 dB(A) und
Zustimmung durch RP

X2 Nur im Zusammenhang mit Sanierung der Strallenbahngleise
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10.2 MaBRnahmenplan StraBenbahn Aktionsbereiche Prioritat |

Aktionsbereich

StraBenbahn
Prioritét | Kenn-
zeichnung

Bezeichnung

M8
Gleissanierung

M9
barrierefreier Umbau der
Haltestellen

A_straba_08_01

Handschuhsheim,
Dossenheimer Landstralle
zwischen Hans-Thoma-
Platz und Burgstralle

Umsetzung war fur
2009/2010 bzw. 2010/2011
geplant, Realisierungs-
zeitraum derzeit unklar
(abhangig von Wirtschafts-
planung RNV/HSB 2010ff.)

Umsetzung war fir
2009/2010 bzw. 2010/2011
geplant, Realisierungs-
zeitraum derzeit unklar
(abhangig von Wirtschafts-
planung RNV/HSB 2010ff.)

A_straba_08_02

Handschuhsheim, Hans-
Thoma-Platz

A_straba_08_03

Handschuhsheim,
Rottmannstrafte

A_straba_08 04

Neuenheim, Briickenstralle

A_straba_08_05

Bergheim, Kurfiirsten-
Anlage zwischen Haupt-
bahnhof und Bismarckplatz

Umsetzung war flr
2009/2010 bzw. 2010/2011
geplant, Realisierungs-
zeitraum derzeit unklar
(abhéngig von Wirtschafts-
planung RNV/HSB 2010ff.)

Umsetzung war fir
2009/2010 bzw. 2010/2011
geplant, Realisierungs-
zeitraum derzeit unklar
(abhangig von Wirtschafts-
planung RNV/HSB 2010ff.)

Tabelle 24 Nachrichtlich lbernommene MalRnahmen in den Larmaktionsplan Stadt Heidel-
berg 2009 zur Larmminderung gegen Verkehrsldarm StralRenbahn in den
Aktionsbereichen der Prioritat |

M10: Technische MaRnahmen an der Fahrzeugflotte
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11 Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionspléne sein, 'ruhige Gebiete gegen
eine Zunahme des Larms zu schitzen'. Entsprechend der Zielsetzung der Umgebungslarm-
richtlinie soll somit auch Vorsorge gegen Umgebungslarm betrieben werden. Die EU-Richtlinie
unterscheidet zwischen ruhigen Gebieten auf dem Land und in Ballungsrdumen. Verbindliche
'Auslésewerte’ ab wann ein Gebiet als 'ruhiges Gebiet zu bewerten ist, gibt es bis dato nicht.

9)alqan abiyny

Die LAl Hinweise in der Fassung vom Marz 2009 fihren zu den Ruhigen Gebieten im Ballungs-
raum aus , dass "...die Arbeitsgruppe der EU-Kommission fir die Bewertung von Larmbe-
lastungen empfiehlt, bei der Ausweisung ruhiger Gebiete in Ballungsrdumen, einen besonderen
Schwerpunkt auf Freizeit- und Erholungsgebiete zu setzen, die regelméaRig fur die breite Offent-
lichkeit zuganglich sind und die Erholung von den haufig hohen Larmpegeln in der geschéftigen
Umgebung der Stadte bieten kénnen. Als ruhige Gebiete in Ballungsrdumen kommen somit
ruhige Landschaftsrdume, d.h. grof¥flachige Gebiete, die einen weitgehend Natur belassenen
oder land- und forstwirtschaftlich genutzten, durchgéngig erlebbaren Naturraum bilden, in Frage.
Anhaltspunkt dafir ist, dass die Gebiete eine Grofle von Uber 4 km? und auf dem Uber-
wiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung Lpey <50 dB(A) aufweisen. Davon ist in der
Regel auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von Lpgy= 55 dB(A) nicht Gberschrit-
ten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Fl&dche vorhanden sind. Innerhalb und aul3er-
halb von Ballungsrdumen steht es der Plan aufstellenden Behdrde darliber hinaus frei, inner-
stédtische Erholungsflachen vor einer Zunahme des La&rms zu schitzen, sofern sie von der
Bevdlkerung als ruhig empfunden werden. Hierbei kann es sich beispielsweise um Kurgebiete,
Krankenhausgebiete, reine und allgemeine Wohngebiete sowie Naturflachen, Griinanlagen,
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Flachen, die dem Aufenthalt zur Erholung oder zur sozialen
Kontaktpflege dienen, handeln..."

Die aktuelle Diskussion und der Umgang mit 'Ruhigen Gebieten' in anderen Larmaktionsplénen
zeigt, dass:

] eine einheitliche Vorgehensweise fehilt,

= eine einheitliche Definition zur Festlegung und Abgrenzung 'Ruhiger Gebiete' bisher
nicht existiert,

" der Umgang zur Abgrenzung 'Ruhiger Gebiete' mit den Nachbarkommunen zu klaren
ist,

" die Detailscharfe der Kartierung gegebenenfalls nicht ausreichend ist,

= die Berlcksichtigung bereits besiedelter Bereiche unterschiedlich gehandhabt wird,

" die rechtlichen Folgen aus der Festlegung 'Ruhiger Gebiete' unklar sind.

Bei der Erstellung des Larmaktionsplans 2009/2010 wird seitens der Stadt Heidelberg deshalb
auf die Ausweisung ‘Ruhiger Gebiete‘ verzichtet, da wichtige inhaltliche Aspekte derzeit nicht
abschlieBend geklart sind und der Schwerpunkt dieses Larmaktionsplans auf die Umsetzung
von MaRnahmen zur Larmreduktion gelegt wird. Um die Nachhaltigkeit der Larmaktionsplanung
zu sichern, sieht die EU-Umgebungslarmrichtlinie vor, dass die Larmaktionsplanung mindestens
alle funf Jahre Uberpruft und gegebenenfalls Gberarbeitet werden soll. Im Rahmen der néachsten
Fortschreibung des Larmaktionsplans Heidelberg wird das Thema der ‘Ruhigen Gebiete* erneut
aufgegriffen und diskutiert werden.
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12 Langfristige Strategie der Stadt Heidelberg zur Lairmminderungsplanung

Fur eine langfristige L&rmminderungsstrategie sollen folgende, grofdtenteils bereits 2002 im
Rahmen der Larmminderungsplanung zusammengestellten Ansatze weiter verfolgt werden
(vergleiche Kap. 8.1.4.1).

121 Planungsrechtliche und organisatorische MaBnahmen bzw. Handlungsemp-
fehlungen fiir die Verwaltung, die innerhalb des bestehenden Rechtsrahmens
auf die Optimierung des vorsorgenden Larmschutzes zielen:

= Berucksichtigung der planungsrechtlichen Vorschriften sowie der Abwagungsrelevanz
im Rahmen der Bauleitplanverfahren;

" Uberpriifung der Standorteignung im Vorfeld der Bauleitplanung fir stérempfindliche
Nutzungen,;

" Uberwachung der bauordnungsrechtlichen Vorschriften (z.B. der DIN 4109);

= Uberpriifung der Erforderlichkeit von MaRnahmen des passiven Larmschutzes im

Rahmen von Baugenehmigungen und bei der Erstellung von Bebauungsplénen;

" Berucksichtigung von schalltechnischen Aspekten bei stadtischen Investitionen und
Ausschreibungen fir Dienstleistungen und Waren (larmarme Fahrzeuge und Produkte
mit 'Umweltengel’ — Vorbildfunktion der 6ffentlichen Hand fiir den privaten Kéufer).

12.2 Bauliche und technische MaRnahmen im Bestand

. Ausbau der Anlagen zur Verkehrssteuerung

In Situationen, in denen eine Verringerung der Verkehrsmengen grundsétzlich nicht
mdglich ist bzw. die Mdglichkeiten fur Maflnahmen zur Reduzierung des Verkehrs
ausgeschopft sind, muss der verbleibende Verkehr so vertraglich wie méglich abge-
wickelt werden. Ein bedeutender qualitativer und quantitativer Beitrag an den
Geréduscheinwirkungen des Stralenverkehrs wird durch Fahrzustédnde hervorgerufen,
die beim Beschleunigen und Bremsen von Kraftfahrzeugen auftreten (Zuschlag in der
Larmpegelberechnung nach RLS 90: bis zu 3 dB(A) im Bereich von lichtzeichen-
geregelten Kreuzungen und Einmindungen). Um diese gerduschintensiven Fahrzu-
stdnde zu minimieren, ist es erforderlich, die Verkehrsstréme zu verstetigen. Eine
wichtige MalRnahme zur Verstetigung des Verkehrs ist die Synchronisierung von
Ampelschaltungen, um z.B. eine 'Griine Welle’ zu ermdglichen. Dies wurde bereits auf
mehreren Hauptverkehrsachsen (Romerstrale, Berliner StralBe, Speyerer Stralle)
erfolgreich umgesetzt und sollte kontinuierlich ausgebaut werden.
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" Austausch des Fahrbahnbelags durch besonders [&rmmindernden Belag

Der Fahrbahnbelag hat einen betrachtlichen Einfluss auf den Verkehrslarmpegel. Je
nach Ausgangsbelag und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit kann der Austausch zu
einer Pegelminderung von bis zu 5 dB(A) fuhren. Technische Neuerungen, wie insbe-
sondere die aktuellen Entwicklungen zu larmoptimierten Asphalten, sollten fir zukinf-
tige Fahrbahnbelagserneuerungen zeitnah beriicksichtigt werden, so dass bei Belags-
sanierungen immer der héchstmdgliche La&rmminderungseffekt erzielt wird.
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12.3 Grundsatzliche Méglichkeiten der Larmvorsorge in der Stadtentwicklungs- und
Verkehrsplanung:

" Gemeinsame Nutzung des StralRenraumes durch den Kfz- und Strallenbahnverkehr

In einigen der hochbelasteten Straflenziige befinden sich neben den Stralenver-
kehrstrassen auch Stralenbahntrassen. Um die erforderlichen Flachen fir Mal-
nahmen zur Verbesserung des Wohnumfeldes (Begriinung u.d.) bereitstellen zu
kénnen, ist eine gemeinsame Nutzung des Stral’enraumes durch den Kfz-Verkehr und
StralRenbahnen erforderlich. Bei der Planung von ohnehin notwendigen Umbaumalf3-
nahmen am Stralen- und StraBenbahnkdrper sollte deshalb eine gemeinsame
Nutzung des Stralenraumes zugunsten einer stadtebaulichen Aufwertung des Wohn-
umfeldes angestrebt werden. Dagegen ist es in neu zu planenden Stadtquartieren aus
Larmschutzgrinden sinnvoller, die StraRenbahn in einem eigenen, mdglichst begriin-
ten Gleisbett zu verlegen. Dadurch wird die Ldrmemission reduziert und die Attrak-
tivitdt der StraBenbahnnutzung erhéht, da keine Verspéatungen durch eventuelle Staus
beim StralRenverkehr entstehen kénnen. Dies erfordert einen ausreichend dimen-
sionierten Stralenquerschnitt.

= Kombinierte Planung von Siedlungsentwicklung und OPNV

Offentliche Verkehrsmittel — d.h. moderne Linienbusse und StraRenbahnen - emit-
tieren auf die Zahl der beférderten Personen bezogenen sehr viel weniger Larm als
der motorisierte Individualverkehr (MIV). Im Sinne der Larmminderungsplanung ist es
deshalb sinnvoll, wenn der OPNV in méglichst groBem Umfang genutzt wird. Eine
hohe Auslastung der &ffentlichen Verkehrsmittel kann durch eine kombinierte Planung
der Siedlungsentwicklung und der Trassen des OPNV geférdert werden. Hierdurch
kénnen einerseits die Kfz-Verkehre auf den Stralen innerhalb der neuen Siedlungs-
gebiete minimiert werden, andererseits wird auch der Pkw-Verkehr auf gesamt-
stadtischer Ebene verringert.

" Erstellung von Park- und Ride - Parkplatzen
Uber die Konzepte von Park- an Ride - Parkpldtzen an S - Bahnhéfen hinaus (s.
Kapitel 8.1.4.1), hat die Stadt Heidelberg derzeit keine weiteren konzeptionellen Uber-
legungen. Gleichwohl werden im Einzelfall Méglichkeiten der Einrichtung von solchen
Parkplatzen gepriift und gegebenenfalls im Rahmen von Einzelprojekten umgesetzt.
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. Einflhrung besonderer schalltechnischer Qualitatskriterien fir stadtebauliche
Planungen

Im Rahmen von stadtebaulichen Planungen findet eine Uberpriifung der schalltech-
nischen Belange in vielen Féllen ausschlieBlich auf Basis der bestehenden gesetz-
lichen Mindestanforderungen statt. Diese Vorgehensweise fuhrt dazu, dass die vor-
handenen Spielrdume héufig so weit wie mdglich zugunsten von schalltechnisch noch
eben vertretbaren Planungsvarianten genutzt werden. Sinnvoller ware es jedoch, von
Beginn an eine grundsatzliche schalltechnische Optimierung von stadtebaulichen
Planungen zu férdern und hierdurch hdhere Qualitaten fur die von Gerduschein-
wirkungen betroffenen Personen zu schaffen. Um die bestehende Planungspraxis zu
optimieren, ware die Erarbeitung und Einfihrung besonderer schalltechnischer Quali-
tatskriterien erforderlich, die Uber die gesetzlichen Anforderungen hinausgehen und
die im Rahmen von stadtebaulichen Planungen zu Uberprifen und zu beachten sind.

Schalltechnische Qualitatskriterien fur stddtebauliche Planungen kénnten beispiels-
weise anhand eines Konzepts zur ’Sicherung und Schaffung von Ruhezonen’ definiert
werden. Ziel eines derartigen Konzepts ist es, Uber alle Planungsebenen hinweg von
der Wohnung bis zum Naherholungsgebiet ruhige Zonen zur Erholung fiir den
Menschen zu erhalten bzw. zu planen. Weitere Qualitatskriterien fur den Umgang mit
Geréduschbelastungen bei stadtebaulichen Planungen missen noch definiert werden.
In einem zweiten Schritt missen die ,Schalltechnischen Qualitatskriterien® im
Planungsprozess durch Gemeinderatsbeschluss und Sensibilisierung der zustandigen
Stellen verankert werden.

13 Priifung der Erforderlichkeit einer Strategischen Umweltpriifung (SUP)

Gemal § 14 b Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) kann fur Larmaktions-
plane die Pflicht bestehen, eine Strategische Umweltprifung (SUP) durchzufthren.
Larmaktionsplane unterliegen als rahmensetzende Pléne der Nr. 2 der Anlage 3 zum UVPG.
Eine SUP wird insoweit erforderlich, falls der Larmaktionsplan eine Festlegung fir ein UVP
pflichtiges Vorhaben trifft oder fir Vorhaben, die nach Landesrecht einer Umweltvertraglich-
keitspriifung oder Vorpriifung des Einzelfalls bedirfen, einen Rahmen setzt.

Die Prufung und Entscheidung ob eine SUP durchzufuhren ist, obliegt der Behorde, die fir die
Aufstellung des Larmaktionsplans verantwortlich ist. Die SUP ist gegebenenfalls kein selbst-
stédndiges Verfahren, sondern ein unselbststandiger Bestandteil des Verfahrens zur L&rm-
aktionsplanung.

Im Zusammenhang mit den angedachten LdrmminderungsmalRnahmen im Rahmen des vor-
liegenden Larmaktionsplans ist nach derzeitiger Sicht keine SUP nétig.
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14 Verfahren g
=
4,
Q
141 Einbeziehung der politischen Gremien E
®
Verfahrensbegleitend werden die politischen Gremien kontinuierlich durch Vorlagen und >

Beschliisse in die Larmaktionsplanung einbezogen (s. Abbildung 6, 7. Schritt).

Mit der Vorlage ,Zwischenbericht zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie in Heidel-
berg“ (Drucksache-Nr. 0132/2007/1V) wurde dem Umweltausschuss am 07.11.2007 die L&rm-
kartierung des Stralenverkehrs in Heidelberg durch die LUBW im Auftrag des Umwelt-
ministeriums Baden-Wurttemberg sowie durch den Gutachter IBK im Auftrag der Stadt Heidel-
berg prasentiert.

Am 19.02.2008 folgte im Umweltausschuss die Informationsvorlage ,Larmaktionsplanung:
Weiteres Vorgehen® (Drucksache-Nr. 0034/2008/BV) uUber die Larmkartierung des Stralien-
bahnverkehrs. Des Weiteren wurde der Ablauf der weiteren Planung in Bezug auf den Larm-
aktionsplan vorgestellt.

AnschlieRend wurden den Bezirksbeirdten der durch die Planungen betroffenen Stadtteile mit
der Vorlage ,Larmaktionsplanung im Rahmen der EU-Umgebungsrichtlinie in Heidelberg®
(Drucksache-Nr. 0049/2008/IV) im Zeitraum von April bis Juni 2008 die Larmkarten des
StraBen- und Stralenbahnverkehrs der Stadt Heidelberg vorgestellt. Die Miteinbeziehung der
Offentlichkeit zur Larmaktionsplanung sowie die vorlaufige MaBnahmenliste mit larmrelevanten,
verkehrs- und stadtplanerischen MalRnahmen wurden beraten und Vorschldge der Bezirks-
beirate aufgenommen.

Im Rahmen der Vorlage ,Larmaktionsplanung: Entwurf des Mallnahmenplans® (Drucksache-Nr.
0004/2009/IV) wurden schlieBlich sowohl im Umweltausschuss am 28.01.2009 als auch im
Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss die Aktionsbereiche und mdgliche Mallnahmen
unter dem Vorbehalt der Wirksamkeits- und Wirtschaftlichkeitsanalyse prasentiert.

In seiner Sitzung vom 20.05.2010 stimmte der Gemeinderat dem Entwurf des Ladrmaktionsplans
zu (Drucksache: 0097/2010/BV) und beschloss die 6&ffentliche Auslegung des Entwurfs des
Larmaktionsplans Heidelberg 2009.

Geplante weitere Schritte der Einbeziehung:

" Zustimmung zur Behandlung der eingegangenen Stellungnahmen und Anregungen
der Offentlichkeit, der Trager 6ffentlicher Belange und Behérden im Rahmen der Aus-
legung des Entwurfs des L&rmaktionsplans und Beschluss des Larmaktionsplans
Heidelberg 2009:

" Umweltausschuss (UA) Sitzung am 28.09.2010
" Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss (STEA) Sitzung am 13.10.2010 und
" Gemeinderat (GR) Sitzung am 21.10.2010

14.2 Einbeziehung der Offentlichkeit

Eine zentrale Bedeutung im Rahmen der L&rmaktionsplanung hat die Einbeziehung bzw. Mit-
wirkung der Offentlichkeit. Sie ist nicht nur Uber die Larmbelastungen und die geplanten
MaRnahmen zu informieren, sondern soll aktiv an dem Prozess der Larmaktionsplanung
beteiligt werden.
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Nach Abschluss der Larmkartierung wurde die Offentlichkeit, die Trager 6ffentlicher Belange
und Interessensvertretungen sowie die relevanten Verbdnde zu einer 6ffentlichen Informations-
veranstaltung eingeladen, tber die Ergebnisse der Kartierung informiert und zu Vorschlagen fir
Larmaktionsplanung angehért. Diese Veranstaltung am 11. Marz 2008 gab den Blrgerinnen und
Birgern frihzeitig die Gelegenheit zur Mitwirkung am Planungsprozess. In der Veranstaltung
wurde ein Informationsflyer ausgelegt, mit dem auch in schriftlicher Form Anregungen an die
Stadt Heidelberg Ubermittelt werden konnten. Darliber hinaus wurde auf der Internetseite der
Stadt Heidelberg (www.heidelberg.de) unter der Rubrik Larmaktionsplanung die Mdglichkeit
eingerichtet, Anregungen per E-Mail in die Planung einzubringen.

Auf diese Weise wurden 58 Vorschlage eingereicht (siehe Anlage 16.8).

Erganzend erfolgte eine regelmaRige Information Uber das Stadtblatt, im Internet und in &ffent-
lichen Sitzungen des Umweltausschusses.

Der Entwurf des Larmaktionsplans wurde in Analogie zum Aufstellungsverfahren eines
Bebauungsplans im Technischen Burgeramt der Stadt Heidelberg 6ffentlich ausgelegt. Aufgrund
der Pfingstferien wurde die Auslegung ber sechs Wochen vom 31.05. bis 09.07.2010 durch-
gefuhrt. Dartber hinaus war der Entwurf des Larmaktionsplans auch Uber die Internetseite der
Stadt Heidelberg (www.heidelberg.de) abrufbar. In dieser Zeit bestand fiir die Birgerinnen und
Birger ein weiteres Mal die Méglichkeit, Anregungen zu der Planung einzubringen und an der
Larmaktionsplanung mitzuwirken.

14.2.1 Ergebnis der 1. Offentlichkeitsbeteiligung / Anhérung

Protokoll s. Anlage 16.7.
Anregungen s. Anlage 16.8

14.2.2 Ergebnis der 2. Offentlichkeitsbeteiligung / 6ffentliche Auslegung des Entwurfs
Anregungen s. Anlage 16.9.

14.3 Einbeziehung der Trager 6ffentlicher Belange, Behérden und Verbéande und
MaBRnahmentrager

Bei der Aufstellung der Larmaktionsplane sind die Trager 6ffentlicher Belange und die zustan-
digen Behdrden einzubinden. (s. Abbildung 6, 9. Schritt). Diese Einbindung ist von groRer
Bedeutung, da gemaR § 47 Abs. BImSchG die MalRnahmen in Larmaktionsplanen durch Anord-
nungen oder sonstige Entscheidungen der zusténdigen Trager o6ffentlicher Verwaltung nach
diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen sind. Daher ist erforderlich
insbesondere mit den Behérden, die letztlich fir die Umsetzung von Larmminderungs-
mafnahmen zustandig sind, die Mallnahmen abzustimmen, um so eine tatsdchliche Reali-
sierung der in Larmaktionsplan festgelegten Malinahmen zu erreichen. Sowohl die untere Ver-
kehrsbehdrde, als auch die RNV (Rhein-Neckar-Verkehr GmbH) waren zu den Arbeitsgruppen-
sitzungen der Arbeitsgruppe Larmaktionsplanung eingeladen und in der Regel mit einem
Reprasentant vertreten. Hierliber wurde eine friihzeitige Einbindung der Trager o&ffentlicher
Belange und Behdrden gewahrleistet. Darlber hinaus wurden die Trager 6ffentlicher Belange/
Behdrden ebenso zu der vorgenannten Veranstaltung am 11. Méarz 2008 eingeladen.
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Der Entwurf des Larmaktionsplans 2009 wurde nach Beschluss des Gemeinderates 6ffentlich
ausgelegt. Hierliber wurden die Trager ¢ffentlicher Belange und Behérden informiert und noch-
mals um Stellungnahme zum Entwurf des Larmaktionsplans Heidelberg 2009 gebeten. Nach
einzelnen Bitten um Fristverlangerung wurden Einwendungen bis einschlief3lich 22.07.2010
berlcksichtigt.

14.4 Ergebnis der Auslegung des Planentwurfs und der Beteiligung der Trager
offentlicher Belange / Behérden

Insgesamt wurden 21 zum Teil umfangreiche Stellungnahmen abgegeben. Eine Ubersicht und
Zusammenfassung aller Stellungnahmen enthalt Anlage 16.9.

Der Grolteil der Stellungnahmen konnten inhaltlich nicht berlicksichtigt werden, da die Einwen-
dungen sich entweder auf Ldrmquellen beziehen, die im Rahmen der Larmaktionsplanung auf-
grund ihres unregelmafligen, temporaren Auftretens nicht bearbeitbar sind (Parksuch-Verkehr,
Hupen, Larmbelastigung durch individuelles Fahrverhalten, Neckarboote mit Trommeln, Laub-
blaser, nachtlicher Larm durch alkoholisierte Passanten) oder sich auf Abschnitte von Ver-
kehrswegen beziehen, fir die nach der L&armkartierung keine Uberschreitung der vom
Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr Baden-Wrttemberg vorgegebenen ,Auslése-
werte” fur die Larmaktionsplanung vorliegt. Finf Stellungnahmen befurworten den Larmaktions-
plan-Entwurf oder nehmen ihn neutral zur Kenntnis, so dass sie keine Berlicksichtigung erfor-
derten.

Drei Birger nutzten einen Vordruck, den ein Mitglied des Bezirksbeirats Rohrbach fiir diesen
Zweck zur Verfiigung gestellt hatte. Von den hier angesprochenen sechs Punkten wurde ein
Punkt bei der Uberarbeitung des Planentwurfs beriicksichtigt. Dabei handelt es sich um die Ein-
stufung des Abschnitts der Rémerstralle zwischen Sickingenstralle und Rohrbach-Markt als
Larmaktionsbereich 1. Prioritdt. Fir den Bereich wurde im Nachgang zur Auslegung des Plan-
entwurfs eine Wirksamkeitsuntersuchung mit folgenden MaRnahmen durchgefihrt.

= M1: Geschwindigkeitsbeschriankung nachts 22:00 - 06:00 Uhr
. M2: LKW-Durchfahrtsverbot nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Nach Priifung der Fachamter ist jedoch in diesem Aktionsbereich keine der vorgeschlagenen
Maflnahmen realisierbar. Die MalRnahmen wurden daher nicht in den Mallinahmenplan des LAP
2009 aufgenommen.

Die Stellungnahmen des Verkehrsverbunds Rhein-Neckar (VRN) sowie der Rhein-Neckar-Ver-
kehr GmbH (RNV) bezogen sich auf die Problematik der Mallnhahme ,Tempo 30 nachts® fir
StraBenabschnitte, in denen stralenbiindig StraBenbahngleise liegen, und lehnen die Mal-
nahme aufgrund von Taktungsverzdgerungen und der dadurch bedingten Attraktivitats-
minderung des Strallenbahnverkehrs ab.

Aufgrund einer friheren Stellungnahme der RNV wurde diese MaRnahme fiir Stralenabschnitte
mit stralBenblndigem Gleis bereits im ausgelegten Larmaktionsplan-Entwurf nicht mehr vorge-
schlagen, so dass diese Einwendungen bei der Uberarbeitung nicht beriicksichtigt wurden.

Unabhangig davon, ob die vorgebrachten Anregungen konkreten Bezug auf den Larmaktions-
plan-Entwurf haben oder nicht, werden alle Stellungnahmen von den jeweils zustandigen Fach-
amtern beantwortet.
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Aufgrund der Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans Heidelberg 2009 ergaben sich
somit lediglich geringfiigige Anderungen.

14.5 Beschluss des Larmaktionsplans

Die Zustimmung zur Behandlung der eingegangenen Stellungnahmen und Anregungen der
Offentlichkeit, der Trager 6ffentlicher Belange und Behérden im Rahmen der 6ffentlichen Aus-
legung des Entwurfs des Larmaktionsplans und der Beschluss des Larmaktionsplans Heidel-
berg 2009 wird mit folgender Sitzungsreihe geplant.

" Umweltausschuss (UA) Sitzung am 28.09.2010
" Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss (STEA) Sitzung am 13.10.2010 und
" Gemeinderat (GR) Sitzung am 21.10.2010

14.6 Meldung liber die Ergebnisse zum Larmaktionsplan Heidelberg 2009

Die Meldung der Ergebnisse zum Larmaktionsplan Heideberg 2009 erfolgt nach dem Beschluss
des Plans durch den Gemeinderat.

14.7 Ausblick

Der vorliegende Larmaktionsplan enthélt alle nach Einschétzung der Verwaltung realisierbaren
MaRnahmen zur L&rmminderung in den Aktionsbereichen 1. Prioritdt und entspricht damit den
gesetzlichen Anforderungen.

Alle weiteren Aktions- und Handlungsbereiche geringerer Prioritdt sowie Handlungs-
empfehlungen zur Larmvorsorge im Rahmen der Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung
sollen im Anschluss als ,Aktionsplan 2. Stufe” bearbeitet und dem Gemeinderat spatestens bis
2013 im Rahmen der gesetzlich alle funf Jahre geforderten Fortschreibung des Larmaktions-
plans vorgelegt werden. Im Rahmen der Fortschreibung ist auch die strategische Larmkar-
tierung zu Uberprifen und gegebenenfalls zu aktualisieren. Dies muss ebenfalls alle funf Jahre,
erstmals 2012 erfolgen.
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14.8 Verfahrensvermerke

Eine Information und Anhérung der Offentlichkeit, Behérden und Trager offentlicher Belangen
zum Larmaktionsplan Heidelberg hat am 11.03.2008 stattgefunden. Ort und Zeit der Veran-
staltung wurde am 05.03.2008 im 'Stadtblatt’ bekannt gemacht. Das Protokoll tiber die Veran-
staltung ist Bestandteil des Larmaktionsplans.

Der Entwurf zur Auslegung des Larmaktionsplans Heidelberg 2009 in der Fassung vom
01.03.2010 wurde vom Gemeinderat der Stadt Heidelberg in seiner Sitzung am 20.05.2010
gebilligt und die Auslegung beschlossen.

Die 6ffentliche Auslegung des vom Gemeinderat der Stadt Heidelberg gebilligten Entwurfs des
Larmaktionsplans Heidelberg 2009 in der Fassung vom 01.03.2010 hat in der Zeit vom 31.05.
bis 09.07.2010 im technischen Birgeramt der Stadt Heidelberg stattgefunden. Ort und Zeit der
offentlichen Auslegung wurde am 09.06.2010 im Stadtblatt der Stadt Heidelberg ver&ffentlicht.

Die Beteiligung der Behérden und Trager offentlicher Belange zum von der Stadt Heidelberg
gebilligten Entwurf des Larmaktionsplans Heidelberg 2009 in der Fassung vom 01.03.2010 hat
in der Zeit vom 31.05. bis 09.07.2010, mit Fristverlangerung bis 22.07.2010 stattgefunden.

Der Beschluss des Larmaktionsplans Heidelberg 2009 in der Fassung vom___ . .2010 wurde
vom Gemeinderat der Stadt Heidelberg am . .2010 gefasst.

Die Unterrichtung der Offentlichkeit (iber die getroffenen Ergebnisse der Mitwirkung der Offent-
lichkeit gemaR § 47 d, Abs. 3 BImSchG erfolgte am ___. .2010 in Form einer schriftlichen
Benachrichtigung tber die vom Gemeinderat beschlossenen Entscheidungen.

Heidelberg, den ...
Oberbiirgermeister Dr. Eckart Wiirzner
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15 Zusammenfassung des Larmaktionsplans Heidelberg 2009

Die Zusammenfassung des Larmaktionsplans erfolgt in einem separaten Dokument.
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16 Anlagen

uabejuy
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16.1 Larmkarten LUBW

16.1.1 Larmkarten HauptverkehrsstraBen mit mehr als 60.000 KFZ/Jahr bzw.
16.400 KFZ/Tag

] Larmindex StralRe Lpgn:

" 6517 SO Mannheim Sud

. 6518 SW Heidelberg Nord
" 6518 SO Heidelberg Nord
. 6618 NW Heidelberg Sid
" 6617 NO Schwetzingen

] Larmindex Strafle Lyignt:

. 6517 SO Mannheim Sud

" 6518 SW Heidelberg Nord
. 6518 SO Heidelberg Nord
" 6618 NW Heidelberg Sud
. 6617 NO Schwetzingen

16.1.2 Lé&armkarten nicht - bundeseigene Haupteisenbahnstrecken (NE-Bahnen) mit
mehr als 60.000 Ziigen im Jahr

" Larmindex Lpgen:

" 6517-SO — Mannheim - Stidost
" 6518-SW - Heidelberg - Nord

" Larmindex LNight:

] 6517-SO — Mannheim - Stidost
" 6518-SW — Heidelberg - Nord
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16.1.1 Larmkarten Hauptverkehrsstrafen mit mehr als 60.000 KFZ/Jahr bzw.
16.400 KFZ/Tag

] Larmindex StralRe Lpen:

" 6517 SO Mannheim Sud,
" 6518 SW Heidelberg Nord,
. 6518 SO Heidelberg Nord
" 6618 NW Heidelberg Sid
. 6617 NO Schwetzingen

= Larmindex StralRe Lyign:

" 6517 SO Mannheim Sud,
. 6518 SW Heidelberg Nord,
" 6518 SO Heidelberg Nord
. 6618 NW Heidelberg Sud
" 6617 NO Schwetzingen

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100909 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

140




Blatt 6517-S0 Mannheim - Siidost

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Tl

T
oh =

s ey
Kkeim[eld ¥

Erfsmmen
|Hl’ ==

e

Cemainoeubersichl und TE2S-Blatischnitt (Quadranten)

Stralenlarm 24 Stunden = Log, in dB(A)

Bapchnungipunkinéhe. 4 m Ober Geldnde

Earaschnungirasiee Wms1dkm

Eerechnungioebiot em Komios: entlang o4 Hauptverkahrssirallen, der von
der 53-dB{A -Lop-Izophore bei fnsier Schallsastye-tung besbmmt wiee

In Beneicher: i Momidorbresan von dber 2 km erfsigt sine Begrenzung des
Barechnungigatening ond i S5-EBA g leophone

Pegel im Berschnungsgenist Linarsichskana

B - 750808 | THZS Cusdrantsn

BRI —— Landesgronze

| RN =e= Gamsindegsnme

| BT I Cvtunge

B - s m0o) Eallungsraum

- = 50 - 65 cEgA) B BEhnangege ekl
wn 50 dBA) Karenungssireces

——— Srhalschapsnnchiong

Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2007

Hauptverkehrsstralen mit Uber & Mio Kfz/Jahr
suilsralts der Asllungsiums mi mhy sl 250 000 Eirmohnem

Blatt §517-30 Mannheim - Sidost

L]
A
Mall=ist | ¥H000
] =0 =0 1 600 1820

— — i

Gruratage: DT 28, Baso-DLM. ALK-Cetdudp
& Landes ver-ressungsamd Baden- Wrlierdang (v be-tr e
Az 2651 2116, 1 de Geobnssinkrmatanen 102300
Erutmitorgudaturmn 17 08 2007
Landppansiall Lr Usmwoll, bessurgen wnd
L] Faturichuls Bedes-dintembry
! ] Greshachsswle 1
B 78185 Marwiuhe

In Zosammenaibes me

et ACEON Gk
TEOEER Givwerbrong 5
L 54528 Gonlunberg

Berochnurgiprogiamm.  Cadnaid. Ferion 35,172 Datakoad SmibH

I ALSTG Oex LimwebTansiurs Eaden-Wirnemberg




Blatt 6518-SW Heidelberg - Nord

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Gemeindelbarsicht und TK25-Blattschnitt (Quadranien)
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Gemeindelbersicht und TK25-8lattschnitt (Cuadranien)
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Blatt 6618-NW Heidelberg - Sud

Gemeindelbersicht und TK25-Blattschnitt (Quadranien)
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Blatt 6617-NO Schwetzingen
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Larmkarlierung Baden-Wirntemberg 2007

Hauptverkehrestrafen mit dbar 6 Mio Kfz/Jahr
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Gemeindelbersicht und TK25-Blatschnitt (Quadranien)
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Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.1.2 Léarmkarten nicht - bundeseigene Haupteisenbahnstrecken (NE-Bahnen) mit
mehr als 60.000 Ziigen im Jahr
] Larmindex Lpgn:

] 6517-SO — Mannheim - Siidost
" 6518-SW — Heidelberg - Nord

] Larmindex Lyight:

] 6517-SO — Mannheim - Slidost
" 6518-SW — Heidelberg - Nord
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Gemeinded bersicht und TK25-Blattschnitt (Cuadranien)
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Stadt Heidelberg — La&rmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.2 Larmkarten EBA

Larmindex Lpgen:

] RLK _LDEN_z2 66 22.PDF
. RLK LDEN_z2 66 23.PDF
] RLK _LDEN_z2 67 23.PDF

Larmindex Liight:

. RLK_LNIGHT z2 66 22.PDF
= RLK_LNIGHT _z2 66 23.PDF
. RLK_LNIGHT _z2 67 23.PDF
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.3 Larmkarten Stadt Heidelberg

16.3.1 Larmkarten Straen mit DTV > 4.000/ KFZ/Tag
] Larmindex Straf’e Lyignt
] Larmindex StralRe Lpgy

16.3.2 Larmkarten Schiene NE Bahnen (OEG und StraBenbahen)
] Larmindex Strafse Lyignt
] Larmindex StralRe Lpgy
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Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.4 Steckbriefe zur Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen des
Larmaktionsplans mit der Prioritat |

16.4.1  Steckbriefe zur Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen
StraBe Prioritat |
= A _straBe_08 01, Handschuhsheim, Dossenheimer Landstralie
" A_straBe_08 02, Handschuhsheim, Hans-Thoma-Platz
. A _straBe_08 06, Schlierbach, Schlierbacher Landstralle
. A_straRe_08_07, Schlierbach, Schlierbacher Landstralie
" A_straBe_08 08, Bergheim, Vangerowstralle
" A_stralRe_08_013, Bergheim, Czernyring
" A_stralBe_08 014, Bergheim, Mittermaierstralle
= A stralle_08 018, Altstadt, Am Hackteufel
" A _stralBe_08 019, Weststadt, Rohrbacherstralle
= A_stralBe_08 023, Rémerstralie, Abschnitt Sickingenstralle - Rohrbach Markt
" A _straBe_08 025, Rohrbach, Karlsruher Strale, Abschnitt Rohrbach Markt —
Ortenauer Stralle

16.4.2 Steckbriefe zur Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen
StraBenbahn Prioritat |

] Aktionsbereich Stralkenbahn A_straba_08 01 Handschuhsheim Dossenheimer
Landstralle

= Aktionsbereich Strallenbahn A_straba_08 02 Handschuhsheim Hans-Thoma-
Platz

] Aktionsbereich Strallenbahn A_strabe 08 03 Handschuhsheim
Rottmannstralle

. Aktionsbereich StralRenbahn A_straba_08 04 Neuenheim BriickenstralRe

] Aktionsbereich Stralkenbahn A_straba_08_05 Bergheim Kurfiirsten-Anlage

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100909 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de
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Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.4.1  Steckbriefe zur Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen StraRRe
Prioritét |

" A_stralRe_08_01, Handschuhsheim, Dossenheimer Landstrafie

= A _stralBe_08 02, Handschuhsheim, Hans-Thoma-Platz

" A_stralRe_08_06, Schlierbach, Schlierbacher Landstralie

. A _straBe_08 07, Schlierbach, Schlierbacher Landstralle

" A_straBe_08 08, Bergheim, Vangerowstralie

" A_stralBe_08 013, Bergheim, Czernyring

= A_stralle_08 014, Bergheim, Mittermaierstralie

" A _straBe_08 018, Altstadt, Am Hackteufel

" A_stralBe_08 019, Weststadt, Rohrbacherstralie

" A_straBe_08 023, Rdmerstralle, Abschnitt SickingenstralRe - Rohrbach Markt

= A _stralle_08 025, Rohrbach, Karlsruher Stralte, Abschnitt Rohrbach Markt —
Ortenauer Stralte

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100909 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen Gerduschart StraBe des Larmaktionsplans
Aktionsbereich Handschuhsheim, Dossenheimer LandstraRe

Gerauschart: StralRe

Stadtbezirk: Handschuhsheim

Stralle: Dossenheimer Landstralie
Nr.: Aktionsbereich A_stralle_08_01

Beschreibung des Aktionsbereichs

Lageplan_
.r-n“

s B

© . Aktionsbereich A_08_01

Fas

Fa e (e

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im| Dossenheimer Landstral’e
Stadtbezirk im Bereich Kreuzung TischbeinstralRe bis Hans-Thoma-Platz
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. rd. 24.000
day rd. 21.000
evening rd. 1.450
night rd. 1.580
Anteil LKW/24 Std. 21 %
day 23%
evening 0,7 %
night 1,5 %
Zulassige Héchstgeschwindigkeit
O | 30 km/h | X | 50 km/h | O | 70 kmn
Fahrbahnoberflache
X | Bitumen/Asphalt ‘ | ‘ Pflasterbelag
Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 1
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich:

Ausldsekriterium Lden >70dB(A)
Lnight > 60 dB(A)

Maximale Lden
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 76 dB(A)
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)
Maximale Ln

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 66 dB(A)
gesamten Aktionsbereich, keine
straRenweise Differenzierung)

Zahl der Betroffenen Lden > 70 dB(A) 220

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den Lden >75dB(A) 2

gesamten Aktionsbereich, keine Ln > 60 dB(A) 210

stral’enweise Differenzierung) Ln > 65 dB(A) 4

Aktionsbereich fiir andere Gerduschart | [X | StraRenbahn | ‘ DB ‘ O ‘ Gewerbe

Analyse verkehrliche Merkmale StraRe

Einordnung im gesamtstadtischen Beschreibung der Verkehrsstréme / Verkehrsverflechtungen:
Verkehrsnetz Uberértliche Verbindungsstralle
Strallenkategorie Kategorien nach RASt 06
[l anbaufreie HauptverkehrsstralRe
X angebaute HauptverkehrsstralRe
| ErschlieSungsstralen
Klassifizierung X Bundesstralte Bez.B 3
[] | Landesstrale Bez. L
] Kreisstralle Bez. K
StralRenfunktion nach RASt Verbindungsfunktion Bitte auswahlen
] | groRraumig
] | tberregional
X regional
| nahraumig
| kleinrdumig

Erschliefungsfunktion

Bitte auswahlen
Aufenthaltfunktion
Bitte auswéahlen

Verkehrsstadtebauliche Beschreibung in
Anlehnung an die Begriffe der RASt

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 2
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Analyse verkehrliche Merkmale StraRe

Funktion fur den OPNV X Buslinie, StraRenbahnen:
Erlduterung:

Funktion fur den Radverkehr X Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung:

O

Funktion fir den FuRgéngerverkehr Bedeutung im FuRwegenetz

Erlduterung:

FulRgéngerliberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgéngerquerungshilfen

Verkehrsinseln
FulRgéngersignalanlage

LSA Steuerung

Knotenpunkt

Pfértnerampel

O|00Ox|iOono

Vorrangsschaltung

] Griine Welle
] Stralenbahn
| Bus

Verkehrssicherheit Erlduterung:

LKW ab t
Nachtfahrverbot flir

Beschrénkungen

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Schiene im Straflenraum (Mischprinzip)

Schiene im Stralienraum (separater Gleiskorper)
Baulicher Zustand / Sanierung geplant?
Erlduterung:

dringend sanierungsbediirftig

X OXO0O0OXO0O0

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 3
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht

X nach § 30 BauGB (2 Bplane von 1960,1963 nach Aufbaugesetz)

| nach § 34 BauGB

Planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Insofern hier eine Einstufung der planungsrechtlichen Situation

nach § 34 BauGB erfolgt, dient diese nicht als Grundlage zur Beurteilung der|

Zuldssigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA
Charakter entspricht weitgehend den § 4 (2) 1+2, (3) 5 vorhanden

WB

Mi

MK

GE

Gl

SO

ndensein besonders schutzwirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

Krankenhaus

O00X0Os 000000 xO
B

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten

Typisierung des Quartiers

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadltteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Stralkenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Bironutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StralBenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O O Oo0go 0O O0x0Ox0o0o

StralRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

Stralkenrdaumliche Situation

Begrenzung des Stralenraums

X Geschlossene Raumkante

] Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

| Homogene Gebaudehéhen mit Geschossen

X Heterogene Bauhdhen mit II-1V Geschossen

StraRenraumgliederung

Breite des StralBenraums (Gebdudekante — Geb&udekanten)

X Breite 20m

X Davon private Vorzonen vor Gebduden 0 m

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Stadtebauliche Analyse:

StraRenraumliche Situation Abbildung Querschnitt und Bilder

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X Gehweg FulRgéanger vorhanden
X Radverkehr
auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Gegen die Einbahnstralle

Radfahrstreifen

Bauliche abgetrennter stralRenbegleitender Radweg

OPNV - Bus im Mischverkehr
OPNV - Bus separate Busspur
OPNV - StraRenbahn im Mischverkehr befahrbarer

Gleiskorper
OPNYV - StraRenbahn separater Gleiskérper nicht befahrbar

X

OO XOogooox
Z
<

Rasengleis vorhanden

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 2
X Zweirichtungsverkehr

O Einbahnverkehr

X Parkplatzflachen

X Begrunung / Baume Alleecharakter

Prinzip der StralRe

[ | Mischungsprinzip

X Trennungsprinzip

Verlauf des Strallenraums

| Aufweitungen

[l Verengungen
XI | Verschwenk
Bemerkungen:

Bodenrichtwert im Aktionsbereich
820
Bereits durchgefiihrte SchallschutzmaBnahmen

~Konzeption La&rmminderungsplan Strale fir die Stadt Heidelberg® (1999) 2003 Prioritatsliste fur ,Hotspot-Bereiche”
Entfernung des Kopfsteinpflasters, neue Stralenbahngleise (Reduzierung von Kérperschall)
Weitere durchgefiihrte MaBnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 5
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Stadtebauliche Analyse:

Vorgaben aus anderen Planungen

Modell Raumlicher Ordnung Darstellung von Wohngebiet (einschlieRlich Sondernutzung Wohnen)/

Verkehrsentwicklungsplan

Flachennutzungsplan (FNP) Darstellung von Wohnbauflachen, Gemeindebedarfsflachen,
Altlastverdachtsflache, Verkehrsflache/wichtige Strasse

Winhaiin Ll o] T ePimart frastruiun
|- T, [ R S [ s b e | i B —
i Sl B s et = M";‘-'—"’ B —
| o — T ey
= b — B e Kl we——
[ = [T ——— [ P re—, s [ om—
B - B se= B et Swniacin [ L
a0 — B L [ T FER—
Nochrhit Dot E --._._..-.:I._...1 E :':"T"l""""""-"‘"' : ::_.._._.
L RS- Rl iy iy Bl Simmilrntie @ e
i Bwbeis | b Y Y - N ————— i — —
i Smkidn A FOV b PERD | o R [ costasr rirtsssm [
- - | = T e L e
W — - ——
.:. - —— Ywdrrnimmenda, ey e (T3 L5 3N
) - b Gata Badllr -
2 e o ] e Lkt
e L .-ji‘,- l:,l_..:.'!" b
D gt T
Stadtteilrahmenplan
Bebauungsplan/ zwei Bebauungspléne von 1960,1963 nach Aufbaugesetz
Vorhabenbezogener Bebauungsplan
Sonstige Planungen und Konzepte mit
Relevanz fur den Aktionsbereich
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritét des Aktionsbereichs X | Strake
Festlegung der Prioritat X Prioritat |

DTV > 16.400 KFZ

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Lnight 60 dB (A),
hohe Zahl an Betroffenen

O Prioritat 11

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

hoher Anteil an Betroffenen

| Prioritat 11

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

ein geringer Anteil an Betroffenen

| Prioritat IV

Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen unterhalb der
Ausldsekriterien

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 7
08001_A08 _01_strasse_sb_ 100301



Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen Gerduschart StraBe des Larmaktionsplans
Aktionsbereich Handschuhsheim Hans Thoma Platz

Gerauschart:
Stadtbezirk:
Strale:

Nr.: Aktionsbereich

Stralte

Handschuhsheim
Hans-Thoma Platz

A_stralle_08_02

Beschreibung des Aktionsbereichs

Lageplan A
“nur"-.-'-"": ; ’}L ¥

. ¥Rl ‘fﬁ-r
— o PR ] ‘\:{.

= e 2 A éﬁmum-:“:“:h '}'ﬂ.’_ﬂz

- =,

A

- 2 I % _: .
- }:lilumlmgschulo 'E =i 3
& O o B 5 T i
e L P

e

o - =
» BF
TR N
Strallenraum

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk

Dossenheimer landstral’e im Bereich Hans-Thoma-Platz

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Verkehrsmengen

DTV Kfz/24 Std. rd. 20.000
day rd. 17.170
evening rd. 1.330
night rd. 1.530
Anteil LKW/24 Std. 2,9%

day 3%
evening 1,4 %
night 21 %
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

O | 30kmh | ¥ | 50 km/h | O | 70 kmin
Fahrbahnoberflache

[ | Bitumen/Asphalt

| [l ‘ Pflasterbelag
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich:

Auslosekriterium

Lden > 70 dB(A)
Lnight > 60 dB(A)

Maximale Lden

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)

72 dB(A)

Maximale Ln

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
straRenweise Differenzierung)

62 dB(A)

Zahl der Betroffenen

Lden >70dB(A) 10

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
straRenweise Differenzierung)

Ln > 60 dB(A) 10

Aktionsbereich fir andere Gerauschart

X | StraRenbahn [l ‘ DB ‘ O l Gewerbe

Analyse verkehrliche Merkmale StraRe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstréme / Verkehrsverflechtungen:
UberdrtlicheVerbindungsstraie

Stral3enkategorie Kategorien nach RASt 06
X anbaufreie HauptverkehrsstralRe
X angebaute Hauptverkehrsstralle
| ErschlieSungsstralen
Klassifizierung X Bundesstralte Bez.B 3
[ | Landesstrake Bez. L
] Kreisstralle Bez. K
StralRenfunktion nach RASt Verbindungsfunktion Bitte auswahlen
] | groRraumig
] | tberregional
X regional
| nahraumig
| kleinrdumig

Erschlielungsfunktion

Bitte auswahlen

Aufenthaltfunktion

Bitte auswéahlen

Verkehrsstéadtebauliche Beschreibung in

Anlehnung an die Begriffe der RASt

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 2
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Analyse verkehrliche Merkmale StraRe

Funktion fur den OPNV X Buslinie, StraRenbahnen:
Erlduterung:

Funktion fur den Radverkehr X Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung:

O

Funktion fir den FuRgéngerverkehr Bedeutung im FuRwegenetz

Erlduterung:

FulRgéngerliberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgéngerquerungshilfen

Verkehrsinseln
FulRgéngersignalanlage

LSA Steuerung

Knotenpunkt

Pfértnerampel

O|0XX|O0O0

Vorrangsschaltung

] Griine Welle
X Stralenbahn
| Bus

Verkehrssicherheit Erlduterung:

LKW ab t
Nachtfahrverbot flir

Beschrénkungen

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Schiene im Straflenraum (Mischprinzip)

Schiene im Stralienraum (separater Gleiskorper)

Baulicher Zustand / Sanierung geplant?
Erlduterung:

XX OOOoOXO0oo

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 3
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht

X nach § 30 BauGB (1 Bplan von 1961 nach Aufbaugesetz)

O nach § 34 BauGB

Planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO

(Hinweis: Insofern hier eine Einstufung der planungsrechtlichen Situation
nach § 34 BauGB erfolgt, dient diese nicht als Grundlage zur Beurteilung der|
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA Charakter entspricht weitgehend den § 4 (2) 1+2

WwB

MI

MK

GE

Gl

|

SO

Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

X
|
| Krankenhaus
]

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten

Typisierung des Quartiers

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Stralkenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StralRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O O OO0 0O O0OrK0OxO.

StraBenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

Strallenrdaumliche Situation

Begrenzung des Stralenraums

X Geschlossene Raumkante

[l Offene / abgerilickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen

X Heterogene Bauhdhen mit 11l Geschossen

Stralenraumgliederung

Breite des StraRenraums (Gebaudekante — Gebdudekanten)

X Breite 14m

| Davon private Vorzonen vor Gebduden m
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Stadtebauliche Analyse:

StraRenrdumliche Situation

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X Gehweg FulRgéanger vorhanden
X Radverkehr
auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Gegen die Einbahnstralle

Radfahrstreifen

Bauliche abgetrennter stralRenbegleitender Radweg

OPNV - Bus im Mischverkehr
OPNV - Bus separate Busspur

OPNV - StraRenbahn im Mischverkehr befahrbarer
Gleiskorper
OPNYV - StraRenbahn separater Gleiskérper nicht befahrbar

00 OoogoQoox
Z
<

Rasengleis vorhanden

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 2
X Zweirichtungsverkehr

O Einbahnverkehr

X Parkplatzflachen

X Begrunung / Baume Alleecharakter

Prinzip der StralRe

[ | Mischungsprinzip

X Trennungsprinzip

Verlauf des Strallenraums

| Aufweitungen

X Verengungen
[ | Verschwenk
Bemerkungen:

Bodenrichtwert im Aktionsbereich
820
Bereits durchgefiihrte SchallschutzmaRnahmen

.Konzeption Larmminderungsplan StralRe fur die Stadt Heidelberg® (1999)2003 Prioritatsliste fur ,Hotspot-Bereiche*®
Entfernung des Kopfsteinpflasters, neue Straflenbahngleise (Reduzierung von Kérperschall)
Weitere durchgefiihrte MaBnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 5
08001_A08_02_strasse _sb_ 100301



Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadtebauliche Analyse:

Vorgaben aus anderen Planungen

Modell Raumlicher Ordnung

Darstellung von Wohngebiet (einschlielBlich Wohnen) Mischgebiete,
Stadtzentren

Verkehrsentwicklungsplan

Flachennutzungsplan (FNP)

Darstellung von Griinflache, Verkehrsflache/ wichtige Strasse,
Wohnbaufldche, Gemeindebedarfsflache

- L .
Flachennutzungsplan 2015/ 2020
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Stadtteilrahmenplan

Bebauungsplan/
Vorhabenbezogener Bebauungsplan

ein Bebauungsplan von 1961 nach Aufbaugesetz

Sonstige Planungen und Konzepte mit
Relevanz fir den Aktionsbereich
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritét des Aktionsbereichs X | Strake
Festlegung der Prioritat X Prioritat |

DTV > 16.400 KFZ

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Lnight 60 dB (A),
hohe Zahl an Betroffenen

O Prioritat 11

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

hoher Anteil an Betroffenen

| Prioritat 11

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

ein geringer Anteil an Betroffenen

| Prioritat IV

Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen unterhalb der
Ausldsekriterien

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 7
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen Gerduschart StraBe des Larmaktionsplans
Aktionsbereich Schlierbach, Schlierbacher Landstrae

Geraduschart: Stralte
Stadtbezirk: Schlierbach
Stralle: Schlierbacher LandstralRe

Nr.: Aktionsbereich A_stralle_08_06

Beschreibung des Aktionsbereichs

Lageplan o
¥ ey
. ) el
o "'-.'.-:‘_r : e L,
~ & 3
“f
i
e & - .:t'.‘rl kst
: - Lt - N o !‘.'. 1.7 e
- = e A 5 -
Aktionsbereich A_0E"DE <. sne= o = .k _:*‘- - _
gL :
\H"\‘ s e oy PR -"-__ s
P e P m g e tadw=t® s - 8
4-"', i \“"., T St X - :
Wi 1 Sthlierbachér Grundschule = -
1 FF."J 1':_"'

Strallenraum

Stadtrdumliche Lagund Abgrenzung im| Schlierbacher Landstraf3e im Bereich Kreuzung Rombachweg, Kreuzung
Stadtbezirk Jagerstralie
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. rd. 20.600
day rd. 15.260
evening rd. 3.720
night rd. 1.580
Anteil LKW/24 Std. 7,5 %
day 8,9 %
evening 27 %
night 53 %
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30kmh | ¥ | 50 km/h | O | 70 kmn
Fahrbahnoberflache
X | Bitumen/Asphalt ‘ O ‘ Pflasterbelag
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich:

Auslosekriterium

Lden > 70 dB(A)
Lnight > 60 dB(A)

Maximale Lden

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 75 dB(A)

gesamten Aktionsbereich, keine

straBenweise Differenzierung)

Maximale Ln

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 65 dB(A)

gesamten Aktionsbereich, keine

straRenweise Differenzierung)

Zahl der Betroffenen Lden >70dB(A) 30
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den Ln > 60 dB(A) 30
gesamten Aktionsbereich, keine Ln > 65 dB(A) 1
straRenweise Differenzierung)

Aktionsbereich fur andere Gerauschart | [X] | StraRenbahn O ‘ DB ‘ ] l Gewerbe

Analyse verkehrliche Merkmale StraRe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstréme / Verkehrsverflechtungen:

Stral3enkategorie Kategorien nach RASt 06
[l anbaufreie HauptverkehrsstralRe
X angebaute Hauptverkehrsstralle
| ErschlieSungsstralen
Klassifizierung X Bundesstralte Bez. B 37
[ | Landesstrake Bez. L
] Kreisstralle Bez. K
StralRenfunktion nach RASt Verbindungsfunktion Bitte auswahlen
] | groRraumig
] | tberregional
X regional
| nahraumig
| kleinrdumig

Erschlielungsfunktion

Bitte auswahlen

Aufenthaltfunktion

Bitte auswéahlen

Verkehrsstéadtebauliche Beschreibung in

Anlehnung an die Begriffe der RASt
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Analyse verkehrliche Merkmale StraRe

Funktion fur den OPNV X Buslinie, StraRenbahnen:
Erlduterung:

Funktion fur den Radverkehr X Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung:

O

Funktion fir den FuRgéngerverkehr Bedeutung im FuRwegenetz

Erlduterung:

FulRgéngerliberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgéngerquerungshilfen

Verkehrsinseln
FulRgéngersignalanlage

LSA Steuerung

Knotenpunkt

Pfértnerampel

X|O0OXO0O0

Vorrangsschaltung

] Griine Welle
] Stralenbahn
X Bus

Verkehrssicherheit Erlduterung:

LKW ab t
Nachtfahrverbot flir

Beschrénkungen

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Schiene im Straflenraum (Mischprinzip)

Schiene im Stralienraum (separater Gleiskorper)

Baulicher Zustand / Sanierung geplant?
Erlduterung:

X ODOo00ooxOoo
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht

[0 | nach § 30 BauGB

X nach § 34 BauGB

Planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO

(Hinweis: Insofern hier eine Einstufung der planungsrechtlichen Situation nach
§ 34 BauGB erfolgt, dient diese nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA Charakter entspricht weitgehend § 4 (2) 1,2

WwB

MI

MK

GE

Gl

|

SO

Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

X
X
| Krankenhaus
]

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtraumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten

Typisierung des Quartiers

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Stralkenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StralRenferne Nutzungen (z.B. groRere Gewerbe- und Industrieanlagen

OO OO0 0O O0xXxOO0

StralRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und Industrieanlagen

Stralkenrdaumliche Situation

Begrenzung des Stralenraums

| Geschlossene Raumkante

X Offene / abgerilickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen

X Heterogene Bauhdhen mit 1I-1ll Geschossen

Stralenraumgliederung

Breite des StraRenraums (Gebaudekante — Gebdudekanten)

X Breite 14m

X Davon private Vorzonen vor Gebduden 3 m

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 4
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Stadtebauliche Analyse:

StraRenraumliche Situation

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X Gehweg FulRgéanger vorhanden
O Radverkehr
auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Gegen die Einbahnstralle

Radfahrstreifen

Bauliche abgetrennter stralRenbegleitender Radweg

OPNV - Bus im Mischverkehr
OPNV - Bus separate Busspur
OPNV - StraRenbahn im Mischverkehr befahrbarer

Gleiskorper
OPNYV - StraRenbahn separater Gleiskérper nicht befahrbar

X

OO O0Ox g ooos
Z
<

Rasengleis vorhanden

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 3
| Zweirichtungsverkehr

O Einbahnverkehr

O Parkplatzflachen

[l Begrunung / Bdume nur vereinzelt

Prinzip der StralRe

[1 | Mischungsprinzip

X Trennungsprinzip

Verlauf des Strallenraums

| Aufweitungen

[l Verengungen
XI | Verschwenk
Bemerkungen:

Bodenrichtwert im Aktionsbereich

Bereits durchgefiihrte SchallschutzmaRnahmen

Weitere durchgefiihrte MaBnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 5
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadtebauliche Analyse:

Vorgaben aus anderen Planungen

Modell Raumlicher Ordnung

Darstellung Wohngebiet (einschl. Sondernutzung Wohnen)/ Mischgebiete,
Gemeindebedarf/Sondergebiet, Wissenschaftliche Einrichtung,
Schwerpunktraum Wohnen

Verkehrsentwicklungsplan

Flachennutzungsplan (FNP)

Darstellung von Verkehrsflache/wichtige Strasse, Wohnbauflache,
Gemeindebedarfsflache, Grinflache, Seelsorge, Altlastverdachtsflache,
Uberschwemmungsgefahrdetes Gebiet
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Stadtteilrahmenplan

Bebauungsplan/
Vorhabenbezogener Bebauungsplan

Bebauungsplan nicht vorhanden

Sonstige Planungen und Konzepte mit
Relevanz fir den Aktionsbereich
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritét des Aktionsbereichs X | Strake
Festlegung der Prioritat X Prioritat |

DTV > 16.400 KFZ

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Lnight 60 dB (A),
hohe Zahl an Betroffenen

O Prioritat 11

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

hoher Anteil an Betroffenen

| Prioritat 11

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

ein geringer Anteil an Betroffenen

| Prioritat IV

Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen unterhalb der
Ausldsekriterien

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 7
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen Gerduschart StraBe des Larmaktionsplans
Aktionsbereich Schlierbach, Schlierbacher Landstrale

Gerauschart:
Stadtbezirk:
Strale:

Nr.: Aktionsbereich

Stralte
Schlierbach

Schlierbacher LandstralRe

A_stralle_08_07

Beschreibung des Aktionsbereichs

.,

Lageplan
' - TR " '3
f 5 i z
- S Ar,
-, & =
™ r' &
¥ "
ha rl" t:
WG e P .
- -. A Lr '...'.._" ___;'_1._,-’! ' 1_..'.' 1.’ ._"
: Wl T Adionsbereich A_08_07 + 11 -
Y . I.'-'__'_'I '\I:-\
¥ ! ‘\‘Hu h-“"'"'-u. - —:':'"“ L2,
- 1 i rrws 3T X :
= A - [ -
Seibe—. Ty, ‘Schlierbacher Grundschule S

StralRenansicht

§
12]

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk

Schlierbacher Landstrale im Bereich Kreuzung Mummelmannweg,

Schlierbacher Bahnhof

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Verkehrsmengen

DTV Kfz/24 Std. rd. 20.600
day rd. 15.260
evening rd. 3.720
night rd. 1.600
Anteil LKW/24 Std. 7,5 %

day 8,9 %
evening 27 %
night 5,3 %
Zulassige Héchstgeschwindigkeit

O | 30 km/h | X | 50 km/h | O | 70 kmn
Fahrbahnoberflache

X | Bitumen/Asphalt

‘ | ‘ Pflasterbelag

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich:

Auslosekriterium

Lden > 70 dB(A)
Lnight > 60 dB(A)

Maximale Lden

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)

75 dB(A)

Maximale Ln

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
straRenweise Differenzierung)

66 dB(A)

Zahl der Betroffenen

Lden >70dB(A) 10

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
straRenweise Differenzierung)

Ln > 60 dB(A) 10

Aktionsbereich fir andere Gerauschart

[l | StraRenbahn X ‘ DB ‘ O l Gewerbe

Analyse verkehrliche Merkmale StraRe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstréme / Verkehrsverflechtungen:

Stral3enkategorie Kategorien nach RASt 06
[l anbaufreie HauptverkehrsstralRe
O angebaute Hauptverkehrsstralle
| ErschlieSungsstralen
Klassifizierung X Bundesstralte Bez. B 37
[ | Landesstrake Bez. L
] Kreisstralle Bez. K
StralRenfunktion nach RASt Verbindungsfunktion Bitte auswahlen
] | groRraumig
] | tberregional
X regional
| nahraumig
| kleinrdumig

Erschlielungsfunktion

Bitte auswahlen

Aufenthaltfunktion

Bitte auswéahlen

Verkehrsstéadtebauliche Beschreibung in

Anlehnung an die Begriffe der RASt

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 2
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Analyse verkehrliche Merkmale StraBe

Funktion fur den OPNV X Buslinie, StraRenbahnen:
Erlduterung:

Funktion fur den Radverkehr X Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung:

O

Funktion fir den FuRgéngerverkehr Bedeutung im FuRwegenetz

Erlduterung:

FulRgéngerliberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgéngerquerungshilfen

Verkehrsinseln
FulRgéngersignalanlage

LSA Steuerung

Knotenpunkt

Pfértnerampel

X|IOX X OO0

Vorrangsschaltung

] Griine Welle
] Stralenbahn
X Bus

Verkehrssicherheit Erlduterung:

LKW ab t
Nachtfahrverbot flir

Beschrénkungen

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Schiene im Straflenraum (Mischprinzip)

Schiene im Stralienraum (separater Gleiskorper)
Baulicher Zustand / Sanierung geplant?
Erlduterung:

Zustandsbewertung 3

X ODOo00ooxOoo

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 3
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht

X nach § 30 BauGB (Bplan von 1960 nach Aufbaugesetz)

O nach § 34 BauGB

Planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO

(Hinweis: Insofern hier eine Einstufung der planungsrechtlichen Situation
nach § 34 BauGB erfolgt, dient diese nicht als Grundlage zur Beurteilung der|
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA Charakter entspricht weitegehend §4 (2) 1,2,3

WwB

MI

MK

GE

Gl

OOoogox

SO

Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

X
X
| Krankenhaus
]

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten

Typisierung des Quartiers

Stralkenraums

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StralRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O O OO0 0O O0OrK0OxO.

StraBenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

Strallenrdaumliche Situation

Begrenzung des Stralenraums

| Geschlossene Raumkante

X Offene / abgerilickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen

X Heterogene Bauhdhen mit ll-lll Geschossen

Stralenraumgliederung

Breite des StraRenraums (Gebaudekante — Gebdudekanten)

X Breite 12m

| Davon private Vorzonen vor Gebduden m
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Stadtebauliche Analyse:

StraRenrdumliche Situation

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X Gehweg FulRgéanger vorhanden
O Radverkehr
auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Gegen die Einbahnstralle

Radfahrstreifen

Bauliche abgetrennter stralRenbegleitender Radweg

OPNV - Bus im Mischverkehr
OPNV - Bus separate Busspur
OPNV - StraRenbahn im Mischverkehr befahrbarer

Gleiskorper
OPNYV - StraRenbahn separater Gleiskérper nicht befahrbar

X

OO OU0Ox go0oon
Z
<

Rasengleis vorhanden

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 3
X Zweirichtungsverkehr

O Einbahnverkehr

O Parkplatzflachen

X Begrunung / Bdume nur vereinzelt

Prinzip der StralRe

[ | Mischungsprinzip

X Trennungsprinzip

Verlauf des Strallenraums

X Aufweitungen

[l Verengungen
[ | Verschwenk
Bemerkungen:

Bodenrichtwert im Aktionsbereich
380
Bereits durchgefiihrte SchallschutzmaRnahmen

Weitere durchgefiihrte MaBnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 5
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Stadtebauliche Analyse:

Vorgaben aus anderen Planungen

Modell Raumlicher Ordnung Darstellung von Wohngebiet (einschl. Sondernutzung Wohnen)/
Mischgebiete, Schwerpunktraum Wohngn

Verkehrsentwicklungsplan

Flachennutzungsplan (FNP) Darstellung von Wohnbauflache, Gemeindebedarfsflache, Grinflache,
Uberschwemmungsgefahrdetes Gebiet, S-Bahn und Fernbahn

Flachennutzungsplan 2015/ 2020
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“ - n o e [ T T SRS E e e——
O = Bl Bl erure ii—nm— ¢ ——
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Machvichiichy (Rernahman B =S H  Foslmiisheniiiog mm e
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] Tt i1 2010 b O = =resas e e . ey
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Stadtteilrahmenplan
Bebauungsplan/ 1 Bebauungsplan von 1960 nach Aufbaugesetz
Vorhabenbezogener Bebauungsplan
Sonstige Planungen und Konzepte mit
Relevanz fir den Aktionsbereich
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritét des Aktionsbereichs X | Strake
Festlegung der Prioritat X Prioritat |

DTV > 16.400 KFZ

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Lnight 60 dB (A),
hohe Zahl an Betroffenen

O Prioritat 11

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

hoher Anteil an Betroffenen

| Prioritat 11

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

ein geringer Anteil an Betroffenen

| Prioritat IV

Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen unterhalb der
Ausldsekriterien

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 7
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen Gerduschart StraBe des Larmaktionsplans
Aktionsbereich Bergheim, Vangerowstrafe

Gerauschart:
Stadtbezirk:
Strale:
Aktionsbereich

Stralle
Bergheim
Vangerowstralle
A_stralle_08_08

Beschreibung des Aktionsbereichs

Lageplan
)

g
,_,.Tr"ur_’r"'uf"j;;
-t 7 =h By
3 : ks N .'I_' |_: :]_;. ‘;
i s - i
1 ¥ L0y i
T h‘n-r-l‘l: :_" ‘__ o
A i
a®

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im

N e Ly i '
X H'lf?r -.:;u_ :-,-I-r AT .god M :
s . y ks = [, e
1 'h'-:-_ ' iy i o i T ELL«- Wi v-**gl?
"4 i:-'-"r ..é . -t -"I'."‘-'-r-' I-l‘r &
1 guj s ..u-r-":.,.-"""d ? -
|l x\ 3 - .-"'!, e o : _I

Stralkenraum

Vangerowstrafie im Bereich Kreuzung Emil-Maier-Stral3e, Kreuzung Karl -

Stadtbezirk Metz Stralle
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. rd. 58.600
day rd. 44.100
evening rd. 10.250
night rd. 4.250
Anteil LKW/24 Std. 4,2%
day 5,0 %
evening 2,0%
night 4,5 %
Zulassige Héchstgeschwindigkeit
[ 30 km/h | O | 50 km/h | X | 70 km/h
Fahrbahnoberflache
| Bitumen/Asphalt ‘ ] ‘ Pflasterbelag
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich:

Ausldsekriterium Lden >70dB(A)
Lnight > 60 dB(A)

Maximale Lden
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 77 dB(A)
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)
Maximale Ln

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 68 dB(A)
gesamten Aktionsbereich, keine
straRenweise Differenzierung)

Zahl der Betroffenen Lden > 70 dB(A) 110

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den Lden >75dB(A) 10

gesamten Aktionsbereich, keine Ln > 60 dB(A) 120

stralBenweise Differenzierung) Ln > 65 dB(A) 20

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | [] | StraRenbahn | ‘ DB ‘ O ‘ Gewerbe

Analyse verkehrliche Merkmale Strale

Einordnung im gesamtstadtischen Beschreibung der Verkehrsstréme / Verkehrsverflechtungen:
Verkehrsnetz
Strallenkategorie Kategorien nach RASt 06
X anbaufreie HauptverkehrsstralRe
O angebaute HauptverkehrsstralRe
| ErschlieSungsstralen
Klassifizierung X Bundesstralte Bez. B 37
[ | Landesstrake Bez. L
] Kreisstralle Bez. K
StralRenfunktion nach RASt Verbindungsfunktion Bitte auswahlen
] | groRraumig
X | Uberregional
O regional
| nahraumig
| kleinrdumig

Erschliefungsfunktion

Bitte auswahlen
Aufenthaltfunktion
Bitte auswéahlen

Verkehrsstéadtebauliche Beschreibung in
Anlehnung an die Begriffe der RASt

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 2
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Analyse verkehrliche Merkmale StraRe

Funktion fur den OPNV O Buslinie, StraRenbahnen:
Erlduterung:

Funktion fur den Radverkehr ] Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung:

O

Funktion fir den FuRgéngerverkehr Bedeutung im FuRwegenetz

Erlduterung:

FulRgéngerliberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgéngerquerungshilfen

Verkehrsinseln
FulRgéngersignalanlage

LSA Steuerung

Knotenpunkt

Pfértnerampel

O|g|oooono

Vorrangsschaltung

] Griine Welle
] Stralenbahn
| Bus

Verkehrssicherheit Erlduterung:

LKW ab t
Nachtfahrverbot flir

Beschrénkungen

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Schiene im Straflenraum (Mischprinzip)

Schiene im Stralienraum (separater Gleiskorper)
Baulicher Zustand / Sanierung geplant?
Erlduterung:

Zustandsbewertung 3-6

X ODOo00ooxOoo

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 3
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht

[0 | nach § 30 BauGB

X nach § 34 BauGB

Planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO

(Hinweis: Insofern hier eine Einstufung der planungsrechtlichen Situation
nach § 34 BauGB erfolgt, dient diese nicht als Grundlage zur Beurteilung der|
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA Charakter entspricht weitgehend §4 (2) 1,2,3

WwB

MI

MK

GE

Gl

|

SO

Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

]
|
| Krankenhaus
]

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten

Typisierung des Quartiers

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Stralkenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StralRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O O OO0 0O O0OxKXO0O0f

StraBenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

Strallenrdaumliche Situation

Begrenzung des Stralenraums

| Geschlossene Raumkante

X Offene / abgerilickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen

X Heterogene Bauhdhen mit IV Geschossen

Stralenraumgliederung

Breite des StraRenraums (Gebaudekante — Gebdudekanten)

X Breite 29m

X Davon private Vorzonen vor Gebduden 5 m
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Stadtebauliche Analyse:

StraRenraumliche Situation

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X Gehweg FulRgéanger vorhanden
X Radverkehr
auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Gegen die Einbahnstralle

Radfahrstreifen

Bauliche abgetrennter stralRenbegleitender Radweg

OPNV - Bus im Mischverkehr
OPNV - Bus separate Busspur
OPNV - StraRenbahn im Mischverkehr befahrbarer

Gleiskorper
OPNYV - StraRenbahn separater Gleiskérper nicht befahrbar

O

00 OoogoQoox
Z
<

Rasengleis vorhanden

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 4
X Zweirichtungsverkehr

O Einbahnverkehr

X Parkplatzflachen

X Begrunung / Bdume nur vereinzelt

Prinzip der StralRe

[1 | Mischungsprinzip

X Trennungsprinzip

Verlauf des Strallenraums

X Aufweitungen

[l Verengungen
[ | Verschwenk
Bemerkungen:

Bodenrichtwert im Aktionsbereich
600
Bereits durchgefiihrte SchallschutzmaRnahmen

Weitere durchgefiihrte MaBnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 5
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Stadtebauliche Analyse:

Vorgaben aus anderen Planungen

Modell Raumlicher Ordnung Darstellung von Wohngebiet (einschl. Sondernutzung Wohnen)/
Mischgebiet, Schwerpunktraum Wohnen und Arbeiten, Gemeindebedarf/
Sondergebiet

Verkehrsentwicklungsplan

Flachennutzungsplan (FNP) Darstellung von Wohnbauflachen, Gemeindebedarfsflachen, Grinflache,
Produktleitung (Gas, Fernwarme, Dampf, Seilbahn),
Uerschwemmunseféhrdetes Gebiet

Flachennutzungsplan 2015/ 2020

Weknan Adiilen Freiraiisn lalepalnblur
e B ceastaos st [0 v i ooty .
Do ipli | v - [ —— . E ki o Bm o aal E HIE—ALLE
B et — — W e~ - o A
By skt A - Qjriilsba, m [ S——
[ = e Lo e B ressae [ e
“ . ﬂ — m Syt ] Fovps i P [ J—— .
B = B = [ T T T ——— ey
Matwictifich Limmmahinen g ...._.::hm E ;.l‘_:..lm_l_ brartan g : 1:_ ——
I etk grtire Bl sl | o [T . B —
R ST R N — —
¥ Tammais il 2010 LA AR 0 ==t B cosmasn reampetiee T r—
o - B o i ] —— T
. e it — it
.:. = emm e e Wetarcipyoresy, Wgrmeee dee 33,08 3004
E - SRS S— | I . 'E..d..[.l._r mm'f
A T— e e [ -
T - R ——— | ———— I —
'::.' TR T Do Lrew s e e e T Sy e e, s e 1000 A A G Al e
T e e
T e '
e T p—
Stadtteilrahmenplan
Bebauungsplan/ Vorhabenbezogener Bebauungsplan nicht vorhanden
Bebauungsplan
Sonstige Planungen und Konzepte mit
Relevanz fir den Aktionsbereich
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritét des Aktionsbereichs X | Strake
Festlegung der Prioritat X Prioritat |

DTV > 16.400 KFZ

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Lnight 60 dB (A),
hohe Zahl an Betroffenen

O Prioritat 11

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

hoher Anteil an Betroffenen

| Prioritat 11

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

ein geringer Anteil an Betroffenen

| Prioritat IV

Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen unterhalb der
Ausldsekriterien

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 7
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen Gerduschart StraBe des Larmaktionsplans

Aktionsbereich Bergheim, Czernyring

Gerauschart: Stralle
Stadtbezirk: Bergheim
Stralle: Czernyring
Nr.: Aktionsbereich A_stralle_08_13
Beschreibung des Aktionsbereichs
Lageplan . . o
. P
= = - E ‘-‘_"ﬁ}l.\_h'l-_::.-_.i . _-_:‘E_"
L . oy mmu :*:._-“
_ AL e
d - ol | -'.l-l' e - 'h_” -r.l -..-- -y &
Yo gt x‘.'_ﬁ'h S - n FF‘.?‘? '
; ""i”'" Fﬂ:l nfham:l'm n#'ﬁ % ot
. R v-fk,.ﬁ""- e .ﬂg :
1 .““-\ R 18 “v)" P e I ‘]‘f i
. ) SO P LY A
StralRenraum
Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im| Czernyring
Stadtbezirk
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. rd. 26.800
day rd. 19.900
evening rd. 4.850
night rd. 2.060
Anteil LKW/24 Std. 6 %
day 74 %
evening 23 %
night 4,4 %
Zulassige Héchstgeschwindigkeit
| 30 km/h | X | 50 km/h | O [ 70 kmn
Fahrbahnoberflache
| Bitumen/Asphalt ’ ] ‘ Pflasterbelag
Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 1
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich:

Ausldsekriterium Lden >70dB(A)
Lnight > 60 dB(A)

Maximale Lden
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 75 dB(A)
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)
Maximale Ln

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 65 dB(A)
gesamten Aktionsbereich, keine
straRenweise Differenzierung)
Zahl der Betroffenen Lden >70dB(A) 80
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den Ln > 60 dB(A) 80
gesamten Aktionsbereich, keine
straRenweise Differenzierung)
Aktionsbereich fur andere Gerauschart | [] | StraRenbahn O ‘ DB ‘ O l Gewerbe

Analyse verkehrliche Merkmale StraRe

Einordnung im gesamtstadtischen Beschreibung der Verkehrsstréme / Verkehrsverflechtungen:
Verkehrsnetz
Stral3enkategorie Kategorien nach RASt 06
[l anbaufreie HauptverkehrsstralRe
X angebaute Hauptverkehrsstralle
| ErschlieSungsstralen
Klassifizierung | Bundesstralte Bez. B
X | Landesstrake Bez. L 543 7?7
] Kreisstralle Bez. K
StralRenfunktion nach RASt Verbindungsfunktion Bitte auswahlen
] | groRraumig
] | tberregional
O regional
X nahraumig
| kleinrdumig

Erschlielungsfunktion

Bitte auswahlen
Aufenthaltfunktion
Bitte auswéahlen

Verkehrsstéadtebauliche Beschreibung in
Anlehnung an die Begriffe der RASt

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 2
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Analyse verkehrliche Merkmale StraRe

Funktion fur den OPNV X Buslinie, StraRenbahnen:
Erlduterung:

Funktion fur den Radverkehr X Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung:

O

Funktion fur den FuRgéngerverkehr Bedeutung im FuRwegenetz

Erlduterung:

FulRgéngerliberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgéngerquerungshilfen

Verkehrsinseln
FulRgéngersignalanlage

LSA Steuerung

Knotenpunkt

Pfértnerampel

XIOX XX OX

Vorrangsschaltung

] Griine Welle
X Stralenbahn
X Bus

Verkehrssicherheit Erlduterung:

LKW ab t
Nachtfahrverbot flir

Beschrénkungen

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Schiene im Straflenraum (Mischprinzip)

Schiene im Stralienraum (separater Gleiskorper)
Baulicher Zustand / Sanierung geplant?
Erlduterung:

Zustandsbewertung 1-4

XX OOOoOXO0oo

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 3
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht

[0 | nach § 30 BauGB

X nach § 34 BauGB

Planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO

(Hinweis: Insofern hier eine Einstufung der planungsrechtlichen Situation
nach § 34 BauGB erfolgt, dient diese nicht als Grundlage zur Beurteilung der|
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA Charakter entspricht weitgehend §4 (2) 1,2

WwB

MI

MK

GE

Gl

|

SO

Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

]
|
| Krankenhaus
]

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten

Typisierung des Quartiers

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Stralkenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StralRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O O OO0Ox O OXO0OxO0

StraBenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

Strallenrdaumliche Situation

Begrenzung des Stralenraums

| Geschlossene Raumkante

X Offene / abgerilickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

X Homogene Gebaudehdhen mit IV-V Geschossen

| Heterogene Bauhdhen mit Geschossen

Stralenraumgliederung

Breite des StraRenraums (Gebaudekante — Gebdudekanten)

X Breite 34m

X Davon private Vorzonen vor Gebduden 8 m
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Stadtebauliche Analyse:

StraRenraumliche Situation

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X Gehweg FulRgéanger vorhanden
O Radverkehr
auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Gegen die Einbahnstralle

Radfahrstreifen

Bauliche abgetrennter stralRenbegleitender Radweg

OPNV - Bus im Mischverkehr
OPNV - Bus separate Busspur
OPNV - StraRenbahn im Mischverkehr befahrbarer

Gleiskorper
OPNYV - StraRenbahn separater Gleiskérper nicht befahrbar

X

OX O0X g0OXOn
Z
<

Rasengleis vorhanden

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 2
X Zweirichtungsverkehr

O Einbahnverkehr

O Parkplatzflachen

X Begrunung / Bdume nur vereinzelt

Prinzip der StralRe

[1 | Mischungsprinzip

X Trennungsprinzip

Verlauf des Strallenraums

| Aufweitungen

[l Verengungen
[ | Verschwenk
Bemerkungen:

Bodenrichtwert im Aktionsbereich

Bereits durchgefiihrte SchallschutzmaRnahmen

Weitere durchgefiihrte MaBnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 5
08001_A08_13_strasse _sb_ 100301



Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadtebauliche Analyse:

Vorgaben aus anderen Planungen

Modell Raumlicher Ordnung

Darstellung von Wohngebiet (einschl. Sondernutzung Wohnen)/
Mischgebiete, Gemeindebedarf/ Sondergebiet, Wissenschaftliche
inrichtl_JLr'lgen

\M_

Verkehrsentwicklungsplan

Flachennutzungsplan (FNP)

Darstellung von Wohnbaufldche, Gemeindebedarfsflache, gemischte
Bauflache, Fernbahn, groRflachige Handelseinrichtung, zentralrelevante,
Verkehrsflache/wichtige Strasse

‘A 3
TS T
Flachennutzungsplan 2015/ 2020
Wahnan Absiler Freiraiien lalraabnibiue
Bl srroces Bl cesstum st [0 v i ettt B s
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u ST - e & 2wuuﬂw‘m st
“ My [T . . Qerdilsta m] [ F————
[+ QRS- [ [P B rnarage 0
B - n [P B et P | N .
B = Bl = L R
Matwictiich Limmahinan g :::::“_.:1 — E IE;::.I-.:?amu : :.-_ —
[ R RS B sl Bl oo | swiiaie B —
T S T Y i —— O e — —
Tammuis il S04 b AT 0 — === Bl cosmas ieamestans [ —
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Stadtteilrahmenplan
Bebauungsplan/ Bebauungsplan nicht vorhanden
Vorhabenbezogener Bebauungsplan
Sonstige Planungen und Konzepte mit
Relevanz fir den Aktionsbereich
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Soweit Aktionsbereich kein Aktionsbereich StraBenbahn, jedoch StraBenbahn im StraBenraum vorhanden:

Stadtbezirk

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Im Abschnitt

Verkehrsmengen

Zugzahlen/24 Std.

day

evening

night

Zuglangen

day

evening

night

Geschwindigkeit

O | 30kmh | O | 40 kmvn | O | 50 kmvn

Fahrbahnoberflache

[l | Feste Fahrbahn ’ [l ‘ Schotterbett ‘ | | Rasengleis

Kurvenradius

O |<300m | O] 300bis<500m | [ ] >500m

Analyse verkehrlicher Merkmale StraBenbahn

Einordnung im gesamtstadtischen
StraRenbahnnetz

Beschreibung der Bedeutung der Linie im Liniennetz:

Art des Gleises

Streckengleis

Betriebsgleis

Ausbau des Bahnkérpers

im besonderen Bahnkdrper (z.B. Raseng! s)

im unabhangigen Bahnkérper

Ojgoio|iQ

im stra®enbindigen ™. <Orp *

Anzahl der Linien auf dem Gleis

Taktung der Linien

Baulicher Zu. »nd des ¢ eis|

Gleise =r " aujahr

Wann findet die ne_hste
Streckensanierung s. #t

_I:rléuterung:

Beschreibung der einge  ctzten
Fahrzeuge / Stand der Technik

Technische Mallnahmen, an der
Fahrzeugflotte, die die Gerausche
mindern

| Spurkranzschmierung

Anmerkung:

Die verkehrlichen Merkmale StraRenbahn sind noch mit der Rhein Necker Verkehr GmbH — RNV abzustimmen.

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritét des Aktionsbereichs X | Strake
Festlegung der Prioritat X Prioritat |

DTV > 16.400 KFZ

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Lnight 60 dB (A),
hohe Zahl an Betroffenen

O Prioritat 11

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

hoher Anteil an Betroffenen

| Prioritat 11

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

ein geringer Anteil an Betroffenen

| Prioritat IV

Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen unterhalb der
Ausldsekriterien

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 8
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen Gerauschart Strae des Liarmaktionsplans
Aktionsbereich Bergheim, MittermaierstraRe

Geraduschart: Stralte
Stadtbezirk: Bergheim
Strale: Mittermaierstralle

Nr.: Aktionsbereich A_stralle_08_14

Beschreibung des Aktionsbereichs
Lageplen ; . - v . B s DT e S T e ah
o gk o, & \ oA
; ) M | o o o R . Lor el .1'_:-_..'1 -_;-"‘
B "Jq , || P B & e M 5
SRR L . e R e s B e TR i,
Y ~. ” — B0 - pﬁl; ‘E..‘. e R I--h.rr:’ L
! =" [OORals 53,50 U0 S0 Ry ia 25—
D = A 1 - gl P
e T e - L 1 e - i r u_ﬂ "'*I','dﬂ' v, et
L] -,j‘ﬁ-‘q Ty : ' fe= #::”F’qrr 1
T AR y 10 g & T "
e )
P
I
=/ i
Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im| Mittermaierstralle
Stadtbezirk
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. rd. 23.900
day rd. 20.500
evening rd. 1.710
night rd. 1.750
Anteil LKW/24 Std. 24 %
day 2,6 %
evening 0,5%
night 1,4 %
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30kmh | ¥ | 50 km/h | O | 70 kmn
Fahrbahnoberflache
X | Bitumen/Asphalt ‘ ] ‘ Pflasterbelag
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich:

Ausldsekriterium Lden >70dB(A)
Lnight > 60 dB(A)

Maximale Lden
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 75 dB(A)
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)
Maximale Ln

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 65 dB(A)
gesamten Aktionsbereich, keine
straRenweise Differenzierung)

Zahl der Betroffenen Lden >70dB(A) 130

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den Lden >75dB(A) 5

gesamten Aktionsbereich, keine Ln > 60 dB(A) 140

stralBenweise Differenzierung) Ln > 65 dB(A) 5

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | [] | StraRenbahn | ‘ DB ‘ O ‘ Gewerbe

Analyse verkehrliche Merkmale StraRe

Einordnung im gesamtstadtischen Beschreibung der Verkehrsstréme / Verkehrsverflechtungen:
Verkehrsnetz
Strallenkategorie Kategorien nach RASt 06
[l anbaufreie HauptverkehrsstralRe
X angebaute HauptverkehrsstralRe
| ErschlieSungsstralen
Klassifizierung | Bundesstralte Bez. B
[ | Landesstrake Bez. L
] Kreisstralle Bez. K
StralRenfunktion nach RASt Verbindungsfunktion Bitte auswahlen
] | groRraumig
] | tberregional
X regional
| nahraumig
| kleinrdumig

Erschliefungsfunktion

Bitte auswahlen
Aufenthaltfunktion
Bitte auswéahlen

Verkehrsstéadtebauliche Beschreibung in
Anlehnung an die Begriffe der RASt

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 2
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Analyse verkehrliche Merkmale StraRe

Funktion fur den OPNV O Buslinie, StraRenbahnen:
Erlduterung:

Funktion fur den Radverkehr X Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung:

X

Funktion fir den FuRgéngerverkehr Bedeutung im FuRwegenetz

Erlduterung:

FulRgéngerliberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgéngerquerungshilfen

Verkehrsinseln
FulRgéngersignalanlage

LSA Steuerung

Knotenpunkt

Pfértnerampel

X|IOX X OO0

Vorrangsschaltung

] Griine Welle
X Stralenbahn
X Bus

Verkehrssicherheit Erlduterung:

LKW ab t
Nachtfahrverbot flir

Beschrénkungen

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Schiene im Straflenraum (Mischprinzip)

Schiene im Stralienraum (separater Gleiskorper)
Baulicher Zustand / Sanierung geplant?
Erlduterung:

Zustandsbewertung 4-6

X OXO0O0OXO0O0
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht

X nach § 30 BauGB (3 Bplane von 1960 nach Aufbaugesetz,
2003,1990 nach Baugesetzbuch)

| nach § 34 BauGB

Planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO

(Hinweis: Insofern hier eine Einstufung der planungsrechtlichen Situation
nach § 34 BauGB erfolgt, dient diese nicht als Grundlage zur Beurteilung der|
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA Charakter entspricht weitgehend § 4 (2) 1,2,3

WB

Ml

MK

GE

Gl

O Oooooxod

SO

Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung

Schule

Krankenhaus

]
[l Kindergarten
]
|

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten

Typisierung des Quartiers

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

StralRenraumsx

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Biuronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StralBenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraBenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O O OO0 0O O0X0OxXO0

StralRenferne Nutzungen (z.B. gré3ere Gewerbe- und
Industrieanlagen

StraRenrdumliche Situation

Begrenzung des Strallenraums

X Geschlossene Raumkante

O Offene / abgerilickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

X Homogene Gebaudehdhen mit V Geschossen

[l Heterogene Bauhdhen mit Geschossen

StraBenraumgliederung

Breite des StraRenraums (Gebaudekante — Geb&udekanten)

X Breite 17m

[l Davon private Vorzonen vor Gebauden m

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Stadtebauliche Analyse:

StraRenrdumliche Situation

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X Gehweg FulRgéanger vorhanden
X Radverkehr
auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Gegen die Einbahnstralle

Radfahrstreifen

Bauliche abgetrennter stralRenbegleitender Radweg

OPNV - Bus im Mischverkehr
OPNV - Bus separate Busspur
OPNV - StraRenbahn im Mischverkehr befahrbarer

Gleiskorper
OPNYV - StraRenbahn separater Gleiskérper nicht befahrbar

O

00 OO0 goxXOn
Z
<

Rasengleis vorhanden

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 4
X Zweirichtungsverkehr

O Einbahnverkehr

O Parkplatzflachen

X Begrunung / Bdume nur vereinzelt

Prinzip der StralRe

[1 | Mischungsprinzip

X Trennungsprinzip

Verlauf des Strallenraums

| Aufweitungen

[l Verengungen
[ | Verschwenk
Bemerkungen:

Bodenrichtwert im Aktionsbereich
700
Bereits durchgefiihrte SchallschutzmaRnahmen

Weitere durchgefiihrte MaBnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 5
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadtebauliche Analyse:

Vorgaben aus anderen Planungen

Modell Raumlicher Ordnung

Darstellung von Schwerpunktraum Wohnen und Arbeiten, Schwerpunktraum
Arbeiten, Entwicklung der Zentrenfunktion
—.-LL b

Verkehrsentwicklungsplan

Flachennutzungsplan (FNP)

Darstellung von gemischter Bauflache, Altlastverdachtsflache,
Verkehrsflache/ wichtige Strasse, Produktleitung (Gas, Fernwarme, Dampf,
Seilbahn)

A
Flachennulzungsplan 2015/ 2020

Wrshnar Atses L= e
. [— [ J— [ Y P — Bl —
s m i, e [ T R — .-,-——.-.E_ [—
|- e — [ o = B s
B e b i e B e Bl —————
O e [ 7 - B rvuss | 1 J—
o - B e T T me—, [ e S
a — B = Bl reepen cotemarng ) Se——
B —— B e -
Vi Pl i = S i T —
£ p———— B L B e , —
Fehaie | BRIE - Sk ——y [ - —
Pt ' $E e, B - | - e
P Bl == — ——
B S— —_ ———
- i e s 10
S | e il R P e
w 5 e armach B Ll
T S A g i ——
T ———— g T e e o g Al R e T ET R N T H R
o p ——
- i
. i |
St N ', i

Stadtteilrahmenplan

Bebauungsplan/ Vorhabenbezogener
Bebauungsplan

Drei Bebauungsplane von 1960 nach Aufbaugesetz, 2003,1990 nach
Baugesetzbuch

Sonstige Planungen und Konzepte mit
Relevanz fir den Aktionsbereich
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritét des Aktionsbereichs X | Strake
Festlegung der Prioritat X Prioritat |

DTV > 16.400 KFZ

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Lnight 60 dB (A),
hohe Zahl an Betroffenen

O Prioritat Il

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

hoher Anteil an Betroffenen

| Prioritat 11

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

ein geringer Anteil an Betroffenen

| Prioritat IV

Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen unterhalb der
Ausldsekriterien

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 7
08001_A08 14 strasse _sb_ 100301



Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen Gerduschart StraBe des Larmaktionsplans
Aktionsbereich Altstadt, Am Hackteufel

Gerauschart: StralRe
Stadtbezirk: Altstadt

Stralle: Am Hackteufel
Nr.: Aktionsbereich A_stralle_08_18

Beschreibung des Aktionsbereichs

Lageplan S N—
= SRR EE e éﬂL Falahe T
- B T il = T P .
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TN I
StralRenraum

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im| Neckarstaden/Am Hackteufel

Stadtbezirk

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen

Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. rd. 22.000
day rd. 16.200
evening rd. 4.200
night rd. 1.500
Anteil LKW/24 Std. 4,0 %
day 5,0%
evening 2,0%
night 4,5 %
Zulassige Héchstgeschwindigkeit
O | 30 km/h | X | 50 km/h | O | 70 kmvn
Fahrbahnoberflache
X | Bitumen/Asphalt ‘ | ‘ Pflasterbelag
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich:

Ausldsekriterium Lden >70dB(A)
Lnight > 60 dB(A)

Maximale Lden
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 76 dB(A)
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)
Maximale Ln

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 67 dB(A)
gesamten Aktionsbereich, keine
straRenweise Differenzierung)

Zahl der Betroffenen Lden > 70 dB(A) 40

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den Lden > 705dB(A) 1

gesamten Aktionsbereich, keine Ln > 60 dB(A) 60

stralBenweise Differenzierung) Ln > 65 dB(A) 1

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | [] | StraRenbahn | ‘ DB ‘ O ‘ Gewerbe

Analyse verkehrliche Merkmale Stral3e

Einordnung im gesamtstadtischen Beschreibung der Verkehrsstréme / Verkehrsverflechtungen:
Verkehrsnetz
Strallenkategorie Kategorien nach RASt 06
[l anbaufreie HauptverkehrsstralRe
X angebaute HauptverkehrsstralRe
| ErschlieSungsstralen
Klassifizierung X Bundesstralte Bez. B 37
[ | Landesstrake Bez. L
] Kreisstralle Bez. K
StralRenfunktion nach RASt Verbindungsfunktion Bitte auswahlen
] | groRraumig
] | tberregional
X regional
| nahraumig
| kleinrdumig

Erschliefungsfunktion

Bitte auswahlen
Aufenthaltfunktion
Bitte auswéahlen

Verkehrsstéadtebauliche Beschreibung in
Anlehnung an die Begriffe der RASt

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 2
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Analyse verkehrliche Merkmale StraRe

Funktion fur den OPNV X Buslinie, StraRenbahnen:
Erlduterung:

Funktion fur den Radverkehr X Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung:

X

Funktion fir den FuRgéngerverkehr Bedeutung im FuRwegenetz

Erlduterung:

FulRgéngerliberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgéngerquerungshilfen

Verkehrsinseln
FulRgéngersignalanlage

LSA Steuerung

Knotenpunkt

Pfértnerampel

O|0XX|O0O0

Vorrangsschaltung

] Griine Welle
] Stralenbahn
| Bus

Verkehrssicherheit Erlduterung:

LKW ab t
Nachtfahrverbot flir

Beschrénkungen

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Schiene im Straflenraum (Mischprinzip)

Schiene im Stralienraum (separater Gleiskorper)
Baulicher Zustand / Sanierung geplant?
Erlduterung:

Zustandsbewertung 3-6

X ODOo00ooxOoo

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 3
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht

X nach § 30 BauGB (3 Bplane 1974,1975, 1986 nach Baugesetzbuch)

| nach § 34 BauGB

Planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO

(Hinweis: Insofern hier eine Einstufung der planungsrechtlichen Situation
nach § 34 BauGB erfolgt, dient diese nicht als Grundlage zur Beurteilung der|
Zuldssigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA Charakter entspricht weitgehend §4 (2) 1,2

WwB

MI

MK

GE

Gl

SO

O|Ojgo|g o)X O

Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

]
|
[l Krankenhaus
]

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stédtebaulichen Qualitaten

Typisierung des Quartiers

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Stralkenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Bironutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StralRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O O OoOgo O O0gxogxo

StralRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

StraRenrdumliche Situation

Begrenzung des Strallenraums

O Geschlossene Raumkante

X Offene / abgerilickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

| Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen

X Heterogene Bauhdhen mit V Geschossen

StraBenraumgliederung

Breite des StraRenraums (Gebaudekante — Geb&dudekanten)

X Breite 20m

X Davon private Vorzonen vor Gebduden 3 m
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Stadtebauliche Analyse:

StraRenraumliche Situation

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X Gehweg FulRgéanger vorhanden
X Radverkehr
auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Gegen die Einbahnstralle

Radfahrstreifen

Bauliche abgetrennter stralRenbegleitender Radweg

OPNV - Bus im Mischverkehr
OPNV - Bus separate Busspur
OPNV - StraRenbahn im Mischverkehr befahrbarer

Gleiskorper
OPNYV - StraRenbahn separater Gleiskérper nicht befahrbar

X

OO OUxX goOXOn
Z
<

Rasengleis vorhanden

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 2 bzw. 3
X Zweirichtungsverkehr

O Einbahnverkehr

X Parkplatzflachen

X Begrunung / Bdume nur vereinzelt

Prinzip der StralRe

[1 | Mischungsprinzip

X Trennungsprinzip

Verlauf des Strallenraums

X Aufweitungen

[l Verengungen
[ | Verschwenk
Bemerkungen:

Bodenrichtwert im Aktionsbereich

keine Werte fur Altstadtbereich

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen

Larmminderungsplan 2003 (verkehrsplanerische LarmminderungsmalRnahmen) ab 2007 ,Larmkarten® ab 2008
LAktionsplane*

Weitere durchgefiihrte MaRnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 5
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadtebauliche Analyse:

Vorgaben aus anderen Planungen

Modell Raumlicher Ordnung

Darstellung von Wohngebiet (einschl. Sondernutzung Wohnen)/
Mischgebiete, Gemeindebedarfsflache/ Sondergebiet Wissenschaftliche
Einrichtungen

Verkehrsentwicklungsplan

Flachennutzungsplan (FNP)

Darstellung von Wohnbauflache, Gemeindebedarfsflache,
Uberschwemmungsgefahrdetes Gebiet, wissenschaftliche Einrichtung,
Altlastverdachtsflache, Kultur, Seelsorge

A N N=

Stadtteilrahmenplan

Bebauungsplan/
Vorhabenbezogener Bebauungsplan

Flachennutzungsplan 2015/ 2020
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Drei Bebauungsplane 1974,1975, 1986 nach Baugesetzbuch

Sonstige Planungen und Konzepte mit
Relevanz fur den Aktionsbereich
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritét des Aktionsbereichs X | Strake
Festlegung der Prioritat X Prioritat |

DTV > 16.400 KFZ

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Lnight 60 dB (A),
hohe Zahl an Betroffenen

O Prioritat 11

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

hoher Anteil an Betroffenen

| Prioritat 11

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

ein geringer Anteil an Betroffenen

| Prioritat IV

Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen unterhalb der
Ausldsekriterien
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen Gerduschart Strale des Larmaktionsplans
Aktionsbereich Weststadt, Rohrbacher StralRe

Gerauschart:
Stadtbezirk:
Strale:

Nr.: Aktionsbereich

StralRe

Weststadt
Rohrbacherstrasse
A_stralle_08_19

Beschreibung des Aktionsbereichs

Lageplan R
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- = - < b.n"J A b -‘..u s
:jl“-“-m w Raoare ) Fﬁ_fﬂ"ﬂ ﬂbwlﬂ _',..1-|1"-_J e |
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'L:I‘_ > . "'J-. J ¥
' . = : M
o~ 4 R Roe ) “»ff Aktionsbereich A_08_19
o .':‘;’- 3. . NS /A
o ,I' r-.:l !_ I t L] -

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk

Rohrbacherstraflte von Konrad - Adenauer - Platz bis Franz-Knauff - Stral3e

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Verkehrsmengen

DTV Kfz/24 Std. rd. 20.400
day rd. 17.490
evening rd. 1.340
night rd. 1.590
Anteil LKW/24 Std. 2%

day 22 %
evening 0,6 %
night 1,6 %
Zulassige Héchstgeschwindigkeit

O | 30km/h | X | 50 km/h | O [ 70 kmh
Fahrbahnoberflache

X | Bitumen/Asphalt

‘ | ‘ Pflasterbelag
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich:

Ausldsekriterium Lden >70dB(A)
Lnight > 60 dB(A)

Maximale Lden
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 75 dB(A)
gesamten Aktionsbereich, keine
straRenweise Differenzierung)
Maximale Ln

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 65 dB(A)
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)
Zahl der Betroffenen Lden >70dB(A) 300
(Hinweis: Anggbe bezight sich auf den Ln > 60 dB(A) 310
gesamten Aktionsbereich, keine
straRenweise Differenzierung)
Aktionsbereich fur andere Geréuschart | [] | StraRenbahn ] ‘ DB ‘ ] | Gewerbe

Analyse verkehrliche Merkmale Stralle

Einordnung im gesamtstadtischen Beschreibung der Verkehrsstréme / Verkehrsverflechtungen:
Verkehrsnetz
StraRenkategorie Kategorien nach RASt 06
O anbaufreie Hauptverkehrsstralle
X angebaute Hauptverkehrsstralie
X Erschliefungsstrallen
Klassifizierung X | Bundesstrake Bez.B 3
] Landesstrale Bez. L
| Kreisstrale Bez. K
StralRenfunktion nach RASt Verbindungsfunktion Bitte auswahlen
] | groRraumig
O iberregional
| regional
X nahraumig
O kleinraumig

Erschlieungsfunktion

Bitte auswahlen
Aufenthaltfunktion
Bitte auswéhlen

Verkehrsstadtebauliche Beschreibung in
Anlehnung an die Begriffe der RASt

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 2
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Funktion fur den OPNV X Buslinie, Stralenbahnen:
Erlduterung:

Funktion fir den Radverkehr X Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung:

X

Funktion fir den FuBgéngerverkehr Bedeutung im FuRwegenetz

Erlduterung:

FuRgéngeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgéngerquerungshilfen

Verkehrsinseln
FulRgéngersignalanlage

LSA Steuerung

Knotenpunkt

Pfortnerampel

OO XXX OX

Vorrangsschaltung

] Griine Welle
| StraRenbahn
| Bus

Verkehrssicherheit Erlduterung:

LKW ab t
Nachtfahrverbot flir

Beschrénkungen

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Schiene im Strallenraum (Mischprinzip)

Schiene im Stralenraum (separater Gleiskdrper)
Baulicher Zustand / Sanierung geplant?
Erlduterung:

Zustandsbewertung 3-6

XOOO0O0OoOxOoo
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht

X nach § 30 BauGB (5 Bpléne von 2003,1965 nach Baugesetzbuch,
1950, 1961 (2 Stiick) nach Aufbaugesetz)

[0 | nach § 34 BauGB

Planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO

(Hinweis: Insofern hier eine Einstufung der planungsrechtlichen Situation
nach § 34 BauGB erfolgt, dient diese nicht als Grundlage zur Beurteilung der|
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA Charakter entspricht weitgehend §4 (2) 1,2,3

wWB

Mi

MK

GE

Gl

O OO0 O Oox O

SO

Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung

Schule

Krankenhaus

X
X Kindergarten
|
]

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stédtebaulichen Qualitaten

Typisierung des Quartiers

/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Kerngebiet -
Stadtkernnahes Gebiet
Stadltteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Strallenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StralRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraBenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O 0O Oo0o0 0O OXO0xGO.

StraBenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

StraRenrdumliche Situation

Begrenzung des Strallenraums

X Geschlossene Raumkante

O Offene / abgerilickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

| Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen

X Heterogene Bauhdhen mit IV-V Geschossen

StralBenraumgliederung

Breite des StraRenraums (Gebaudekante — Geb&udekanten)

X Breite 19m

| Davon private Vorzonen vor Gebduden 0 m

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Stadtebauliche Analyse:

StraRenrdumliche Situation

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X Gehweg Fuligénger vorhanden
X Radverkehr
auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Gegen die Einbahnstralle

Radfahrstreifen

Bauliche abgetrennter stralRenbegleitender Radweg

OPNV - Bus im Mischverkehr
OPNV - Bus separate Busspur

OPNYV - StraRenbahn im Mischverkehr befahrbarer
Gleiskorper
OPNV - StraRenbahn separater Gleiskdrper nicht befahrbar

X

OO O0xe00gox
Z
<

Rasengleis vorhanden

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 2
X Zweirichtungsverkehr

| Einbahnverkehr

X Parkplatzflachen

X Begrunung / Bdume nur vereinzelt

Prinzip der Strale

O Mischungsprinzip

X Trennungsprinzip

Verlauf des StraRenraums
Xl | Aufweitungen

[J | Verengungen

| Verschwenk
Bemerkungen:

Bodenrichtwert im Aktionsbereich
850
Bereits durchgefiihrte SchallschutzmaBnahmen

Weitere durchgefiihrte MaBRnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 5
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Stadtebauliche Analyse:

Vorgaben aus anderen Planungen

Modell Radumlicher Ordnung Darstellung von Wohngebiete (einschl. Sondernutzung
Wohnen)/Mischgebiete, Gemeindebedarf/ Sondergebiete, Wissenschaftliche

Verkehrsentwicklungsplan

Flachennutzungsplan (FNP) Darstellung von Verkehrsflache/ wichtige Strasse, gemischte Bauflache,
Wohnbauflache, Gemeindebedarfsflache, Altlastverdachtsflache, Offentliche
Ordnung und Sicherheit

Tyt

Flachennutzungsplan 2015/ 2020
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Bebauungsplan/ Vorhabenbezogener Finf Bebauungspléne von 2003,1965 nach Baugesetzbuch, 1950, 1961 (2
Bebauungsplan Stick) nach Aufbaugesetz

Sonstige Planungen und Konzepte mit
Relevanz fir den Aktionsbereich

Stadtteilrahmenplan

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 6
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs X Stralke
Festlegung der Prioritat X Prioritat |

DTV > 16.400 KFZ

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Lnight 60 dB (A),
hohe Zahl an Betroffenen

| Prioritat 11

DTV >4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

hoher Anteil an Betroffenen

| Prioritat 111

DTV >4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

ein geringer Anteil an Betroffenen

| Prioritat 1V

Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen unterhalb der
Ausldsekriterien

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 7
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan

Heidelberg 2009/2010

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Liarmaktionsplans
Aktionsbereich Rohrbach, RomerstraRe

Gerauschart: Stralle
Stadtbezirk: Rohrbach
Strale: Rémerstralie (Sickingenstralle — Rohrbach - Markt)
Nr.: Aktionsbereich A_strasse_08 23
Beschreibung des Aktionsbereichs
Lageplan
= = BRsaoy-ERE
“ | sy = |
p ".;yl.q,: g .I".i"'ﬁ
= 1Akﬂd§sherelchﬂ straRe_08_23
- = <
e L = 1 Y
B ’ r sl . | . f v’ ‘ Li{' 1 5 ‘5';"1*
F — | T — B b - it ':_1:-
» sy, e l“'.-'j bk %
g I .] (el o i ‘1“;+ - _-1_‘_'] e TRy
yof 0 .-""?' = l:l i ALl
- : P
- j
ol
i F
-1
11.09. 2008
Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV Kfz/24 Std. 31.000 — 38.000
22.730 — 28.1
Im Abschnitt day 30~ 28.160
evening 5.830 — 7.230
night 2.160 — 2.680
Anteil LKW/24 Std.
day 3,5
evening 0,9
night 3,9
Zulassige Héchstgeschwindigkeit
| 30 kmth | X | 50 km/h | O | 70km/h
Fahrbahnoberflache
| Bitumen/Asphalt | ] ‘ Pflasterbelag
Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Kohnen 1
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009/2010

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Schalltechnische Analyse StraRen im Aktionsbereich:

Auslésekriterium

Lden > 70 dB(A)
Lnight > 60 dB(A)

Maximale Lden

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)

74 dB(A)

Maximale Ln

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)

65 dB(A)

Zahl der Betroffenen

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)

Lden > 70 dB(A) 170

Ln > 60 dB(A) 190

Aktionsbereich fir andere Geraduschart

O ‘ StraRenbahn O ‘ DB ‘ O ‘ Gewerbe

Analyse verkehrliche Merkmale StraRe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:

StralRenkategorie Kategorien nach RASt 06
O anbaufreie Hauptverkehrsstralle
X angebaute Hauptverkehrsstralle
O ErschlieRungsstralen
Klassifizierung X Bundesstralle Bez. B 3 Fahrtrichtung Stiden
] Landesstrale Bez. L
] KreisstraRe Bez. K
StralRenfunktion nach RASt Verbindungsfunktion Bitte auswahlen
] | groRraumig
O iberregional
X regional
] nahraumig
] kleinraumig

ErschlieBungsfunktion

Bitte auswahlen

Aufenthaltfunktion

Bitte auswahlen

Verkehrsstédtebauliche Beschreibung in

Anlehnung an die Begriffe der RASt

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Kohnen 2
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009/2010

Analyse verkehrliche Merkmale StraBe

Funktion fur den OPNV X( Buslinie, StralRkenbahnen:
Erlduterung:

Funktion fir den Radverkehr X Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung:

O

Funktion fir den FuRgéngerverkehr Bedeutung im FuRwegenetz

Erlduterung:

FuRgéngeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgéngerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung FuRgangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

X|O|0O X OO0

Vorrangsschaltung

] Griine Welle
X Strakenbahn
X Bus

Verkehrssicherheit Erlduterung:

LKW ab t
Nachtfahrverbot fir
Anliegerfrei

Beschrankungen

Fahrbahnoberflache Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Schiene im Strallenraum (Mischprinzip)

Schiene im Stralienraum (separater Gleiskorper)

Baulicher Zustand / Sanierung geplant?
Erlauterung:

O o0o0ogoxoo/o

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Kohnen 3
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009/2010

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht

X nach § 30 BauGB (1 Bplan 1949)

X nach § 34 BauGB

Planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Insofern hier eine Einstufung der planungsrechtlichen Situation

nach § 34 BauGB erfolgt, dient diese nicht als Grundlage zur Beurteilung der|

Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA Charakter entspricht weitgehend § 4 (2)

WB

Ml

MK

GE

Gl

OO O O O O X O

SO

Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

Krankenhaus

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten

isierung des Quartiers

StraRenraums

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Biuronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StralBenferne Nutzungen (z.B. grofere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O O OO0 0O OxooxO0So0Oon

StralBenferne Nutzungen (z.B. grofere Gewerbe- und
Industrieanlagen

StraRenraumliche Situation

Begrenzung des Straflenraums

O Geschlossene Raumkante

X Offene / abgerilickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

| Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen

X Heterogene Bauhdhen mit 11I-VIIl Geschossen

StralRenraumgliederung

Breite des StraRenraums (Gebaudekante — Geb&dudekanten)

X Breite 39 m

X Davon private Vorzonen vor Gebduden 8+8 m

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Kohnen
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009/2010

Stadtebauliche Analyse:

Stralenrdumliche Situation

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X Gehweg FuBganger vorhanden
X Radverkehr
auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Gegen die Einbahnstrale

Radfahrstreifen

Bauliche abgetrennter stralRenbegleitender Radweg

OPNV - Bus im Mischverkehr
OPNV - Bus separate Busspur

OPNV - StraRenbahn im Mischverkehr befahrbarer
Gleiskérper
OPNV - StraRenbahn separater Gleiskdrper nicht befahrbar

X

OO O0OXg0OxOx
P
<

Rasengleis vorhanden

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 4
X Zweirichtungsverkehr

] Einbahnverkehr

X Parkplatzflachen

] Begrunung / Bdume nur vereinzelt

Prinzip der Stral3e

O Mischungsprinzip

X Trennungsprinzip

Verlauf des StralRenraums

O Aufweitungen

[0 | Verengungen
1 | Verschwenk
Bemerkungen:

Bodenrichtwert im Aktionsbereich
440
Bereits durchgefiihrte SchallschutzmaBnahmen

Weitere durchgefiihrte MaBnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Kohnen 5
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009/2010
Stadtebauliche Analyse:

Vorgaben aus anderen Planungen

Modell Raumlicher Ordnung Darstellung von Baugebiete (einschlieRlich Sondernutzung Wohnen) /
Mischgebiete

Verkehrsentwicklungsplan

Flachennutzungsplan (FNP) Darstellung von Wohnbauflache, Gemeindebedarfsflache,

Stadtbahn, Altlastverdachtsflache, Seelsorge

Fléichemnnutzungsplan 2015/ 2020
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Stadtteilrahmenplan

Bebauungsplan/ 1 Bebauungsplan 1949
Vorhabenbezogener Bebauungsplan
Sonstige Planungen und Konzepte mit
Relevanz fir den Aktionsbereich

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs X Stralte
Festlegung der Prioritat X Prioritat |

DTV > 16.400 KFZ

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Lnight 60 dB (A),
hohe Zahl an Betroffenen

] Prioritat Il

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

hoher Anteil an Betroffenen

] Prioritat 111

DTV >4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

ein geringer Anteil an Betroffenen

] Prioritat IV

Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen unterhalb der
Ausldsekriterien

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 6
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009/2010

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen Gerduschart StraBe des Larmaktionsplans
Aktionsbereich Rohrbach, Karlsruher StraRe

Gerauschart: StralRe

Stadtbezirk: Rohrbach

Strale: Karlsruher Stral3e: Rohrbach Markt-Ortenauer Stralle
Nr.: Aktionsbereich A_stralle_08_25

Beschreibung des Aktionsbereichs

Lageplan
I = | T T
- 11 .T
== 1 1 3 A
- % ' 1lt gl
inig _: 1 - | [ -.|._ ir-’
o - i = —y Py '_’51 -
v szl 1o R AT
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»j’é,... . " M=t A ksonstersicn A 08 25! 4 .
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; .r"" *
ol e
StralRenraum

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im| Karlsruher Strae im Bereich Rohrbach Markt bis Ortenauer Stralle
Stadtbezirk
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung
DTV Kfz/24 Std. rd. 35.100
day rd. 26.100
evening rd. 6.800
night rd. 2.200
Anteil LKW/24 Std. 3,0%
day 3,5%
evening 0,9%
night 3,9%
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30kmh | ¥ | 50 km/h | O | 70 kmn
Fahrbahnoberflache
X | Bitumen/Asphalt ‘ | ‘ Pflasterbelag

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009/2010

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich:

Ausldsekriterium Lden >70dB(A)
Lnight > 60 dB(A)

Maximale Lden
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 78 dB(A)
gesamten Aktionsbereich, keine
straBenweise Differenzierung)
Maximale Ln

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den 69 dB(A)
gesamten Aktionsbereich, keine
straRenweise Differenzierung)

Zahl der Betroffenen Lden >70dB(A) 90
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den Lden >75dB(A) 20
gesamten Aktionsbereich, keine Ln > 60 dB(A) 90
stralBenweise Differenzierung) Ln > 65 dB(A) 40
Aktionsbereich fiir andere Gerduschart | [] | StraRenbahn | ‘ DB ‘ O ‘ Gewerbe

Analyse verkehrliche Merkmale Stralle

Einordnung im gesamtstadtischen Beschreibung der Verkehrsstréme / Verkehrsverflechtungen:
Verkehrsnetz Uberértliche Verbindungsstr
Strallenkategorie Kategorien nach RASt 06
O anbaufreie Hauptverkehrsstralle
X angebaute Hauptverkehrsstralle
| ErschlieSungsstralen
Klassifizierung | Bundesstralte Bez.B 3
[] | Landesstrale Bez. L
] Kreisstralle Bez. K
StralRenfunktion nach RASt Verbindungsfunktion Bitte auswahlen
] | groRraumig
] | tberregional
X regional
| nahraumig
| kleinrdumig

Erschliefungsfunktion

Bitte auswahlen
Aufenthaltfunktion
Bitte auswéahlen

Verkehrsstéadtebauliche Beschreibung in
Anlehnung an die Begriffe der RASt

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 2
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009/2010

Analyse verkehrliche Merkmale StraRe

Funktion fur den OPNV X Buslinie, StraRenbahnen:
Erlduterung:

Funktion fiur den Radverkehr X Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung:

O

Funktion fur den FuRgéngerverkehr Bedeutung im FuRwegenetz

Erlduterung:

FulRgéngerliberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgéngerquerungshilfen

Verkehrsinseln
FulRgéngersignalanlage

LSA Steuerung

Knotenpunkt

Pfértnerampel

O|0x0O0ono

Vorrangsschaltung

] Griine Welle
] Stralenbahn
| Bus

Verkehrssicherheit Erlduterung:

LKW ab t
Nachtfahrverbot flir

Beschrénkungen

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Schiene im Straflenraum (Mischprinzip)

Schiene im Strallenraum (separater Gleiskorper)
Baulicher Zustand / Sanierung geplant?
Erlduterung:

Zustandsbewertung 1+4-6

X OXO0O0OXO0O0

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 3
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009/2010

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht

X

nach § 30 BauGB (4 Bplane 1961,1950,1961 nach Aufbaugesetz)

O

nach § 34 BauGB

Planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO

(Hinweis: Insofern hier eine Einstufung der planungsrechtlichen Situation
nach § 34 BauGB erfolgt, dient diese nicht als Grundlage zur Beurteilung der|
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA Charakter entspricht weitgehend § 4 (2)

WwB

MI

MK

GE

Gl

SO

ndensein besonders schutzwirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

Krankenhaus

0000 s 000000 X O
B

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten

Typisierung des Quartiers

_ en L ~ | OO | Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet 0 Stadtkernnahes Gebiet
X Stadtteil
O Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des | [J | Wohnnutzung
StraBenraums X Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen
[l Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen
[l Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)
O Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)
[l Gewerbe- bzw. Industrienutzung
O StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)
[l StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen
O StraBenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen
StralBenraumliche Situation Begrenzung des Stralenraums
| Geschlossene Raumkante
X Offene / abgerilickte Bebauung
Geschossigkeiten angrenzende Bebauung
O Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen
X Heterogene Bauhdhen mit llI-IV Geschossen

Stralenraumgliederung

Breite des StraRenraums (Gebaudekante — Geb&dudekanten)
X Breite 40m
| Davon private Vorzonen vor Gebduden 8 m

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009/2010

Stadtebauliche Analyse:

StraRenrdumliche Situation

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X Gehweg FulRgéanger vorhanden
X Radverkehr
auf der Fahrbahn im Mischverkehr

Gegen die Einbahnstralle

Radfahrstreifen

Bauliche abgetrennter stralRenbegleitender Radweg

OPNV - Bus im Mischverkehr
OPNV - Bus separate Busspur
OPNV - StraRenbahn im Mischverkehr befahrbarer

Gleiskorper
OPNYV - StraRenbahn separater Gleiskérper nicht befahrbar

X

OO XOogooox
Z
<

Rasengleis vorhanden

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 2
X Zweirichtungsverkehr

O Einbahnverkehr

X Parkplatzflachen

X Begrunung / Bdume nur vereinzelt

Prinzip der StralRe

[ | Mischungsprinzip

X Trennungsprinzip

Verlauf des Strallenraums

| Aufweitungen

[l Verengungen
[ | Verschwenk
Bemerkungen:

Bodenrichtwert im Aktionsbereich
490
Bereits durchgefiihrte SchallschutzmaRnahmen

Weitere durchgefiihrte MaBnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 5
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009/2010

Stadtebauliche Analyse:

Vorgaben aus anderen Planungen

Modell Raumlicher Ordnung Darstellung von Baugebiete (einschlieRlich Sondernutzung Wohnen)/
ischgebiet
=

Verkehrsentwicklungsplan

Flachennutzungsplan (FNP) Darstellung von Wohnbauflache,
Gemeindebedarfsflache, Stadtbahn, Altlast,
Altlastverdachtsflache, Soziales und Gesundheit,

Friedhof, Seelsorge

i
i
o]
i

|
ooponoacn mEQ

Stadtteilrahmenplan

Bebauungsplan/ Vier Bebauungspléne 1961,1950,1961 nach Aufbaugesetz
Vorhabenbezogener Bebauungsplan
Sonstige Planungen und Konzepte mit
Relevanz fir den Aktionsbereich

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 6
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009/2010

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritét des Aktionsbereichs X | Strake
Festlegung der Prioritat X Prioritat |

DTV > 16.400 KFZ

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Lnight 60 dB (A),
hohe Zahl an Betroffenen

O Prioritat 11

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

hoher Anteil an Betroffenen

| Prioritat 11

DTV > 4.000 < 16.400 KFZ

Lden > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)

ein geringer Anteil an Betroffenen

| Prioritat IV

Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen unterhalb der
Ausldsekriterien

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 7
08001_A08_25 strasse sb 100301



Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.4.2 Steckbriefe zur Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen
StraBenbahn Prioritéat |

" Aktionsbereich Straltenbahn A_straba_08_ 01 Handschuhsheim Dossenheimer
Landstralle

" Aktionsbereich Stralkenbahn A_straba_08 02 Handschuhsheim Hans-Thoma-
Platz

" Aktionsbereich Straltenbahn A_strabe 08 03 Handschuhsheim
Rottmannstralle

= Aktionsbereich Stralienbahn A_straba_08 04 Neuenheim Briickenstralte

" Aktionsbereich Stralkenbahn A_straba_08 05 Bergheim Kurfiirsten-Anlage

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100909 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen Gerduschart Strallenbahn des Larmaktionsplans
Steckbrief Aktionsbereich Handschuhsheim, Dossenheimer Landstralie

Geraduschart:
Stadtbezirk:
Strecke:

Nr.: Aktionsbereich

StraRenbahn

Handschuhsheim

Dossenheimer Landstralte zwischen Hans-Thoma-Platz
und Burgstralie

A_straba_08_01

Beschreibung des Aktionsbereichs

Abbildung Aktionsbereich

StralRenraum

Bonsbeteich A_slraba_08_01

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk

Dossenheimer Landstrale

im Bereich Kreuzung TischbeinstraRRe bis Hans-Thoma-Platz

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Verkehrsmengen

Zugzahlen/24 Std. 580 (L3, L4, L5)

day 438 (L3, L4, L5)

evening 100 (L3, L4, L5)

night 42 (L3, L4, L5)

Zugléngen

day 40 (L3, L4); 30/60 (L5)

evening 40 (L3, L4); 30/60 (L5)

night 40 (L3, L4); 30/60 (L5)
Geschwindigkeit

O | 30kmh | O | 40 kmvn | X | 50 kmvh
Fahrbahnoberflédche

X | Feste Fahrbahn ‘ O ‘ Schotterbett ‘ O | Rasengleis

Kurvenradius

O [<300m

| X [ 300bis <500m | X | >500m

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Schalltechnische Analyse Stralienbahn im Aktionsbereich:

Ausldsekriterium Lden >70dB(A)
Ln > 60 dB(A)
Maximale Lden 77 dB(A)

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)
Maximale Ln 67 dB(A)
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)

Zahl der Betroffenen Lden > 70 dB(A) 180

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den Lden >70dB(A) 50

gesamten Aktionsbereich, keine Ln > 60 dB(A) 170

abschnittweise Differenzierung) Ln > 65 dB(A) 60

Aktionsbereich fiir andere Gerduschart | [X] | Stralke [l ‘ DB ‘ | | Gewerbe

Analyse verkehrlicher Merkmale Stralenbahn

Einordnung im gesamtstadtischen In der Dossenheimer LandstralRe in Heidelberg Handschuhsheim fahren die
StralRenbahnnetz Linien 5, 23 und 24, jeweils (tagstiber) im 10-Minuten-Takt. Damit ist dieser
Abschnitt bedeutend sowohl fir das StraRenbahnnetz der Stadt Heidelberg
als auch fir das regionale Netz der OEG mit Auswirkungen in Weinheim und
Mannheim.

Art des Gleises X | Streckengleis
| Betriebsgleis
Ausbau des Bahnkérpers | im besonderen Bahnkérper (z.B. Rasengleis)
| im unabhangigen Bahnkdrper
X | im straBenbiindigen Bahnkérper"
Anzahl der Linien auf dem Gleis 3
Taktung der Linien Linie 5: 10 Minuten
Linie 23: 10 Minuten
Linie 24: 10 Minuten
Baulicher Zustand des Gleises Gleisalter: ca. 10 Jahre
Wann findet die nachste Erlduterung:
Streckensanierung statt Der barrierefreie Ausbau der Haltestelle Biethsstralle ist fiir 2013, der

Haltestelle Burgstral3e fir 2014 vorgesehen. In diesem Zuge wird der
Gleiskorper in der Dossenheimer Landstral3e erneuert. In Abstimmung mit
dem Stadtplanungsamt kann dann das Gleispflaster gegen eine deutlich
leisere bitumindse Eindeckung ersetzt werden.

Beschreibung der eingesetzten Linie 5 (OEG): GTW8Z; GTV6Z, RNV6Z
Fahrzeuge / Stand der Technik Linie 23/ Linie 24: GTW6 (Doppeltraktion), NGT6, M8C, RNV8Z
Technische MaRnahmen, an der ] Spurkranzschmierung
Fahrzeugflotte, die die Gerdusche
mindern
L]
L]
Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 2
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Bereits durchgefihrte / vorhandene Schallschutzmalinahmen

Durchgefiihrte schalltechnische Untersuchungen und hieraus resultierende aktive und passive
SchallschallschutzmaRBnahmen im Zuge des Neubaus bzw. der wesentlichen Anderungen des Schienenwegs im
Aktionsbereich (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV):

keine

Soweit vorhanden, Ubersendung der Schalltechnischen Untersuchungen und des Planfeststellungsbescheids bzw. der
Plangenehmigung

Beides muss fir die UmbaumaRnahme noch erstellt/ beantragt werden.

Welche Schallschutzmalnahmen sind durchzufiihren?

Ergebnisse eines schalltechnischen Gutachtens werden umgesetzt. Bei Gleiserneuerung: keine

Wie ist der Stand des Verfahrens zur Umsetzung von aktiven und passiven Schallschutzmalinahmen?

entfallt

Bereits durchgefihrte MalRnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs X StralRenbahn

Festlegung der Prioritat X Prioritst |

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Ln 60 dB (A) und
Haupteisenbahnstrecken der 1. Stufe nach
Larmminderungsplanung, Streckenabschnitte der OEG mit
mehr als 60.000 Zugen / Jahr = 165 Zuge/ Tag

O Prioritét Il

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Ln 60 dB (A),

alle Streckenabschnitte StralRenbahn mit einem hohen Anteil
an Betroffenen.

] Prioritat 111

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Ln 60 dB (A),
alle Streckenabschnitte StralRenbahn mit

einem geringen Anteil an Betroffenen.

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 3
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen Gerduschart Strallenbahn des Larmaktionsplans
Steckbrief Aktionsbereich Handschuhsheim, Hans-Thoma-Platz

Gerauschart:
Stadtbezirk:
Strecke:

Nr.: Aktionsbereich

Stralienbahn

Handschuhsheim

Handschuhsheim: Hans-Thoma-Platz
A_straba_08_02

Beschreibung des Aktionsbereichs

Abbildung Aktionsbereich

1

-.:-"-'H ‘]L

el ¥ e

&

J = .

i L
-t "‘I

(.A_mnmnlcn A_straba_08_02
Y, :-’_ 3.

Stral’enraum

W

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im| Dossenheimer Landstralle - Hans Thoma-Platz

Stadtbezirk

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen

Eingangsdaten der Larmkartierung Zugzahlen/24 Std. 776 (L1, L3, L4, L5)
day 586 (L1, L3, L4, L5)
evening 134 (L1, L3, L4, L5)
night 56 (L1, L3, L4, L5)
Zuglangen
day 26 (L1); 40 (L3, L4); 30/60 (L5)
evening 26 (L1); 40 (L3, L4); 30/60 (L5)
night 26 (L1); 40 (L3, L4); 30/60 (L5)
Geschwindigkeit
X | 30 km/h | O] 40 kmvn | @ | 50 kmvn
Fahrbahnoberflache
X | Feste Fahrbahn | O ‘ Schotterbett ‘ O | Rasengleis
Kurvenradius
K |<300m | O] 300bis<500m | [ | >500m

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Schalltechnische Analyse Stralienbahn im Aktionsbereich:

Ausldsekriterium Lden >70dB(A)
Ln > 60 dB(A)
Maximale Lden 75 dB(A)

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)
Maximale Ln 65 dB(A)
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)

Zahl der Betroffenen Lden >70dB(A) 50

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den

gesamten Aktionsbereich, keine Ln > 60 dB(A) 50

abschnittweise Differenzierung)

Aktionsbereich fiir andere Gerduschart | [X | StraRe | ‘ DB ‘ O ‘ Gewerbe

Analyse verkehrlicher Merkmale StralRenbahn

Einordnung im gesamtstadtischen Auf dem Hans-Thoma-Platz in Heidelberg Handschuhsheim liegt die
Strallenbahnnetz Haltestelle OEG-Bahnhof Handschuhsheim. Hier fahren die Linien 5, 23 und
24, jeweils (tagsuber) im 10-Minuten-Takt. Ferner ist der OEG-Bahnhof
Handschuhsheim Endstelle der Linie 21, die ebenfalls (tagstber) im 10-
Minuten-Takt fahrt. Damit ist dieser Abschnitt bedeutend sowohl fir das
StraRenbahnnetz der Stadt Heidelberg als auch fiir das regionale Netz der
OEG mit Auswirkungen in Weinheim und Mannheim.

Art des Gleises X | Streckengleis
[l Betriebsgleis
Ausbau des Bahnkérpers X im besonderen Bahnkérper (z.B. Rasengleis)
[l im unabhangigen Bahnkorper
| im straRenbiindigen Bahnkorper”
Anzahl der Linien auf dem Gleis 4
Taktung der Linien Linie 5: 10 Minuten
Linie 21: 10 Minuten (Endstelle)
Linie 23: 10 Minuten
Linie 24: 10 Minuten
Baulicher Zustand des Gleises Gleisalter: 5 bis 6 Jahre
Wann findet die nachste Zurzeit ist hier keine Streckensanierung geplant, da der OEG-Bahnhof
Streckensanierung statt Handschuhsheim erst vor 10 Jahren erneuert wurde.
Beschreibung der eingesetzten Linie 5 (OEG): GTW8Z; GTV6Z, RNV6Z
Fahrzeuge / Stand der Technik Linie 21/ 23/ Linie 24: GTW6 (Doppeltraktion), NGT6, M8C, RNV8Z
Technische Mallnahmen, an der | Spurkranzschmierung
Fahrzeugflotte, die die Gerausche
mindern
L]
L]
Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 2
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Bereits durchgefihrte / vorhandene Schallschutzmaflnahmen

Durchgefiihrte schalltechnische Untersuchungen und hieraus resultierende aktive und passive
SchallschallschutzmaRnahmen im Zuge des Neubaus bzw. der wesentlichen Anderungen des Schienenwegs im
Aktionsbereich (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV):

Soweit vorhanden, Ubersendung der Schalltechnischen Untersuchungen und des Planfeststellungsbescheids bzw. der
Plangenehmigung

Welche SchallschutzmaRnahmen sind durchzufiihren?

keine

Wie ist der Stand des Verfahrens zur Umsetzung von aktiven und passiven SchallschutzmalRnahmen?
entfallt

Bereits durchgefihrte MalRnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs X StralRenbahn

Festlegung der Prioritat X Prioritst |

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Ln 60 dB (A) und
Haupteisenbahnstrecken der 1. Stufe nach
Larmminderungsplanung, Streckenabschnitte der OEG mit
mehr als 60.000 Zugen / Jahr = 165 Zuge/ Tag

O Prioritat Il

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Ln 60 dB (A),

alle Streckenabschnitte StralRenbahn mit einem hohen Anteil
an Betroffenen.

] Prioritat Il

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Ln 60 dB (A),
alle Streckenabschnitte StraRenbahn mit

einem geringen Anteil an Betroffenen.

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 3
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen Gerduschart Strallenbahn des Larmaktionsplans
Steckbrief Aktionsbereich Handschuhsheim, Rottmannstralle

Gerauschart: StralRenbahn

Stadtbezirk: Handschuhsheim

Strecke: Handschuhsheim: Rottmannstralle
Nr.: Aktionsbereich A_straba_08_03

Beschreibung des Aktionsbereichs

Abbildung Aktionsbereich Straflenraum

- [}

o Ao
-~ 3 ‘}"'v* 1 3
e T \ /‘\' _n_[mnwj,mu_m_m
2 i,
ROy A% i\
~C | By
" timn 1
.1
Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im| Rottmannstralie
Stadtbezirk
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung Zugzahlen/24 Std. 384 (L3, L5)
day 290 (L3, L5)
evening 66 (L3, L5)
night 28 (L3, L5)
Zugléngen
day 40 (L3); 30/60 (L5)
evening 40 (L3); 30/60 (L5)
night 40 (L3); 30/60 (L5)
Geschwindigkeit
O | 30km/h | O | 40 kmh | X | 50 km/h
Fahrbahnoberflache
X | Feste Fahrbahn ‘ | ‘ Schotterbett ‘ O | Rasengleis
Kurvenradius
O |<300m | X | 300 bis<500m | [ | >500m
Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 1
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Schalltechnische Analyse Stralienbahn im Aktionsbereich:

Auslosekriterium

Lden > 70 dB(A)
Ln > 60 dB(A)

Maximale Lden

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)

73 dB(A)

Maximale Ln

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)

64 dB(A)

Zahl der Betroffenen

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)

Lden > 70 dB(A) 260

Ln > 60 dB(A) 280

Aktionsbereich fur andere Gerduschart

X | StraRe O ‘ DB ‘ O l Gewerbe

Analyse verkehrlicher Merkmale StralRenbahn

Einordnung im gesamtstadtischen
StralRenbahnnetz

In der RottmannstralRe in Heidelberg Handschuhsheim fahren die Linien 5
und 23, jeweils (tagsuber) im 10-Minuten-Takt. Damit ist dieser Abschnitt
wichtig sowohl fiir das Strallenbahnnetz der Stadt Heidelberg als auch fiir
das regionale Netz der OEG mit Auswirkungen in Weinheim und Mannheim.

Art des Gleises

Streckengleis

Betriebsgleis

Ausbau des Bahnkdérpers

im besonderen Bahnkérper (z.B. Rasengleis)

im unabhangigen Bahnkorper

X O|0O/0|X

im straenbindigen Bahnkorper”

Anzahl der Linien auf dem Gleis

2

Taktung der Linien

Linie 5: 10 Minuten

Linie 23: 10 Minuten

Baulicher Zustand des Gleises

Gleisalter: ca. 5 Jahre

Wann findet die nachste
Streckensanierung statt

Eine Gleiserneuerung ist nach 2015 geplant.

Beschreibung der eingesetzten
Fahrzeuge / Stand der Technik

Linie 5 (OEG): GTW8Z; GTV6Z, RNV6Z
Linie 23: NGT6, M8C, RNV8Z

Technische MalRnahmen, an der
Fahrzeugflotte, die die Gerausche
mindern

[1 | Spurkranzschmierung

O
O

Bereits durchgefihrte / vorhandene Schallschutzmaflnahmen

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 2
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Durchgefiihrte schalltechnische Untersuchungen und hieraus resultierende aktive und passive
SchallschallschutzmaRnahmen im Zuge des Neubaus bzw. der wesentlichen Anderungen des Schienenwegs im
Aktionsbereich (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV):

keine

Soweit vorhanden, Ubersendung der Schalltechnischen Untersuchungen und des Planfeststellungsbescheids bzw. der
Plangenehmigung

Welche Schallschutzmalnahmen sind durchzufiihren?

keine

Wie ist der Stand des Verfahrens zur Umsetzung von aktiven und passiven Schallschutzmanahmen?
entfallt

Bereits durchgefihrte MaRnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs X Strallenbahn

Festlegung der Prioritat X Prioritit |

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Ln 60 dB (A) und
Haupteisenbahnstrecken der 1. Stufe nach
Larmminderungsplanung, Streckenabschnitte der OEG mit
mehr als 60.000 Zugen / Jahr = 165 Zige/ Tag

O Prioritat Il

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Ln 60 dB (A),

alle Streckenabschnitte Stralkenbahn mit einem hohen Anteil
an Betroffenen.

] Prioritat Il

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Ln 60 dB (A),
alle Streckenabschnitte StraRenbahn mit

einem geringen Anteil an Betroffenen.

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 3
08001_A08_03_straba_sb_100301



Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen Gerduschart Strallenbahn des Larmaktionsplans
Steckbrief Aktionsbereich Neuenheim, Briickenstralle

Gerauschart: StralRenbahn
Stadtbezirk: Neuenheim
Strecke: Neuenheim: Briickenstralle
Nr.: Aktionsbereich A_strab_08 04
Beschreibung des Aktionsbereichs
Abbildung Aktionsbereich Straflenraum
X
s\ Akdicmabarsich A_strabe_ 08,04
"y
T f
i
;1|.: — =
e = : i
Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im| Briickenstralle
Stadtbezirk
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung Zugzahlen/24 Std. 384 (L3, L5)
day 290 (L3, L5)
evening 66 (L3, L5)
night 28 (L3, L5)
Zuglangen
day 40 (L3); 30/60 (L5)
evening 40 (L3); 30/60 (L5)
night 40 (L3); 30/60 (L5)
Geschwindigkeit
O | 30kmh | O | 40 kmvn | X | 50 kmvn
Fahrbahnoberflache
X | Feste Fahrbahn ‘ [l ‘ Schotterbett ‘ | | Rasengleis
Kurvenradius
O |<300m | X | 300 bis<500m | [ | >500m
Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 1
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Schalltechnische Analyse Stralienbahn im Aktionsbereich:

Ausldsekriterium Lden >70dB(A)
Ln > 60 dB(A)
Maximale Lden 74 dB(A)

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)
Maximale Ln 65 dB(A)
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)
Zahl der Betroffenen Lden >70dB(A) 150
(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den Ln > 60 dB(A) 150
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)
Aktionsbereich fir andere Geréuschart | [X] | Stralke ] ‘ DB ‘ ] l Gewerbe

Analyse verkehrlicher Merkmale StralRenbahn

Einordnung im gesamtstadtischen In der Briickenstral3e in Heidelberg Handschuhsheim fahren die Linien 5 und
StralRenbahnnetz 23, jeweils (tagsuber) im 10-Minuten-Takt. Damit ist dieser Abschnitt wichtig
sowohl fur das StralRenbahnnetz der Stadt Heidelberg als auch fur das
regionale Netz der OEG mit Auswirkungen in Weinheim und Mannheim.

Art des Gleises X Streckengleis

[l Betriebsgleis
Ausbau des Bahnkérpers O im besonderen Bahnkérper (z.B. Rasengleis)

[l im unabhangigen Bahnkorper

X im straenbindigen Bahnkorper”
Anzahl der Linien auf dem Gleis 2
Taktung der Linien Linie 5: 10 Minuten

Linie 23: 10 Minuten

Baulicher Zustand des Gleises Baujahr: 2007
Wann findet die nachste Zurzeit nicht geplant.
Streckensanierung statt
Beschreibung der eingesetzten Linie 5 (OEG): GTW8Z; GTV6Z, RNV6Z
Fahrzeuge / Stand der Technik Linie 23: NGT6, M8C, RNV8Z
Technische MaRnahmen, an der ] Spurkranzschmierung
Fahrzeugflotte, die die Gerausche
mindern

L]

L]

Bereits durchgefihrte / vorhandene Schallschutzmaflnahmen

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 2
08001_A08_04_straba_sb_100301



Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Durchgefiihrte schalltechnische Untersuchungen und hieraus resultierende aktive und passive
SchallschallschutzmaRnahmen im Zuge des Neubaus bzw. der wesentlichen Anderungen des Schienenwegs im
Aktionsbereich (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV):

Soweit vorhanden, Ubersendung der Schalltechnischen Untersuchungen und des Planfeststellungsbescheids bzw. der
Plangenehmigung

Welche Schallschutzmalnahmen sind durchzufiihren?

keine

Wie ist der Stand des Verfahrens zur Umsetzung von aktiven und passiven Schallschutzmanahmen?
entfallt

Bereits durchgefihrte MaRnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs X Strallenbahn

Festlegung der Prioritat X Prioritit |

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Ln 60 dB (A) und
Haupteisenbahnstrecken der 1. Stufe nach
Larmminderungsplanung, Streckenabschnitte der OEG mit
mehr als 60.000 Zugen / Jahr = 165 Zige/ Tag

O Prioritét Il

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Ln 60 dB (A),

alle Streckenabschnitte Stralkenbahn mit einem hohen Anteil
an Betroffenen.

] Prioritat Il

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Ln 60 dB (A),
alle Streckenabschnitte StralRenbahn mit

einem geringen Anteil an Betroffenen.

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 3
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen Gerduschart StraBenbahn des Larmaktionsplans

Steckbrief Aktionsbereich Bergheim, Kurfiirsten-Anlage

Geraduschart: Stralenbahn
Stadtbezirk: Bergheim
Strecke:

Nr.: Aktionsbereich A_straba_08_05

Bergheim: Kurflrsten-Anlage

Beschreibung des Aktionsbereichs

Abbildung Aktionsbereich Straflenraum
L ) T e £y
AN 3-*"""#‘ PRl L

S g ; ey
T e e | =
¥ .-.— b ' '_..'- ! :
wr B ALY
A ‘F','.siﬁl . Aktionsbereich A_straba_08_05
T = coo MEIRH = M 0
ﬂlr" ; : JI
]E‘m h 1US =

Stadtbezirk

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im| Kurfursten-Anlage, éstlicher Abschnitt

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen

Eingangsdaten der Larmkartierung Zugzahlen/24 Std.

580 (L1, L3, L5)

day

438 (L1, L3, L5)

evening

100 (L1, L3, L5)

night

42 (L1, L3, L5)

Zugléngen

day

26 (L1) 40 (L3); 30/60 (L5)

evening

26 (L1) 40 (L3); 30/60 (L5)

night

26 (L1) 40 (L3); 30/60 (L5)

Geschwindigkeit

O [ 30kmh

| O | 40 kmh | X | 50 km/h

Fahrbahnoberflache

X | Feste Fahrbahn

‘ | ‘ Schotterbett ‘ O | Rasengleis

Kurvenradius

O |<300m

| O] 300bis<500m | X | >500m

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Schalltechnische Analyse StraBenbahn im Aktionsbereich:

Auslosekriterium

Lden > 70 dB(A)
Ln > 60 dB(A)

Maximale Lden

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)

70 dB(A)

Maximale Ln

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)

61 dB(A)

Zahl der Betroffenen

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)

Lden >70dB(A) 1

Ln > 60 dB(A) 4

Aktionsbereich fir andere Gerauschart

O | StraRe O ‘ DB ‘ O ‘ Gewerbe

Analyse verkehrlicher Merkmale StraBenbahn

Einordnung im gesamtstadtischen
StralRenbahnnetz

In der Kurfiirsten-Anlage in Heidelberg-Bergheim fahren die Linien 5, 21, 23,
24 und 26, jeweils (tagstber) im 10-Minuten-Takt. Damit ist dieser Abschnitt
extrem bedeutend sowohl fiir das Strallenbahnnetz der Stadt Heidelberg als
auch fur das regionale Netz der OEG mit Auswirkungen in Weinheim und
Mannheim.

Art des Gleises

Streckengleis

Betriebsgleis

Ausbau des Bahnkdérpers

im besonderen Bahnkdérper (z.B. Rasengleis)

im unabhangigen Bahnkorper

00X 0O|X

im straRenbindigen Bahnkorper”

Anzahl der Linien auf dem Gleis

5

Taktung der Linien

Linie 5: 10 Minuten

Linie 21: 10 Minuten

Linie 23: 10 Minuten

Linie 24: 10 Minuten

Linie 26: 10 Minuten

Baulicher Zustand des Gleises

Gleisalter: zwischen ca. 10 und ca. 50 Jahren

Wann findet die nachste
Streckensanierung statt

Die Erneuerung der Anlagen ist zwischen 2010 und 2013 vorgesehen.

Beschreibung der eingesetzten
Fahrzeuge / Stand der Technik

Linie 5 (OEG): GTW8Z; GTV6Z, RNV6Z
Linien 21/ 23/ 24/ 26: GTW6 (Doppeltraktion), NGT6, M8C, RNV8Z

Technische Mallnahmen, an der
Fahrzeugflotte, die die Gerausche
mindern

[l Spurkranzschmierung

O
O

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 2
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan
Heidelberg 2009

Bereits durchgefiihrte / vorhandene SchallschutzmafRnahmen

Durchgefiihrte schalltechnische Untersuchungen und hieraus resultierende aktive und passive
SchallschallschutzmaRnahmen im Zuge des Neubaus bzw. der wesentlichen Anderungen des Schienenwegs im
Aktionsbereich (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV):

Bisher keine; ist im Zuge der Plangenehmigung/ -feststellung vorgesehen.

Soweit vorhanden, Ubersendung der Schalltechnischen Untersuchungen und des Planfeststellungsbescheids bzw. der
Plangenehmigung

Wird fiir den barrierefreien Ausbau noch beantragt.

Welche SchallschutzmaRnahmen sind durchzufiihren?

Noch nicht bekannt

Wie ist der Stand des Verfahrens zur Umsetzung von aktiven und passiven SchallschutzmafRnahmen?

Bereits durchgefiihrte MaBnahmen, die zur Umfeldvertraglichkeit beitragen

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs X StralRenbahn

Festlegung der Prioritat X Prioritit |

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Ln 60 dB (A) und
Haupteisenbahnstrecken der 1. Stufe nach
Larmminderungsplanung, Streckenabschnitte der OEG mit
mehr als 60.000 Zugen / Jahr = 165 Zuge/ Tag

| Prioritat Il

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Ln 60 dB (A),

alle Streckenabschnitte StralRenbahn mit einem hohen Anteil
an Betroffenen.

| Prioritat lll

Uberschreitung von Lden 70 dB (A) und Ln 60 dB (A),
alle Streckenabschnitte StralRenbahn mit

einem geringen Anteil an Betroffenen.

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 3
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadt Heidelberg — La&rmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.5 Zahl der Belasteten in den Aktionsbereichen der Prioritaten 1 bis 3
] Zahl der Belasteten in den Aktionsbereichen Strale der Prioritdten 1 bis 3
] Zahl der Belasteten in den Aktionsbereichen StraRenbahn der Prioritaten 1 bis 3
Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100909 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de
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Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz

Larmaktionsplan 2009 geméaR § 47d BimschG

Zahl der Belasteten Aktionsbereiche StraRenverkehr

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Anlage 16.5

In der nachfolgenden Tabelle sind die Betroffenheiten fur die Aktionsbereiche

des StralBenverkehrs in den verschiedenen Pegelbereichen dargestellt.

Die Angabe der Betroffenheiten ist auf Zehner gerundet, mit Ausnahme von Betroffenheiten </= ¢
die von Uberschreitungen der Auslésewerte betroffen sind.
Die Betroffenheiten tiber dem Auslésewert von Lden > 70 dB(A) bzw. Ln > 60 dB(A) sind rot herv

Aktionsbereich

Pegelbereich

Anzahl der
Betroffenheiten

Nulifall
Lden Ln
[dB(A)] [l []
Aktionsbereiche Prioritét |
A strale 08 01 50 - 55 140 70
Dossenheimer Landstrale 55 - 60 100 50
Prioritét | 60 - 65 70 210
65-70 40 4
70-75 220
>75 2
A strale 08 02 50 - 55 40 40
Hans-Thoma-Platz 55 - 60 50 60
Prioritat | 60 - 65 40 10
65-70 60
70-75 10
>75
A strale 08 06 50 - 55 40 30
Schlierbacher Landstrale 55 - 60 80 40
Prioritat | 60 - 65 30 30
65-70 30 1
70-75 30
>75
A stale 08 07 50 - 55 0 0
Schlierbacher Landstrale 55 - 60 0 10
Prioritat | 60 - 65 0 10
65-70 10
70-75 10
>75
A strale 08 08 50 - 55 50 60
Vangerow Stralte 55-60 50 90
Prioritat | 60 - 65 60 120
65-70 100 20
70-75 110
>75 10
A strale 08 13 50 - 55 30 130
Czernyring 55-60 70 220
Prioritét | 60 - 65 130 80
65-70 220
70-75 80
>75
A strale 08 14 50 - 55 50 80
Mittermaier Stra3e 55 - 60 90 40
Prioritat | 60 - 65 80 140
65-70 50 5
70-75 130
>75 5
A strale 08 18 50 - 55 80 90
Am Hackteufel 55 - 60 80 140
Prioritét | 60 - 65 90 60
65-70 150 1
70-75 40
>75 1
A _strake 08 19 50 - 55 150 150
Rohrbacher Strake 55 - 60 130 180
Prioritét | 60 - 65 160 310
65-70 180
70-75 300
>75
A _strale 08 23 50 - 55 140 80
Rémerstralle 55 - 60 130 120
Sickingenstrae - Rohrbach Marki| 60 - 65 80 190
Prioritét | 65-70 120
70-75 170
>75
A _strale 08 25 50 - 55 170 80
Karlsruher Strale 55 - 60 140 70
Rohrbach Markt- Ortenauer Str. 60 - 65 70 90
Prioritét | 65-70 70 40
70-75 90
>75 20

08001_ber_dok01_anlage_16_5_Betroff_100909



Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz

Larmaktionsplan 2009 geméaR § 47d BimschG

Aktionsbereich Pegelbereich Anzahl der
Betroffenheiten
Nulifall
Lden Ln
[dB(A)] [ []
Aktionsbereiche Prioritét Il und Il
A strale 08 03 50 - 55 110 90
Rottmannstralle 55 - 60 90 320
Prioritat Il 60 - 65 90 10
65-70 310
70-75 10
>75
A stralRe 08 04 50 - 55 90 80
Briickenstrale 55 - 60 100 120
Prioritat Il 60 - 65 80 70
65-70 120 1
70-75 70
>75 1
A strale 05 08 50 - 55 140 160
Neuenheimer Landstralle 55 - 60 110 150
Prioritat Il 60 - 65 160 30
65-70 140
70-75 30
>75
A stralRe 08 09 50 - 55 100 90
Bergheimer StralRe 55 -60 70 170
Prioritat Il 60 - 65 90 160
65-70 170
70-75 160
>75
A strale 08 10 50 - 55 100 80
Bergheimer Stralle 55-60 90 230
Prioritat Il 60 - 65 80 60
65-70 230
70-75 60
>75
A strake 08 11 50 - 55 90 90
Bergheimer Stralle 55-60 60 130
Prioritat Il 60 - 65 90
65-70 130
70-75
>75
A strale 08 12 50 - 55 20 50
Gneisenaustrale 55 - 60 10 80
Prioritat Il 60 - 65 50 10
65-70 80
70-75 10
>75
A strake 08 15 50 - 55 30 50
Kurfiirsten-Anlage 55 -60 30 90
Prioritat 11l 60 - 65 50 20
65-70 90 1
70-75 20
>75 1
A strale 08 16 50 - 55 70 150
Friedrich-Ebert-Anlage 55 -60 110 290
Prioritat Il 60 - 65 150 80
65-70 290
70-75 80
>75
A strake 08 17 50 - 55 20 10
Monchgasse 55 - 60 20 30
Prioritat Il 60 - 65 10 30
65-70 30
70-75 20
>75
A strale 08 20 50 - 55 70 100
Ringstrale 55-60 80 270
Prioritat Il 60 - 65 100 160
65-70 260
70-75 160
>75
A strake 08 21 50 - 55 80 70
Lessingstrale 55 - 60 100 120
Prioritat Il 60 - 65 70 70
65-70 120
70-75 70
>75
A strale 08 22 50 - 55 10 30
Romerstralie 55 -60 30 20
Prioritat Il 60 - 65 30 40
65-70 20 1
70-75 40
>75 1
A strale 08 24 50 - 55 70 60
Karlsruher Strale 55-60 70 90
Am Rohrbach- Rohrbach Markt 60 - 65 60 100
Prioritat Il 65-70 80
70-75 100
>75

08001_ber_dok01_anlage_16_5_Betroff_100909
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz Anlage 16.5
Larmaktionsplan 2009 geman § 47d BimschG

Zahl der Belasteten Aktionsbereiche StraBenbahnen

In der nachfolgenden Tabelle sind die Betroffenheiten fur die Aktionsbereiche
des StraRenbahnverkehrs in den verschiedenen Pegelbereichen dargestellt.

Die Angabe der Betroffenheiten ist auf Zehner gerundet, mit Ausnahme von Betroffenheiten </= 5,

die von Uberschreitungen der Auslésewerte betroffen sind.

Die Betroffenheiten tiber dem Auslésewert von Lden > 70 dB(A) bzw. Ln > 60 dB(A) sind rot hervorgehoben.

Aktionsbereich Pegelbereich | Anzahl der
Betroffen-
heiten
Lden Ln
[dB(A)] O
Aktionsbereiche Prioritét |
A_straba_08_01 50 - 55 150 80
Dossenheimer LandstralRe 55 -60 110 60
60 - 65 80 170
65-70 50 60
70-75 180
>75 50
A_straba_08_02 50-55 50 60
Hans-Thoma-Platz 55-60 40 40
60 - 65 60 50
65-70 50
70-75 50
>75
A_straba_08_03 50 - 55 90 50
RottmannstralRe 55-60 100 100
60 - 65 60 280
65-70 110
70-75 260
>75
A_straba_08_04 50 - 55 180 80
Briickenstralle 55-60 140 70
60 - 65 80 150
65-70 70
70-75 150
>75
A_straba_08_05 50 - 55 10 40
Kurfirsten-Anlage 55-60 0 130
60 - 65 40 4
65-70 130
70-75 1
>75
Aktionsbereiche Prioritét Il
A_straba_08_06 50 - 55 30 10
Bergheimer StralRe 55-60 10 20
60 - 65 10 1
65-70 20
70-75 1
> 75
A_straba_08_07 50 - 55 0 10
Bergheimer Stralle 55-60 10 40
60 - 65 10 3
65-70 40
70-75 3
>75
A_straba_08_09 50 - 55 250 100
RoémerstralRe/ 55-60 150 140
Schillerstralle 60 - 65 100 360
65-70 130 10
70-75 360
> 75 10
A_straba_08_10 50 - 55 160 100
Karlsruher Strale 55-60 130 110
60 - 65 110 210
65-70 110 10
70-75 200
> 75 1
A_straba_08_11 50 - 55 70 70
Schwetzinger Strale 55-60 60 80
60 - 65 70 80
65-70 80
70-75 80
> 75
Aktionsbereich Prioritét IlI
A_straba_08_08 50 - 55 10 10
Karl Metz StraRe 55 -60 20 0
60 - 65 10 30
65-70 0
70-75 30
>75

08001_ber_dok01_anlage_16_5_Betroff 100909
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Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.6 Wirkungsanalyse Planungs- und MaBnahmenvorschlage gegen
StraBenverkehrslarm in den Aktionsbereichen StralRe des Larmaktionsplans der
Prioritét 1

16.6.1 Aktionsbereich StraBe A_08_01 Handschuhsheim, Dossenheimer LandstraBe

16.6.2 Aktionsbereich StraBe A_08_02 Handschuhsheim, Hans-Thoma-Platz

16.6.3 Aktionsbereich StraBe A_08_06 Schlierbach, Schlierbacher LandstraBRe

16.6.4 Aktionsbereich StraBe A_08_07 Schlierbach, Schlierbacher LandstraBe

16.6.5 Aktionsbereich StraBe A_08_08 Bergheim, Vangerowstralle

16.6.6 Aktionsbereich StraBe A_08_013 Bergheim, Czernyring

16.6.7 Aktionsbereich StraBe A_08_014 Bergheim, MittermaierstraBe

16.6.8 Aktionsbereich StraBe A_08_019 Weststadt, RohrbacherstraBe

16.6.9 Aktionsbereich StraBe A_08_023 Rohrbach, Ro&merstrale, Abschnitt
SickingenstraBe - Rohrbach - Markt

16.6.10 Aktionsbereich StraRe A 08 025 Rohrbach, Karlsruher StraBe, Abschnitt
Rohrbach Markt — Ortenauer Strafle

16.6.11 Veranderung der Belastetenzahlen in den Aktionsbereichen

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100909 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de
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Stadt Heidelberg — La&rmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.6.1 Aktionsbereich StraBe A_08_01 Handschuhsheim, Dossenheimer LandstraBe

. M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr
" M2: LKW-Durchfahrtsverbot nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100909 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de
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Larmaktionsplanung Heidelberg Berechnungsvorschrft: VBUS
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Lirmaktionsplanung Heidelberg
StraBenverkehr: Aktionsbereich 01, Handschuhsheim, Dossenheimer LandstraBe

LiarmschutzmaBnahme: M2 Lkw-Durchfahrtsverbot nachts

Berechnungsvorschrift: VBUS
Erstellungsdatum: 04.10.2009

ey

= S g peiy i
‘ [ Hauprgebaude
'xfﬁjﬂ % ‘ l B schule
= Krankenhaus
s e 4 5 - ﬂ E Aktionsbereich o
e LArmachutzwand
% t:::' = S ‘ Larmschutzwalie
I ‘
B i= r
::j %ﬂ riiy 00 < pe ?::
= == 10 = <= 2,0
% 2o e
= 40« s
— =1
=i
i -;5-'; = 5 % LI “ Betroffenheiten AB 01
| i-'—' ﬂ# Betroffene Ly, > 60 dB(A):
h® 2 £ Nulffall: 210
‘é a° ?:r:";dﬁg 10
;? ! ‘ BetrofMene Ly 55-60 dB(A):
g8 Muilfall: 50
Planfall; 40

Verdnderung: -10
Ty

Larmaktionsplanung
Heidelberg

o Fralarverkenrilam
Aktionsberoich 01

Malinahme
M2

Pageld ferenzen

Maflstab (A3} 1:4000
0 2040 B0 120 180
T

Giosamikoordinadion und Aulmggehen: AlSragnahimer

LN Stadt i

umrsll nmhEicolbg . Ao - wwsy Dol e

|BH Ingamisur- Lnd Barslungshdn Kehnen
Hemartrals 7- BT251 Fresnsham
anfod bk ohinan o8 = e i kobnan de

Kirz & Fischor Gmbk

Eﬂfﬁjﬁr:{uvm Vhimtardun IKURZI!HI'IFIISCHEH o Heidelberg

“mBK

- I Stadt

Py HE|dEIm|'9 At ik UiwsBsclnit, Giwlaaisell uind Erosge
E

:

E

E




Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

g : :
Larmaktionsplanung Heidelberg Berechnungsvorschrift VBUS
Straenverkehr: Aktionsbereich 01, Handschuhsheim, Dossenheimer LandstraBe
Erstellungsdatum; 08.10.2009

LarmschutzmaBnahme: M1/M2 - Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30 km//Lkw-Durchfahrtsverbot nachts
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Stadt Heidelberg — La&rmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.6.2 Aktionsbereich StraBe A_08_02 Handschuhsheim, Hans-Thoma-Platz

. M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr
" M2: LKW-Durchfahrtsverbot nachts 22:00 - 06:00 Uhr
. M1 und M2 in Uberlagerung
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Stadt Heidelberg — La&rmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.6.3 Aktionsbereich StraBe A_08_06 Schlierbach, Schlierbacher LandstraBRe
" M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr
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Stadt Heidelberg — La&rmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.6.4 Aktionsbereich StraBe A_08_07 Schlierbach, Schlierbacher LandstraBe
" M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr
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Stadt Heidelberg — La&rmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.6.5 Aktionsbereich StraBe A_08_08 Bergheim, Vangerowstrae
. M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr
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Lirmaktionsplanung Heidelberg
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LirmschutzmaBnahme: M1 Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30 km/h nachts
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Stadt Heidelberg — La&rmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.6.6  Aktionsbereich Strae A_08_013 Bergheim, Czernyring
. M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr
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Stadt Heidelberg — La&rmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.6.7 Aktionsbereich StraBe A_08_014 Bergheim, MittermaierstraBe

. M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr
" M3: Austausch des Fahrbahnbelag durch besonders larmmindernden Belag
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Larmaktionsplanung Heidelberg
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Stadt Heidelberg — La&rmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.6.8 Aktionsbereich StraBe A_08_019 Weststadt, RohrbacherstralBe

. M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr
" M2: LKW-Durchfahrtsverbot nachts 22:00 - 06:00 Uhr
. M1 und M2 in Uberlagerung
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Stadt Heidelberg — La&rmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.6.9 Aktionsbereich StraBe A_08_023 Rohrbach, RémerstraBe, Abschnitt

SickingenstraBe - Rohrbach - Markt

M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr
M2: LKW-Durchfahrtsverbot nachts 22:00 - 06:00 Uhr
. M1 und M2 in Uberlagerung
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Stadt Heidelberg — La&rmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.6.10 Aktionsbereich StraBe A_08_025 Rohrbach, Karlsruher StraBe, Abschnitt
Rohrbach Markt — Ortenauer Strale

M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr
M2: LKW-Durchfahrtsverbot nachts 22:00 - 06:00 Uhr
. M1 und M2 in Uberlagerung
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Stadt Heidelberg — La&rmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.6.11 Verdnderung der Belastetenzahlen in den Aktionsbereichen
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz Anlage 16.6
Larmaktionsplan 2009 geméaR § 47d BimschG

Veranderung der Belastetenzahlen in den Aktionsbereichen 1. Prioritat

In der nachfolgenden Tabelle sind die Betroffenheiten fur jeden Aktionsbereich in den verschiedenen Pegelbereichen
dargestelit. Die Angaben fir die Aktionsbereiche der Prioritét | erfolgen sowohl fur den Nullfall, als auch nach
Ergreifen der MaRnahmen M1 bis M3. AuRRerdem werden die Veréanderungen der Betroffenheiten durch die

jeweilige MaRnahme abgebildet.

Der Nullfall und die MaRnahmen sind wie folgt definiert:

Nullfall: Analyse (Verkehrszahlen der Stadt Heidelberg, zusammengestellt am 24.08.2009)

M1: Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30 km/h nachts

M2: Lkw-Durchfahrtsverbot nachts (Verlagerungspotentiale der Stadt Heidelberg, zusammengestellt am 24.08.2009)
M3: Austausch des Fahrbahnbelags durch besonders larmmindernden Belag

Die Angabe der Betroffenheiten ist auf Zehner gerundet, mit Ausnahme von Betroffenheiten </= 5,
die von Uberschreitungen der Auslésewerte betroffen sind.
Die Betroffenheiten iber dem Auslésewert von Lden > 70 dB(A) bzw. Ln > 60 dB(A) sind rot hervorgehoben.

Aktionsbereich Pegelbereich Anzahl der Betroffenheiten Verdnderung der Betroffenheiten
Nullfall M1 M2 M1 und M3 M1 M2 M1 und M3
M2 M2
Lden Ln Ln Ln Ln Ln Ln Ln Ln Lden Ln
[dB(A)] 0 H [ 8] [ [ [ 8] H_ [
Aktionsbereiche Prioritét |
A strale 08 01 50 - 55 140 70 70 70 70 0 0 0
Dossenheimer Landstrale 55 - 60 100 50 110 40 110 60 -10 60
Prioritat | 60 - 65 70 210 130 220 130 -80 10 -80
65-70 40 4 1 -3
70-75 220
>75 2
A strale 08 02 50 - 55 40 40 40 40 40 0 0 0
Hans-Thoma-Platz 55 - 60 50 60 40 60 40 -20 0 -20
Prioritat | 60 - 65 40 10 7 10 1 -3 0 -9
65-70 60
70-75 10
>75
A strale 08 06 50 - 55 40 30 40 10
Schlierbacher Landstrale 55-60 80 40 30 -10
Prioritat | 60 - 65 30 30 10 -20
65-70 30 1 -1
70-75 30
>75
A stale 08 07 50 - 55 0 0 0 0
Schlierbacher Landstrale 55 - 60 0 10 10 0
Prioritat | 60 - 65 0 10 3 -7
65-70 10
70-75 10
>75
A strale 08 08 50 - 55 50 60 60 0
Vangerow Stralte 55-60 50 90 130 40
Prioritat | 60 - 65 60 120 80 -40
65-70 100 20 1 -19
70-75 110
>75 10
A strale 08 13 50 - 55 30 130 170 40
Czernyring 55-60 70 220 240 20
Prioritét | 60 - 65 130 80 10 -70
65-70 220
70-75 80
>75
A strale 08 14 50 - 55 50 80 60 80 40 -20 30 -40
Mittermaier Stralle 55 - 60 90 40 120 100 150 80 10 110
Prioritét | 60 - 65 80 140 50 40 20 -90 -40 -120
65-70 50 5 150 2 -5 100 -3
70-75 130 20 -110
>75 5 2 -3
A _strale 08 19 50 - 55 150 150 180 160 190 30 10 40
Rohrbacher Stralle 55 - 60 130 180 280 180 280 100 0 100
Prioritét | 60 - 65 160 310 130 300 120 -180 -10 -190
65-70 180 0
70-75 300 0
>75
A _strale 08 23 50 - 55 140 80 120 80 120 40 0 40
Rémerstrale 55 - 60 130 120 190 120 190 70 0 70
Sickingenstrafe - Rohrbach Marki| 60 - 65 80 190 40 170 30 -150 -20 -160
Prioritét | 65-70 120
70-75 170
>75
A strale 08 25 50 - 55 170 80 70 80 70 -10 0 -10
Karlsruher Strae 55 - 60 140 70 80 70 80 10 0 10
Rohrbach Markt- Ortenauer Str. 60 - 65 70 20 80 20 80 -10 0 -10
Prioritat | 65-70 70 40 10 20 10 -30 -20 -30
70-75 90
>75 20

08001_ber_dok01_anlage_16_6_11_Veraend_Betroff_100909
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16.7 Protokoll iiber die 1. Offentlichkeitsbeteiligung
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Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Protokoll Information der Offentlichkeit Lérmaktionsplanung Heidelberg am 11.03.2008 20.03.2008
Protokoll

Projektbezeichnung Stadt Heidelberg,
Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG des Europadischen Parlaments und des Rates uiber die
Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm - Larmaktionsplanung

Umgebungslarm Larmaktionsplanung Heidelberg

Veranstaltung

Termin

Teilnehmer

Offentlichkeit

ca. 60

Burgerinnen und Biirger
Dr. Eckart Wiirzner

Dr. Micha Hérnle

Dr. Hans-Wolf Zirkwitz

Dr. Raino Winkler

Jorg Fellecke

Thomas Rebel

Thomas Boroffka

Guido Kohnen

Annette Leuckel

Astrid Damer

Information der Offentlichkeit

Datum: 11.03.2008
Uhrzeit: 18:00 —20:30 Uhr

Ort: Heidelberg, Stadtbiicherei, Hilde-Domin-Saal

Institution

Funktion

Oberbiirgermeister
Stadt Heidelberg

Oberbiirgermeister BegriiBung

RNZ Rhein Neckar Zeitung

Moderation

Stadt Heidelberg — 31

Amt fiir Umweltschutz, Gewerbeaufsicht
und Energie

Federfiihrendes Amt in der Stadtverwaltung fiir
die Aufgabe

Stadt Heidelberg — 31

Amt fiir Umweltschutz, Gewerbeaufsicht
und Energie

Leitung Arbeitsgruppe Lirmminderungsplanung
Podium

Stadt Heidelberg — 81
Amt fiir Verkehrsmanagement

Mitglied Arbeitsgruppe Larmminderungsplanung
Podium

Stadt Heidelberg — 61
Stadtplanungsamt

Mitglied Arbeitsgruppe Larmminderungsplanung
Podium

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH RNV

Mitglied Arbeitsgruppe Larmminderungsplanung
Podium

IBK

Ingenieur- und Beratungsbiiro Guido
Kohnen

Mitglied Arbeitsgruppe Larmminderungsplanung
Podium

IBK

Ingenieur- und Beratungsbiiro Guido
Kohnen

Mitglied Arbeitsgruppe Larmminderungsplanung
Protokoll

Stadt Heidelberg - 31

Amt fir Umweltschutz, Gewerbeaufsicht
und Energie

[BK 08001 _080320_oeffentiichkeit_protokoll 080311

Mitglied Arbeitsgruppe Larmminderungsplanung
Organisation

Seite 1




Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Protokoll Information der Offentlichkeit Lérmaktionsplanung Heidelberg am 11.03.2008 20.03.2008

1 Hintergrund der Veranstaltung

Mit der Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie in die §§ 47a bis 47f Larmminderungsplanung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) erhélt die Larmminderungsplanung in der kommunalen Planung eine deutlich gréRere
Bedeutung als bisher.

Der Umgebungsldrm von

. Hauptverkehrsstralen >3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
. Haupteisenbahnen > 30.000 Ziige/Jahr

. GroRflughafen > 50.0000 Bewegungen/Jahr

. Ballungsrdume > 100.000 Einwohnern

ist in strategischen Larmkarten zu erfassen. In nachfolgenden Larmaktionsplanen sind Regelungen und Mafnahmen zur Larm-
minderungsplanung zu erarbeiten.

Die strategischen Larmkarten fiir die Quellen StralRe und Schiene (StraRlenbahnen) der Stadt Heidelberg liegen vor, die Ergeb-
nisse der Kartierung der Schienenstrecken der DB AG erfolgt durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) und werden bis Ende des
1. Quartals 2008 erwartet. Im Weiteren steht nun die Larmaktionsplanung an.

Eine zentrale Bedeutung im Rahmen der Larmaktionsplanung hat die Einbeziehung der Offentlichkeit. Wahrend auf der Ebene
der Larmkartierung die Offentlichkeit (iber die Larmbelastungen zu informieren ist, ist der Offentlichkeit auf der Ebene der
Larmaktionsplanung die Gelegenheit zur Mitwirkung zu geben. Das genaue Prozedere hierfiir ist jedoch offen und wird dem
Planungstréger Gberlassen.

2 Ziel der Veranstaltung

Die heutige Veranstaltung hat zum einen das Ziel nach Abschluss der Larmkartierung die Offentlichkeit, die Trager 6ffentlicher
Belange und Interessensvertretungen sowie Verbande Uber die Ergebnisse der Kartierung zu informieren und zum anderen den
Auftakt fiir die Einbeziehung der Offentlichkeit im Zuge der Larmaktionsplanung zu setzen. Diese Veranstaltung bildet einen
Baustein einer intensiven, mehrstufigen Offentlichkeitsbeteiligung und soll den Biirgerinnen und Biirgern friihzeitig die Gelegen-
heit zur Mitwirkung geben. Dazu gehort in einem ersten Schritt eine fachliche Einfihrung in die Materie mit der allgemeinver-
stdndlichen Darstellung der fachtechnischen Grundlagen sowie dem Aufzeigen der Chancen aber auch der Grenzen der
Larmaktionsplanung. In einem weiteren Schritt wird der Offentlichkeit die Méglichkeit zur Diskussion sowie zum Vorbringen von
Anregungen gegeben. Die Anregungen aus der Offentlichkeit zur Larmaktionsplanung werden unter 4 im Protokoll inhaltlich
wiedergegeben.

Zu der Veranstaltung wurde im Stadtblatt vom 05.03.2008 sowie mit Presseverdéffentlichungen in der Rhein Neckar Zeitung und
auf der Internetseite der Stadt Heidelberg eingeladen.

AuBlerdem wurden die Trager 6ffentlicher Belangen und Verbande schriftlich eingeladen.
In der Veranstaltung wurde ein Informationsflyer ausgelegt, mit dem auch in schriftlicher Form Anregungen an die Stadt Heidel-

berg Ubermittelt werden kénnen. Dartber hinaus bietet die Internetseite der Stadt Heidelberg unter der Rubrik L&rmaktions-
planung die Mdglichkeit, Anregungen per Email einzubringen.
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Protokoll Information der Offentlichkeit Lérmaktionsplanung Heidelberg am 11.03.2008 20.03.2008
3 Ablauf der Veranstaltung
BegriiBung

Herr Oberbirgermeister Dr. Eckart Wirzner
Einfiihrung
Sachstand in der Larmminderungsplanung
Herr Dr. Hans-Wolf Zirkwitz
Leiter des Amtes fur Umweltschutz, Gewerbeaufsicht und Energie
Kurzvortrage
1. Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung
Herr Guido Kohnen, Stadtplaner, Gutachter, Berater

IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Kohnen

2. Schnittstellen in der Verkehrsplanung und der
Stadtplanung zur Larmkartierung, mégliche MaRnahmen zur Larmvermeidung und Larmminderung aus Sicht

der kommunalen Verkehrsplanung
Herr Jorg Fellecke, Amt fir Verkehrsmanagement

eines MalRnahmentrégers
Herr Thomas Boroffka, Rhein-Neckar-Verkehr GmbH RNV

der Stadtplanung und Stadtentwicklung
Herr Thomas Rebel, Stadtplanungsamt

Fragen und Anregungen zur Lirmaktionsplanung aus der Offentlichkeit an das Podium
auf dem Podium:

Herr Guido Kohnen, Herr Thomas Boroffka, Herr Jorg Fellecke, Herr Thomas Rebel
Moderation Herr Dr. Micha Hoérnle, RNZ

4 Fragen und Anregungen zur Larmaktionsplanung durch die Offentlichkeit

Im Rahmen der Veranstaltung wurden von Seiten der Offentlichkeit zum einen inhaltliche Riickfragen zur Thematik sowie
Anregungen zu La&rmminderungsmaflnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgebracht. Darliber hinaus gab es auch
allgemeine Anmerkungen oder Kommentierungen zum Thema L&rm, die nicht unmittelbar mit dem Thema der EG-Umgebungs-
larmrichtlinie in Zusammenhang standen. Deshalb wird im Protokoll nachfolgend unterschieden in

. Teil | Rickfragen und Anmerkungen
. Teil Il Anregungen fur die Larmaktionsplanung

| Riickfragen und Anmerkungen:

Die inhaltlichen Rickfragen und Anmerkungen von den Burgerinnen und Birgern haben im Wesentlichen folgende funf
Themenbereiche betroffen

Larmkartierung - Plangrundlagen und Modellbildung
Gerauschentwicklung durch StraRenbahnen
Gerauschentwicklung durch Stralenverkehr
Geréauschentwicklung durch individuelles Fehlverhalten
Sonstige stérende Gerauschentwicklung

S

Sowohl die Fragen und Anmerkungen der Birgerinnen und Birger (normale Schreibweise) als auch die Antworten des
Podiums (kursive Schreibweise) werden im Protokoll sinngemaf und zusammengefasst in Zuordnung zu den jeweiligen
Themenbereichen wiedergegeben.
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Protokoll Information der Offentlichkeit Larmaktionsplanung Heidelberg am 11.03.2008 20.03.2008

11

1.2

IBK

Themenbereich Larmkartierung - Plangrundlagen und Modellbildung:

Wie wird die Aktualisierung der Planungs- und Berechnungsgrundlagen gewéhrleistet, wenn z.B. Larmschutz-
wéande eingetragen sind und es diese vor Ort nicht gibt oder umgekehrt tatsdchlich vorhandene Larmschutz-
anlagen in den Plédnen fehlen?

Bei der Planungs-/ Berechnungsgrundlage handelt es sich um ein aus verschiedenen Daten zusammengestellt Grund-
lage (s. Modellbildung). Deshalb kénnen fehlerhafte Eintrdge in den Grundlagen enthalten sein oder Eintrdge fehlen.
Diesbeziigliche Hinweise werden gerne entgegengenommen, damit eine Uberpriifung erfolgen kann. Da die L&rmkar-
tierung alle 5 Jahre fortzuschreiben ist, besteht in diesem Zeitintervall die Méglichkeit zur Aktualisierung und Uberar-
beitung.

Wie erfolgt die Modellbildung fiir die Berechnungen?
Schritt 1: Erarbeitung eines digitalen Geldndemodells:

Aus Hohendaten in einem Raster von 1x1 m wird ein 3 dimensionales Hohenmodell des Stadtgebiets erstellt. Die Lage
von Gebauden wird dem Liegenschaftskataster der Stadt Heidelberg entnommen und in das schalltechnische
Berechungsmodell importiert. Aus der Differenz der vorliegenden Hohendaten, also aus der Differenz der Hochpunkte
(Oberkante Gebadude) und der Bodenpunkte kann im Berechnungsprogramm die Gebdudehdhen automatisiert
berechnet und darauf aufbauend die Anzahl der Stockwerke der Gebdude ermittelt werden. Hinsichtlich der
Larmschutzanlagen ist zwischen den Wallen und Wé&nden zu unterscheiden. Die Larmschutzwalle sind als topogra-
fische Information im Hohenmodell bereits abgebildet. Die Lage der Larmschutzwande im Stadtgebiet wurde aus ent-
sprechenden Lageplanen entnommen und im schalltechnischen Berechnungsmodell umgesetzt. Die mafRgeblichen
Schallquellen StralRenverkehr und Schieneverkehr wurden mit folgenden Parametern berticksichtigt:

Schritt 2: Beriicksichtigung unterschiedlicher Parameter zu den Schallquellen:

StraRenverkehr

] Belastungszahlen:

Die Angaben zum StralRenverkehr wurden vom Amt fir Verkehrsmanagement (ehemals Stadtplanungsamt Abteilung
Verkehrsplanung) zur Verfigung gestellt. Hinsichtlich des StralBenverkehrs werden alle im Jahr 2007 vorhandenen
StraBen mit einer Querschnittsbelastung von mehr als 4.000 Kfz/24 h erfasst. Des Weiteren werden Stralen mit
weniger als 4.000 Kfz/24 h zum Luckenschluss des Verkehrsnetzes oder in Anschlussbereichen beriicksichtigt.

] Geometrie:

Die Angaben zur Geometrie der StraRen wurden vom Amt fir Verkehrsmanagement (ehemals Stadtplanungsamt
Abteilung Verkehrsplanung) aus dem Programm 'VISUM' zur Verfiigung gestellt und in das Berechnungsprogramm
importiert. Die Stralengeometrie wurde anschlielend hinsichtlich der Geldndehdhe, der Lage und den
StralRenquerschnitten detailliert nachgearbeitet.

] Angaben zu den Verkehrsmengen, Lkw-Anteilen und Tagesganglinien:

Die Angaben zu den Verkehrsmengen der StraBenabschnitte wurden vom Amt fur Verkehrsmanagement (ehemals
Stadtplanungsamt Abteilung Verkehrsplanung) aus dem Programm VISUM’ zur Verfigung gestellt. Die Aufbereitung
der Daten erfolgte nach den maRgeblichen Zeitbereichen der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG in Tag (6.00 —
18.00 Uhr), Abend (18.00 — 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 — 6.00 Uhr). Hinsichtlich der Lkw-Anteile und der
Tagesganglinien erfolgte eine Kategorisierung. Dabei wurden pauschalierende Annahmen fir jeweilige StralRentypen
getroffen.

] Angaben zu sonstigen schalltechnisch relevanten Parametern:

Geschwindigkeiten:
Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten wurden bei einer Ortsbesichtigung aufgenommen und durch das Stadt-
planungsamt Heidelberg, Abteilung Verkehrsplanung erganzt.

Steigung:
Des Weiteren wurden Steigungszuschlége fur Streckenabschnitte mit mehr als 5 % Steigung berucksichtigt.
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1.3

14

1.5

21

2.2

IBK

Schienenstrecke (StraBenbahnen)

Die Angaben zum Schienenverkehr der Stralenbahnen wurden von der RNV, Mannheim ehemals HSB Heidelberg zur
Verfligung gestellt. Hierbei handelt es sich um die Lage der Gleise, Angabe zu Zugzahlen und Zuglangen, Geschwin-
digkeiten, Oberbauarten und Kurvenradien.

Inwieweit flieBRen die Parameter Geschwindigkeit bzw. tatsdchliche gefahrene Geschwindigkeiten und
Steigungsverhaltnisse bei der Berechnung ein?

Bei den Berechnungen flieRen die Parameter 'Geschwindigkeit' und 'Steigungsverhéltnisse' ein. Bei der Geschwin-
digkeit wird die zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit auf der entsprechenden Strecke zu Grunde gelegt und somit der
ordnungsgeméle Gebrauch unterstellt. (s. 1.2 Modellbildung ).

Wurde der zeitliche Verlauf der Gerduschentwicklung beriicksichtigt?

Der zeitliche Verlauf der Gerduschentwicklung wurde beriicksichtigt. Flir die als besonders stérend empfundenen
Geréuscheinwirkungen am Abend 18.00 bis 22.00 Uhr oder in der Nacht 22.00 bis 6.00 Uhr wurden besondere
Zuschlédge bei der Ermittlung des Lérmindizes LDEN erteilt. Der LDEN gibt eine mittlere Belastung lber den Gesamt-
tag 24 Stunden, jedoch unter besondere Gewichtung des Zeitpunkts des Ldrmereignisses wieder.

Werden bei der Bewertung des Umgebungslirms neben den Vorgaben Larmindizes andere Bewertung-
maBstédbe in Ansatz gebracht, wie z.B. Beldstigungsfaktoren etc.?

Die Umgebungslérmrichtlinie gibt die im Zuge der Ldrmkartierung anzuwendenden Larmindizes zwingend vor. Bei der
Bewertung der Geréuschsituation im Zuge der Ldrmaktionsplanung ist die Kommune jedoch freier die aus lhrer Sicht
geeigneten Mal3stédbe zur der Beurteilung der vorgefundenen Gerduschsituation, der Bildung von Prioritétenlisten und
der Wirksamkeit von LarmminderungsmalBnahme anzuwenden. Welche Bewertungsansétze hierzu geeignet sind, kann
erst im weiteren Verfahren der Larmaktionsplanung festgelegt werden.

Themenbereich Gerauschentwicklung durch StraBenbahnen
Vorrangschaltungen fiir StraBenbahnen

Die Bevorrechtigungen der Strallenbahnen wurde kontrovers diskutiert. Wahrend die Vorrangschaltung fir den
schienengebundenen Verkehr einerseits als sehr positiv bewertet wurde, wurde andererseits beméangelt, dass eine
Griine Welle fir den Motorisierten Individual Verkehr (MIV) und die Querverkehre durch die Bevorrechtigung der
Strallenbahnen beeintrachtigt wirden. Es wurde diesbeziiglich ein Potential zur Optimierung gesehen, wenn fir die
Strallenbahnen geringfiigig l1dngere Fahrzeiten akzeptiert werden wirden. Es wurde die Frage gestellt, wie man die
Gruine Welle fiir den MIV kontrolliert und diese mit der Taktung der Strallenbahn abstimmt.

Die Abstimmung zwischen der Signalsteuerung der Strallenbahnen und der Ampelschaltung fir den MIV erfolgt
rechnergesteuert. Dadurch kénnen die Querverkehre bei der Signalisierung bereits optimiert werden. Grundsétzlich
wird die Akzeptanz flir das Verkehrsmittel StraBenbahn wesentlich von den Fahrzeiten beeinflusst. Deshalb sind kurze
Fahrzeiten von A nach B wichtig. Die Vorrangschaltung fiir StralBenbahnen ist, insofern man die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes und die diesbeziigliche Verkehrsmittelwahl positiv unterstiitzen méchte, sinnvoll. Eine Verldngerung
der Fahrzeiten hétte aus Sicht des Betreibers aulBerdem unmittelbar betriebswirtschaftliche Folgen zur Konsequenz,
némlich den Einsatz von mehr Fahrzeugen und somit auch von mehr Personal.

Betriebsgerdausche der StraBenbahnen

Positiv wurde angemerkt, dass die neuen Strallenbahnen leiser sind als die alte Fahrzeugflotte.

Fir den Bereich der Ringstrafe wurde angefiihrt, dass die Motorengerausche der StralRenbahnen sehr unterschiedlich
seien und das 'Gongen' (Warnsignal) der neuen Bahnen zu laut sei.

Da die Motoren je nach Fahrzeugtyp an unterschiedlichen Stellen sitzen, sind die Gerdusche unterschiedlich. Das

'‘Gongen' der StralBenbahnen ist aus Griinden der Verkehrssicherheit erforderlich und muss deshalb auch deutlich von
allen Verkehrsteilnehmern hérbar sein.
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Themenbereich Gerdauschentwicklung durch StraBenverkehr:

Erhohter Lkw - Anteil auf der B 37 im Bereich Am Hackteufel und Schlierbacher LandstraBe seit Einfiihrung
der LKW-Maut

In diesem Abschnitt der B 37 wurde durch Anwohner seit Einfihrung der LKW -Maut ein erhéhtes LKW -Aufkommen im
Bereich von subjektiv 40-50% festgestellt. Es wurde der Wunsch nach einer Z&hlung geduRert, die die Lkw Anteile
genauer verifiziert.

Von Seiten der Stadt kénnen die erh6hten LWK-Anteile nicht belegt werden. Die nach der Einfiihrung der Maut
durchgefiihrten Z&hlungen bestéatigen diese Beobachtungen nicht.

Regelwidrige Fahrgeschwindigkeiten auf der B 37 im Bereich Am Hackteufel und Schlierbacher LandstraRe,
insbesondere nachts, wenn die Ampelanlagen ausgeschaltet sind

Fir den benannten Stralenabschnitt wurden Geschwindigkeitskontrollen insbesondere in den Tagesrandszeiten
gewdlinscht, da hier auch die LKW mit Gberhéhter Geschwindigkeit fahren.

Der Hinweis beziiglich der Geschwindigkeitskontrolle wird aufgenommen. Zu einem dauerhafte Erfolg tragen jedoch in
der Regel nur stationdre Uberwachungsgeréte bei, deren Anzahl jedoch begrenzt ist. Die Standorte werden nur in
gewissen gréBeren Zeitintervallen verdndert. Dariiber hinaus hat die Stadt gewisse mobile Informationsgeréte, die die
momentane gefahrene Geschwindigkeit anzeigen und (ber diese Information versuchen das Fahrverhalten zu beein-
flussen. Diese Anlagen werden ebenfalls im gesamten Stadtgebiet in jeweils kiirzeren Abstdnden flir eine gewisse
Dauer aufgestellt. Es wird gepriift inwieweit eine Uberwachung des benannten StraBenabschnitts vorgenommen
werden kann.

Pflasterbeldge z.B. im Gleisbereichen MittermaierstraBe/ VangerowstraBe

In manchen Strallenabschnitten der Stadt Heidelberg, insbesondere im Bereich von Gleisanlagen sind noch 'Rest-
Pflasterbeldge' vorhanden, die bei der Uberfahrt von Kfz zu stérenden Geréuschen fihren.

Die Pflasterbeldge werden sukzessive im Zuge der Gleissanierung gegen Asphalt ausgetauscht. Ein vorgezogener
Tausch des Pflasters gegen Asphalt vor Austausch der Gleise ist technisch nicht mdglich, da der Unterbau
entsprechend veréndert werden muss. Die RNV hat als MalBnahmentrdger ein Programm, das die zeitliche Abfolge fiir
die Gleissanierung der unterschiedlichen Strecken beinhaltet. Der angesprochene Bereich ist in der Planung, die Aus-
flihrung ist jedoch noch nicht terminiert.

Wegnahme der Gehélzbestinde und Uberschreitung der Hochstgeschwindigkeiten von 70 km/h und 50 km/h
im Bereich der A 656/B 37

Im Bereich Ochsenkopf/Neckarspitze wird eine erhdhte Gerduschbelastung durch die Wegnahme der Gehdlze entlang
der B 37 beklagt. Dies ist gerade auch vor dem Hintergrund der Auswahl des neuen Schulstandortes der HIS nicht
nachvollziehbar. Die grundsatzliche Eignung des Standorts wird vor dem Hintergrund der Larmbelastung kritisch hinter-
fragt. Dariiber hinaus werden auf der B 37 auch in diesem Abschnitt die zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten von 70
und 50 km/h nicht eingehalten.

Aus fachlicher Sicht bietet ein Gehélz dieser Art keinen rechnerisch nachweisbaren Larmschutz. Erst Gehélze in einer
gréBeren Ausdehnung kénnen eine Reduzierung des Schalls bewirken. Allerdings liegt die Abnahme der Gerdusche im
Wesentlichen im zunehmenden Abstand zur Ldrmquelle begriindet und nicht in der Tatsache der Begriinung dieser
Fléachen.

Die dennoch durch die Wegnahme des Gehdlzes subjektiv empfundene Erhéhung der Gerduschbelastung lasst sich
eher auf ein psychologisches Phdnomen zurtickfiihren. Die Larmquelle, die man nicht sieht, wird in der Regel weniger
stérend empfunden als diejenige, die man direkt vor Augen hat. Allerdings kann man sich diesen Effekt auch umge-
kehrt zu Nutze machen. Wenn der Verkehrsteilnehmer eine strallenbegleitende Nutzungen, wie z.B. die Randbe-
bauung in einer Stadtstralle wahrnimmt, wirkt sich dies i.d.R. positiv auf das Fahrverhalten aus. Hat der Verkehrsteil-
nehmer wie im vorliegenden Fall durch die Troglage der Stral3e und die intensive Begriinung den Eindruck, noch auf
freier Strecke aullerhalb des bebauten Bereichs zu sein, wirkt sich dies i.d.R. nicht geschwindigkeitsreduzierend aus.

Der Standort fiir die HIS wurde unter verschiedenen Aspekten gepriift. Im Zuge der Alternativenpriifung wurde dem
Standort am Ochsenkopf unter Berticksichtigung unterschiedlicher Kriterien der Vorzug gegeben. Als Standortvorteil
wurde hier z.B. der Anschluss an den OPNV gesehen. Das Geb&ude und dessen Aufenthaltsrdume wurden bautech-
nisch so ausgelegt, dass ein ungestérter Unterricht mdglich ist und stérende Gerdusche durch den Stral3enver-
kehrsldrm im Gebé&udeinneren vermieden werden.
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Touristenbusse

Das von der Verwaltung als Positivbeispiel angefuhrte Konzept einer Verkehrslenkung im Bereich der Abwicklung des
touristischen Busverkehrs wurde von Anwohnern als nicht zufriedenstellend bewertet.

Sonstige storende Gerauschentwicklung

Sondersignale (Martinshorn von Rettungsfahrzeugen und Feuerwehr)

Insbesondere im Bereich der Mittermeierstrale / Bergheimerstrale wurde angemerkt, dass auch bei 'freier Fahrt' das
Martinshorn durch die Feuerwehr eingesetzt wird und dies insbesondere zu Tagesrandzeiten, in der Nacht sowie an

Sonn- und Feiertagen als stérend und fiir nicht erforderlich eingestuft wird.

Ein ahnliches Problem wurde auch fir den Bereich der Ringstrale angefihrt. Hier kehren die Feuerwehrwagen nach
erfolgtem Einsatz mit eingeschaltetem Martinshorn zur neuen Feuerwehrwache am Baumschulenweg zurtick.

Der Einsatz der Martinshérner hat zunéchst fiir die Ermittlung des Umgebungslérms keine Relevanz. Es ist jedoch
versténdlich, dass der Einsatz gerade an Sonn- und Feiertagen oder in den Nacht und friihen Morgenstunden als
besonders stérend empfunden wird. Der Einsatz erfolgt jedoch aus Verkehrssicherheitsgriinden und liegt nicht im
Ermessen der Verwaltung. Der Hinweis wird jedoch zur Priifung an die Feuerwehr weitergeben.

Gerauschentwicklung durch Betriebsgerdusche auf Strecken der Deutschen Bahn (DB)

Im Bereich des Ochsenkopfs sind Gerdusche durch Dieselloks wahrnehmbar, die im Bereich der S-Bahnhaltestelle
Wieblingen Pfaffengrund bis zu 30 min zum Aufwadrmen bei laufenden Aggregaten geparkt werden. Dies wird von den
Anwohnern als sehr stérend empfunden.

Der Verursacher dieser Gerdusche ist die Deutsche Bundesbahn, hier hat weder die Stadt noch die RNV Méglichkeiten
zur direkten Einflussnahme. Den Biirgerinnen und Biirgern wird empfohlen sich diesbeziiglich an die Deutsche Bahn
zu wenden. Die Verwaltung wird bei der noch anstehenden Abstimmung mit der Deutschen Bundesbahn im Zuge der
L&rmaktionsplanung auf die Probleme hinweisen, um eine Verbesserung fiir die Anwohner zu erreichen.

Individuelles Fehlverhalten

Wie geht man gegen 'aggressives und riicksichtsloses' Fahrverhalten der StralRenbahnen vor?

Die RNV schult ihre Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in zahlreichen Seminaren und Fortbildungen.
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Anregungen fiir die Larmaktionsplanung durch die Offentlichkeit:

Folgende Konkreten Anregungen wurden seitens der Biirgerinnen und Biirgern zur Larmaktionsplanung
vorgebracht:

Einrichtung eines Forums zum Dialog &hnlich dem des Verkehrsforums

Initiierung einer Zieldiskussion (Was mdchte man mit der Planung erreichen - z.B. Zufriedenstellung der EU oder
mehr?)

Férderung des nichtmotorisierten Individualverkehrs (Ausbau des Radwegenetzes)
Ausweisung von LKW und Busrouten (MalRnahmen der Verkehrslenkung)
Verhangung von LKW —Fahrverboten, insbesondere Nachts

Unterstitzung von MalRnahmen zur persénlichen und individuellen Verdnderung der Einstellung der Verkehrteil-
nehmer

Sensibilisierung der Offentlichkeit zur Verkehrsvermeidung und Verédnderung des Mobilitdtsverhaltens
Auflage eines neuen Schallschutzfensterprogramms

Dokumentation der Situation 'Vor Durchfiihrung einer Malnahme' — 'Nach Durchfiihrung einer MaRnahme' z.B.
durch Messungen (Monitoring).

Einfihrung von flachendeckendem Tempo 30
Austausch der Betonplatten im Bereich der B3
Austausch von Pflasterbeldgen z.B. im Gleisbereich Mittermaierstrale/ Vangerowstralle

Stadt Heidelberg, 20.03.2008

[gez.]
[BK  Annette Leuckel- Stadt Heidelberg
(Protokoll) Amt fir Umweltschutz Gewerbeaufsicht und Energie

Anlagen:

Dr. Hans-Wolf Zirkwitz

Anlage 1 zum Protokoll: 1.1 Veréffentlichung Einladung Offentlichkeit im Stadtblatt Heidelberg

1.2 Einladung zur Informationsveranstaltung an die Behérden und Trager 6ffentlicher Belange
mit Verteiler

Anlage 2 zum Protokoll: Prasentationen

2.1 Stadt Heidelberg, Amt fiir Umweltschutz, Gewerbeaufsicht und Energie
2.2 IBK, Ingenieur- und Beratungsbiiro Guido Kohnen

2.3  Stadt Heidelberg, Amt fiir Verkehrsmanagement

24 Rhein-Neckar-Verkehr GmbH RNV

2.5  Stadt Heidelberg, Stadtplanungsamt

Anlage 3 zum Protokoll: Flyer, pdf

IBK
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Gemeinsam gegen den Larm

Erste Informations- und Diskussionsveranstaltung zur Larmaktionsplanung in Heidelberg am 11. Marz um 18 Uhr in der Stadtblicherei

Die so genannte Umgebungs-
larmrichtlinie der Europdischen
Kommissionzieltdarauf, dieBe-
lastung durch Verkehrsldarm zu
mindern und bisher vom Larm
verschonte Gebiete dauerhaft
zu sichern. Um dies zu errei-
chen, sind die Stadte aufgefor-
dert, gemeinsam mit den Biir-
ger/inneneine Larmaktionspla-
nung zu entwickeln.

Um allen Birgerinnen und
Burgern die Mitwirkung bei
der Planung zu erméglichen,
ladt die Stadt Heidelberg zu ei-
ner ersten Informations- und
Diskussionsveranstaltung am
Dienstag, 11. Marz 2008, um
18 Uhr in den Hilde-Domin-
Saal der Stadtbuicherei, Post-
straffe 15. Nach der Begri-
Bung und Einfihrung durch
Oberbiuirgermeister Dr. Eckart
Wiirzner werden die von der
Stadt angefertigten Larmkar-
ten vorgestellt und grundsatz-
liche Larmminderungsmafy-
nahmen erlautert. Fur Fragen,
Anregungen und zur Diskus-
sion stehen die Mitglieder der
stadtischen  Arbeitsgemein-
schaft Larmaktionsplanung
zur Verfugung.

T

Mit die hichsten Hez'delbérger Lérmuwerte werden in der Karlsruber

StrafSe gemessen.

Grundlage der Larmaktions-
planung ist die Karte, die den
24-Stunden-Larmpegel fiirden
Straflenverkehr zeigt, und eine
Karte des nachtlichen Larmpe-
gels, ebenfalls fur den Stralen-
verkehr. Entsprechende Kar-
ten fur den Schienenverkehr
(Straflenbahn, S-Bahn wund
Fernbahn) werden ebenfalls
beriicksichtigt.

Sinnvollerweise sind Maf3-
nahmen zuerst fur Straflen-

Foto: Rothe

abschnitte mit hohen Lirm-
pegeln in Wohn- und Misch-
gebieten zu planen. Solche
»=Hotspots“ finden sich ins-
besondere entlang der B 3
(Dossenheimer Landstra-
e, Rottmannstrafle, Hand-
schuhsheimer  Landstrafle,
Bruckenstrafle, Rohrbacher
Strafle, Karlsruher Strafle)
und der B 37 (Schlierbacher
Landstrafle, Neckarstaden,
Bergheimer Straffe) sowie an
der Mittermaierstrae, Les-

singstrafSe, Romerstrafle, Ring-
strafe und der Friedrich-Ebert-
Anlage. Die EU-Richtlinie und
diedeutscheGesetzgebungnen-
nen keinen Grenzwert, ab dem
Larmminderungsmaffnahmen
erforderlich sind. Das Umwelt-
ministerium Baden-Wirttem-
berg empfiehlt allen Stidten,
ab einem durchschnittlichen
24-Stunden-Larmpegel von 70
dB(A) und einem nachtlichen
Larmpegel von 60 dB(A) aktiv
zu werden.

Die  Handlungsmoglichkei-
ten der Stadtverwaltung sind
allerdings begrenzt. Larmre-
duzierende Wirkung zeigen
Mafnahmen zur Verkehrsver-
meidung (zum Beispiel Forde-
rung von umweltvertraglichen
Verkehrsarten oder punktuel-
le Verkehrsbeschrinkungen),
Mafnahmen zur Verkehrsver-
lagerung, stadtebaulich gestal-
terische Maflnahmen ohne di-
rekte  Larmminderungswir-
kung und die Einplanung eines
vorbeugenden Larmschutzesin
der Flachennutzungs- und Ver-
kehrsplanung.InmanchenStra-
Benabschnitten kann der Aus-
tausch von altem Pflaster oder

der Einbau von Rasengleisen
fur die StrafSenbahn das Rei-
fenabroll- oder Rad-Schiene-
Gerausch vermindern.

Larmquellen in Heidelberg

Ein Lirmindex von mehr als
80 dB(A) wird nur auf der Au-
tobahn A 5 und A 656 erreicht.
Hier sind jedoch keine Wohn-
gebaude betroffen. Die hochs-
ten Larmwerte an Gebauden,
die zumindest teilweise zum
Wohnen genutzt werden, wer-
den mit 75 bis 80 dB(A) an der
Dossenheimer  Landstrafe,
Rottmannstralle,  Brucken-
strale, Rohrbacher Strafle
(zwischen Adenauerplatz und
Franz-Knauff-Strafle), Vange-
rowstrafSe, Mittermaierstraf3e,
Lessingstrale und Karlsruher
Strafle erreicht. Alle weiteren
Hauptverkehrsstralen mit ei-
ner Verkehrsstirke von mehr
als 20.000 Fahrzeugen am Tag
weisen Werte von 70 bis 75
dB(A) auf. Das Umweltminis-
terium des Landes empfiehlt,
fur Straflenabschnitte mit ei-
nem durchschnittlichen 24-
Stunden-Larmpegel von mehr
als 70 dB(A) einen Larmakti-
onsplan zu erstellen.
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LN Stadt Heidelberg
~

im NATURSCHUTZ
Stadt Heidelberg  Postfach 105520 69045 Heidelberg AmtDienststelle - Amt fur Umweltschutz,
Gewerbeaufsicht und

«Institution» Energie
«Anrede» «Vorname» «Nachname» Verwaltungsgebaude  Prinz Carl — Kornmarkt 1
«StraBe» Bearbeitetvon  Astrid Damer

Durchwahl  58-18160
«Ort» Fax  58-18290

E-Mail  astrid.damer@heidelberg.de
Datum und Zeichen lhres Schreibens Unser Zeichen Datum
31.1

Offentliche Veranstaltung zur Larmaktionsplanung
Sehr geehrte«Anrede_2»,

die Belastung durch Larm stellt eines der groBten Umweltprobleme dar und es besteht akuter Hand-
lungsbedarf. Hierzu hat die Europaische Union im Jahr 2002 als wichtigen Schritt die Umgebungs-
larmrichtlinie verabschiedet. Die Richtlinie wurde im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und
der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) national umgesetzt.

Entsprechend den Vorgaben hat die Stadt Heidelberg sogenannte ,Strategische Larmkarten” erstellen
lassen.

Die Ergebnisse der Larmkarten bilden die Grundlage fur den Entwurf von Larmaktionsplanen. Diese
Aktionsplane sollen Moglichkeiten zur Lésung von Larmproblemen bzw. zur Larmreduktion aufzei-
gen. Die Erarbeitung dieser Larmaktionspldne ist ein Prozess unter Einbeziehung aller Akteure.

Die Stadt Heidelberg mochte allen Interessierten die Méglichkeit zur Mitarbeit an dem Larmaktions-
plan geben und wird am 11. Marz 2008 um 18:00 Uhr im Hilde Domin Saal der StadtbUcherei in
Heidelberg eine Informationsveranstaltung durchfihren.

Im Rahmen dieser Veranstaltung soll die Offentlichkeit tiber das Verfahren der Larmminderungspla-
nung und die Ergebnisse der Kartierung informiert werden. Mit den Fachleuten der Stadtverwaltung
kdnnen maogliche LarmminderungsmaBnahmen diskutiert werden. Anregungen aus dieser Veranstal-
tung sowie einer férmlichen Anhérung, die voraussichtlich im Juli 2008 stattfinden wird, flieBen in
den Vorentwurf des Larmaktionsplans ein. Dieser Vorentwurf wird nach Verabschiedung des Ge-
meinderats 6ffentlich ausgelegt.

Als Trager 6ffentlicher Belange laden wir Sie sehr herzlich ein, sich an dem Prozess der Larmaktions-
planung aktiv zu beteiligen und wirden uns freuen, Sie bei dieser Veranstaltung begriBen zu kon-
nen.

Mit freundlichen GriBen

Dr. Hans-Wolf Zirkwitz

Stadt Heidelberg Telefon Vermittlung (06221) 58-10 580 Banken Sparkasse Heidelberg Kto. 24007 BLZ 672 500 20  So erreichen Sie uns:
Postfach 105520 Telefax (06221) 58-10 900 Heidelberger Volksbank e.G. Kto. 20251000 Buslinien 30 und 33
69045 Heidelberg E-Mail  stadt@heidelberg.de BLZ 672 900 00 (Rathaus / Bergbahn)

H + G Bank Heidelberg Kurpfalz Kto. 60360600
BLZ 672 901 00
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Institution Anrede Titel Vorname | Nachname Funktion | Strale Ort Anrede 2
Mieterverein Hermn Christoph | Nestor PoststraBe 46-48 [ 69115 r Herr Nestor
Heidelberg
Mieterverein Herrn Fritz Vollrath Poststralle 46-48 | 69115 r Herr
Heidelberg | Vollrath
Gutachterausschuss Herrn Manfred |Ruf Uferstr. 12 69120 R Herr Ruf
Heidelberg
Verband der Haus,- Herrn Hans- Klopper Rohrbacher Str. | 69115 r Herr
Wohnungs- und Jurgen 43 Heidelberg | Klopper
Grundstiickseigentiimer
Heidelberg und
Umgebung e.V.
Verband der Haus,- Herrn Thilo Koch Rohrbacher Str. 69115 r Herr Koch
Wohnungs- und 43 Heidelberg
Grundstiickseigentiimer
Heidelberg und
Umgebung e.V.
Amt 63 Herrn Walter Bender r Herr Bender
Amt 63 Herrn Klaus Lucke r Herr Lucke
Nachbarschaftsverband Collinistr. 1 68161 Damen und
Heidelberg-Mannheim Mannheim | Herren
Naturschutzbeauftragte | Frau Sigrid Ruder Gartenstr. 2 69181 Frau Ruder
Leimen
Naturschutzbeauftragter | Herrn Dr. Karl- | Raqué Gutleuthofweg 69118 r Herr Raqué
Friedrich 32/5 Heidelberg
BUND Umweltzentrum Hauptstr. 42 69117 Damen und
Heidelberg | Herren
NABU Naturschutzzentrum Schroderstr. 24 69120 Damen und
Heidelberg Heidelberg | Herren
Universitdtsbauamt Im Neuenheimer |69120 Damen und
Feld 100 Heidelberg | Herren
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Rhein-Neckar-Verkehr Geschiftsfithrung Mohlstr. 27 69165 Damen und
GmbH Mannheim | Herren

MVV OEG AG Luisenring 68159 Damen und
Mannheim | Herren

Verkehrsverbund Rhein- B1, 3-5 68159 Damen und
Neckar GmbH Mannheim | Herren

Heidelberger Strallen- Bergheimer Str. | 69115 Damen und
und Bergbahn AG 155 Heidelberg | Herren

Eisenbahn-Bundesamt AuBenstelle Stidenstr. 44 76135 Damen und
Karlsruhe Heidelberg | Herren

Deutsche Bahn AG Geschiftsbereich Schwarzwaldstr. | 76137 Damen und
Netz 86 Karlsruhe | Herren

IHK Rhein-Neckar Hans-Bockler-Str. | 69115 Damen und
4 Heidelberg | Herren

Einzelhandelsverband Hauptstr. 113 69117 Damen und
Nordbaden e. V. Heidelberg | Herren

Handwerkskammer Bl1,1 68159 Damen und
Mannheim | Herren

Polizeidirektion Sachgebiet Verkehr Romerstr. 2-4 69115 Damen und
Heidelberg Heidelberg | Herren
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Protokoll Information der Offentlichkeit Larmaktionsplanung Heidelberg am 11.03.2008 20.03.2008

Anlage 2 zum Protokoll: Prasentationen

2.1 Stadt Heidelberg, Amt fir Umweltschutz, Gewerbeaufsicht und Energie
2.2 IBK, Ingenieur- und Beratungsbiiro Guido Kohnen

2.3  Stadt Heidelberg, Amt fir Verkehrsmanagement

2.4 Rhein-Neckar-Verkehr GmbH RNV

2.5 Stadt Heidelberg, Stadtplanungsamt

[BK 08001 _080320_oeffentiichkeit_protokoll_080311_anlagen
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Larmschutz im Umweltrecht
* Industrie- und Gewerbelarm: TA Larm (Grenzwerte) -
« Baularm: Allgem. Verwaltungsvorschrift Baularm —
« Sport- und Freizeitlarm: Sportanlagenlarmschutzverordnung,

TA Larm (bei Freizeitanlagen) -
* Nachbarschaftslarm: Gberwiegend Ordnungsrecht -

Nicht Inhalt der Aktionsplanung entsprechend
der EU-Umgebungslarmrichtlinie!

N Stadt Amt fir Umweltschutz,
~~ Heidelberg | Gewerbeaufsicht und Energie
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Larmschutz durch Larmaktionsplanung

* Verkehrslarm: Verkehrslarmschutz-Verordnung, DIN 18005 -
ABER:
1. Grenzwerte nur beim Neubau oder einer ,wesentlichen
Anderung“ des Verkehrsweges anwendbar -
zustandig: Mallnahmentrager (Larmgutachten als Bestandteil
der Genehmigung)
2. Orientierungswerte DIN 18005 nur bei Neuausweisung
eines Bebauungsplans - zustandig: Kommune

Schwerpunkt der Aktionsplanung: Minderung
der Larmbelastung an Hauptverkehrsstralden
iIn Wohn- und Mischgebieten

N Stadt Amt fir Umweltschutz,
~~ Heidelberg | Gewerbeaufsicht und Energie
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Umsetzung EU-Umgebungslarmrichtlinie - Fristen

Hauptverkehrswege >16.000 KFZ/Tag, >60.000 Ziige/Jahr:
- Strategische Larmkarten bis 2007 (Land Ba-Wi)
- Aktionsplane bis Juli 2008
zustandig: Kommunen!

Ballungsraume 2. Stufe (>100.000 - <250.000 Einw.):
- Strategische Larmkarten fir Hauptverkehrswege
<16.000 KFZ/Tag, <60.000 Zuge/Jahr bis 2012
- Aktionsplane bis 2013
zustandig: Kommunen!

N Stadt Amt fir Umweltschutz,
~~ Heidelberg | Gewerbeaufsicht und Energie
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Umsetzung EU-Umgebungslarmrichtlinie —
rechtliche und fachliche Aspekte

« Keine Grenzwerte, sondern — unbestimmte - ,Auslésewerte”;
dazu nur ,Empfehlung” des UM Baden-Wirttemberg:
70 dB(A) fur den Lpgy, 60 dB(A) fur den Lygp,

* Neue Rechenverfahren fir Strategische Larmkarten: nicht
vergleichbar mit bestehenden Larmkarten und Gutachten,
z.B. im Rahmen von Genehmigungsverfahren.

 Umfangreiche Offentlichkeitsbeteiligung vorgeschrieben,
Durchfihrung jedoch nicht klar geregelt.

N Stadt Amt fir Umweltschutz,
~~ Heidelberg | Gewerbeaufsicht und Energie
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Bisherige Aktivitaten der Larmminderungsplanung

- Schallimmissionsplan 1998 e B f
- Gutachten fir H'heim, N*heim: L NN |

-Kaum Minderungspotential, da viele
,klassische‘ Konzepte (Tempo 30,
OPNV-Ausbau u.a.) bereits umgesetzt!* =i

Stadtische Arbeitsgruppe 2002/03:

- ldentifikation der ,,Hotspots”

- Zusammenstellung aller laufenden und
geplanten larmrelevanten Mallhahmen

- Beurteilung der Umsetzbarkeit moéglicher
Malnahmen im Bereich der Hotspots

L Stadt Amt fir Umweltschutz, —I

~~ Heidelberg | Gewerbeaufsicht und Energie ":'”5 Emi:;";;:i::;ﬂ::fbﬁ”
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Larmaktionsplanung: weiteres Vorgehen

Anregungen und MalRhahmenvorschlage

- Offentliche Bezirksbeiratssitzungen und Infoveranstaltungen
- Behdrden und Tragern 6ffentlicher Belange

Erarbeitung eines Vorentwurf zum Larmaktionsplan -LAP
schalltechnisch-stadtebauliche Wirksamkeitsanalyse

Anhdrung Trager 6ffentlicher Belange

&

Beschluss zur Offenlage durch den Gemeinderat

&

4-wochige offentliche Auslegung des Entwurfs
- Mdéglichkeit zur Abgabe von Anregungen

@

Verabschiedung Larmaktionsplans durch GR
Bekanntmachung durch Veréffentlichung
Meldung an die EU durch das Land/Bund

N Stadt Amt fir Umweltschutz,
~~ Heidelberg | Gewerbeaufsicht und Energie
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Gliederung

© Copyright IBK 11.03.2008
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1. Was ist Umgebungslarm gemaR Richtlinie?

Umgebungslarm im Sinne der Richtlinie 2002/49/EG, sind unerwiinschte oder
gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, von

Verkehrsmitteln,

StralRenverkehr,

Eisenbahnverkehr,

Flugverkehr sowie

Gelanden fur industrielle Tatigkeiten.

Die Richtlinie betrifft den Umgebungslarm, dem Menschen insbesondere in
bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines
Ballungsraums, in der Umgebung von Schulgebauden, Krankenh&usern und
anderen larmempfindlichen Gebauden und Gebieten ausgesetzt sind.

© Copyright IBK 11.03.2008
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2. Was ist kein Umgebungslarm gemaR Richtlinie?
Die Richtlinie gilt nicht fir Larm durch Tatigkeiten

innerhalb von Wohnungen,

Nachbarschaftslarm,

Larm am Arbeitsplatz,

Sport- und Freizeitlarm,

Larm, der auf militarische Tatigkeiten zuriick zu flhren ist.

Unter Umgebungslarm sind somit die Auswirkungen der grofraumlich
wirksamen Schallquellen insbesondere des Verkehrslarms zu verstehen.

Im Zuge der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sollen daher nicht die
kleinrdaumigen Konflikte untersucht werden. Auch ist es nicht beabsichtigt,
lokale Einzelphanomene zu untersuchen.

© Copyright IBK 11.03.2008
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Wie verhalt sich die Umgebungslarmrichtlinie zu anderen nationalen
Regelwerken?

Kein Ersatz der nationalen Regelwerke im Rahmen von Planungs- und
Genehmigungsverfahren, die ohnehin anzuwenden sind.

© Copyright IBK 11.03.2008
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. Welche Larmquellen werden im Rahmen der Larmminderungsplanung
Heidelberg beriicksichtigt?

Stral3en ab einer Verkehrsmenge von 4.000 KFZ/24h
Schienenstrecken (NE-Bahnen) — Straldienbahnen

Schienenstrecken des Bundes — DB

. Welche Larmquellen werden im Rahmen der Larmminderungsplanung
Heidelberg nicht beriicksichtigt?

Flughafen
I\VVU Betriebe

© Copyright IBK 11.03.2008




Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

5. Welche Kartenwerke gibt es?

= Larmkarte StralRe Lden
= Larmkarte StraBe Lnight

» liegen vor, sind auch im internet abrufbar www.heidelberg.de

= Larmkarten StraBenbahnverkehr Lden
= Larmkarte StraBenbahnverkehr Lnight

» liegen vor, auch im internet abrufbar www.heidelberg.de

© Copyright IBK 11.03.2008
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. Welche Kartenwerke gibt es?

Larmkarten Schienenstrecken des Bundes Lden

Larmkarten Schienestrecken dese Bundes Lnight

Erarbeitung durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)

liegen noch nicht vor,

alle Strecken mit mehr als 60.000 Zigen / Jahr Ende 1. Quartal 2008,

© Copyright IBK 11.03.2008
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6. Wie liest man die Karten?

Larmindizes

Fur die Darstellung der Strategischen Larmkarten sind zwei Larmindizes definiert:

Lden (d=day=Tag, e=evening=Abend; n=night=Nacht)

Dabei erstreckt sich der Zeitraum des Lden Uber 24 Stunden auf
d (day) von 06.00 Uhr bis 18.00 Uhr,
e (evening) von 18.00 Uhr bis 22.00 Uhr,
n (night) von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr.

= gemittelter Tag-Abend-Nacht-Larmpegel in dB(A)
= mit Zuschlagen von 5 dB fir den Abend (18:00 - 22:00 Uhr) und
= 10 dB fir die Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)

© Copyright IBK 11.03.2008
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6. Wie liest man die Karten?
Larmindizes

Lnight (night=Nacht)

Der Beurteilungszeitraum Lnight erstreckt sich Gber 8 Stunden
(22.00 bis 6.00 Uhr)

© Copyright IBK 11.03.2008
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6. Wie liest man die Karten?
Grafische Darstellung

Die Larmpegelklassen werden in unterschiedlich farbigen
5 dB(A)-Pegelbandern dargestellt. (Farbskala ist in der Richtlinie festgelegt)

von griin - 45 bis 50 dB(A)

tber dunkelgriin - 50 bis 55 dB(A)
orange - 55 bis 60 dB(A)

rot - 60 bis 65 dB (A)

rotbraun - 65 bis 70 dB(A)

lila - 70 bis 75 dB(A)

bis blau - mehr als 75 dB(A)

Pegel kleiner als 55 dB(A) Lden und 45 dB(A) Lnight werden weil} dargestelit.

© Copyright IBK 11.03.2008
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Beispiel Kartenausschnitt — Berliner StraBe — StraRe LDEN

© Copyright IBK 11.03.2008



Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

7. Beispiel

© Copyright IBK 11.03.2008
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DEN

© Copyright IBK 11.03.2008
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StraBenbahn Lnight

Berliner Strale
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8. Was fiir Riickschliisse lassen die Larmkarten zu

Aus den Larmkarten kann abgelesen werden, in welchem Umfang

die Bargerinnen und Burger in Heidelberg durch Umgebungslarm betroffen ist.
Man kann auf der Datengrundlage ermitteln, wo die Larmbrennpunkte,

sog. Hot-Spots, liegen und daraus schlussfolgern,

wo zukiinftig LarmschutzmaBnahmen sinnvoller weise ansetzen.

Diese werden nachfolgend in die Larmaktionsplanung eingestellt und
hinsichtlich ihrer Wirksamkeit geprift.

Die Ermittlung der Larmschwerpunkte ist ein wichtiger Bestandteil der
nachfolgenden Larmaktionsplanung.

© Copyright IBK 11.03.2008
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9. Was sind Larmschwerpunkte / Hot-Spots?

Auf Basis der vorliegenden Larmkarten sowie der ermittelten Zahl der
belasteten Einwohner in den Larmpegelklassen sollen
Larmschwerpunkte/Hot-Spots identifiziert und benannt werden.

Die Angaben zu Betroffenheiten erfolgen anhand der Kriterien
= Anzahl der Belasteten in den Larmpegelklassen

= Grad der Belastigung

© Copyright IBK 11.03.2008




Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

9. Was sind Larmschwerpunkte / Hot-Spots?

Um den unterschiedlichen Grad der Belastigung der identifizierten
Larmschwerpunkte zu bertcksichtigen, ist eine Prioritatenbildung vorzunehmen.

Dazu kdnnte z.B. in einer mehrstufigen Bewertung unterschieden werden in
= besondere Larmbrennpunkten

= Larmbrennpunkten und

= Larmschwerpunkten

Fur die unterschiedlichen Larmschwerpunkte sind jeweils
noch geeignete Ausldsewerte, flr die beiden Beurteilungszeitrdume Tag (24 h)
und Nacht (8 h) zu definieren.

Einheitliche verbindliche Vorgaben zur Abgrenzung entsprechender Werte
gibt es noch nicht.

© Copyright IBK 11.03.2008
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Larmaktionsplanung

Maldnahmen zur Larmvermeidung
aus Sicht der kommunalen
Verkehrsplanung

MU Stadt Amt fiir
~~ Heidelberg | Verkehrsmanagement Datum
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Larmaktionsplanung

Larmvermeidung aus Sicht der kommunalen Verkehrsplanung

Amt fiir Verkehrsmanagement

Polizeibehorde, Recht und Verwaltung

Mobilitatsmanagement

Verkehrsplanung

Verkehrstechnik

MU Stadt Amt fiir
~~ Heidelberg | Verkehrsmanagement
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Larmaktionsplanung

Larmvermeidung aus Sicht der kommunalen Verkehrsplanung

Polizeibehorde, Recht und Verwaltung

Verkehrsrechtliche Anordnungen

» Geschwindigkeitsbeschrankungen
* Verkehrsberuhigte Bereiche

« EinbahnstraBen

- Parkraumbewirtschaftung

MU Stadt Amt fiir
~~ Heidelberg | Verkehrsmanagement
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Larmaktionsplanung

Larmvermeidung aus Sicht der kommunalen Verkehrsplanung

Verkehrsmanagement

Reduzierung des Kfz-Verkehrs

* Forderung des offentlichen Personennahverkehrs
* Forderung des nicht motorisierten Verkehrs
* Biindelung auf wenigen hochbelasteten Strecken

MU Stadt Amt fiir
~~ Heidelberg | Verkehrsmanagement
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Larmaktionsplanung

Larmvermeidung aus Sicht der kommunalen Verkehrsplanung

Verkehrsplanung

StraBenraumliche Gestaltung

* Querschnitt
 Material
e aktiver Larmschutz

MU Stadt Amt fiir
~~ Heidelberg | Verkehrsmanagement
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Larmaktionsplanung

Larmvermeidung aus Sicht der kommunalen Verkehrsplanung

Verkehrstechnik

* Verkehrsabhangige LSA-Schaltung
* Griine Welle

MU Stadt Amt fiir
~~ Heidelberg | Verkehrsmanagement
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Larmschutz an StraRenbahnen rnv

Larm und Erschiitterungen - Luftschall

..............

Luftschall entsteht durch das Abrollen der Rader auf den
Schienen. Er wird von den R&dern und den Schienen, die in
Schwingung geraten, abgestrahlt.
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Larmschutz an StraBenbahnen rnv

Erschitterungen und Korperschall

@l el
B e e
lym;ﬂlf_l!%ﬂwwﬂ]i

. Erschitterungen sind Schwingungen der Gebaudedecken
im Frequenzbereich von ca. 3 bis 80 Hz (fuhlbar).

. Kérperschall ist Schall, der sich in einem festen Medium
oder an dessen Oberflache ausbreitet.

. Sekundarluftschall ist das ,hérbare’ Ergebnis von
Koérperschall (in Raumen von Wanden und Decken
abgestrahlt).
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Larmschutz an StraRenbahnen rnv

Variobahn RNV6Z
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Larmschutz an StraRenbahnen rnv

Prinzip der Spurkranzfiihrung
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Larmaktionsplan Heidelberg

Referent: Thomas Rebel

Info-Veranstaltung 11.03.2008
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Larmaktionsplan

,»,In den vergangenen 50 Jahren ist die Ldrmbelastung
kontinuierlich gestiegen. Mit der Larmaktionsplanung und der
weiteren Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie wird eine
Trendwende eingeleitet. die Entlastung gelingt nicht von Heute auf
Morgen. Ein wichtiger Schritt aber wédre schon getan, wenn bereits
bei Planungsvorhaben der Larmminderung gré6Beres Augenmerk

geschenkt wird. Die Larmprévention ist die wirksamste Art der
Larmbekdmpfung . Die Stddte und Gemeinden sind deshalb
bereits bei der Bauleitplanung, der Verkehrsplanung aber auch bei
der Griinplanung gefordert und miissen den Ldrmschutz noch
stédrker beriicksichtigen.“

Ministerin Tanja Génner
(Pressemitteilung Nr. 12/2008 vom 17.01.2008)
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Larmaktionsplan Heidelberg

Die Planungsgrundsatze fiir die
Bauleitplanung sind in § 1 Abs. 5 und

§ 1 a BauGB formuliert. Dazu gehort:

« Gewahrleistung einer geordneten
stadtebaulichen Entwicklung

* Sicherung einer menschenwiirdigen
Umwelt

* Schutz und Entwicklung der
» naturlichen Lebensgrundlagen
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Larmaktionsplan Heidelberg

Leitbild fiir das Verbandsgebiet des
Nachbarschaftsverbands Heidelberg-Mannheim:

Fir neue Siedlungsvorhaben des

Flachennutzungsplans 2015/2020 qilt u. a.:

 Prioritat fir Wohn- und Arbeitsstatten an S-Bahn
und am schienengebundenen Personenverkehr.

« Weiterentwicklung historisch gewachsener
Nutzungsmischung

* Nahversorgung bleibt in Orten und Stadtteilen
Integriert
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Larmaktionsplan Heidelberg

Methodik und Bearbeitung des Bebauungsplans

Die Bearbeitung eines Bebauungsplans verlangt ein vernetztes
Denken und die Zusammenarbeit zwischen Fachleuten der
unterschiedlichsten Disziplinen. Je nach Gegebenheit sind
folgende Fachplanungen einzubeziehen:

« Boden

» Verkehr

* Immissionsschutz

« Technische Infrastruktur
Energie
Grin- und Freiraumplanung
Umweltvertraglichkeitsprifung
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Larmaktionsplan Heidelberg

Larmschutzrecht:

In den letzten Jahrzehnten wurde ein
Larmschutzrecht entwickelt , das MalRdhahmen

« an der Quelle,
 in der Raum- und Infrastrukturplanung und

 der Verkehrslenkung
vorsieht.
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Larmaktionsplan Heidelberg

Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-W(rttemberg:
,Larmaktionsplanung — Informationen fiir

die Kommunen in Baden-Wirttemberg“:

4.3.8 Larmschutz durch stadtebauliche MaBRnahmen

,ES ist eine Aufgabe des Stadtebaus, schon in der Planung
vorbeugenden Schallschutz zu betreiben. Aber auch
nachtraglich kann durch Umplanungen verstarkter Schallschutz
erreicht werden. Dabei kommen zwei wichtige Prinzipien zur
Geltung: Abstand und Abschirmung.”
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Larmaktionsplan Heidelberg

Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg:
,Larmaktionsplanung — Informationen fiir die

Kommunen in Baden-Wiirttemberg®:

PEGELMINDEHUNG DURCH ABSTAND

Wo immer es mughch ist, zwischen La:mquﬁlle und sen-
siblen Nutzungen einen, ausreichenden ﬂbstan::l zu reali-
sieren, wird dies deutlich zur Larmmlndf:_rung beitragen.
.Das folgende Diagramm zeigt, wie der Schallpegel an
ciner S&aﬁ_e mit waﬁhs&nd'&m’ :Absﬁa;_ld: von der Strafle

abnimmt. Dabei sind ké_i'rierlsi Schallschutzmafinahmen

beriicksichtigt.
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Larmaktionsplan Heidelberg

Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg:

,Ldarmaktionsplanung — Informationen fiir die Kommunen in Baden-Wiirttemberg*“:

~ Abstand in Metern :
Sefn20 0 3noeal T ED EI}I']"D B 90 100 ‘110 120 130 140 18D

Schallpegaelabnahme
o

14

Schallpegeiminderung (freie Schallausbreitung) durch Abstandsvergro-
Berung am Beispiel einer Stralds (Linisnguelle).- Durch weitere Damp-
fungseffekte (z. B. Bodenddmpfung) kann es zu einer zusalzlichen
Pegelminderung in der Grdenordnung von bis zu § dB(A) kammen
{hisr nicht dargestellt] ; ; :




Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Larmaktionsplan Heidelberg

Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg:

,Larmaktionsplanung — Informationen fir
die Kommunen in Baden-Wirttemberg“:

Pegelminderung durch Abschirmung

Man kann die abschirmende Wirkung von Gebaudeteilen oder
von ganzen Geb&uden nutzen, um Larmminderungen an anderer
Stelle zu erzielen, wie folgende Beispiele zeigen:

* Durch Schliefdung von Bauliicken entlang einer stark
befahrenen Stralde werden die dahinter liegenden Bereiche
geschutzt. Es tritt eine merkliche La&rmminderung auf.
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Larmaktionsplan Heidelberg

Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg:

,Larmaktionsplanung — Informationen fiir

die Kommunen in Baden-Wurttemberg®:
Pegelminderung durch Abschirmung (2)
» Sensible Nutzungen kénnen durch Gebaude mit weniger

sensiblen Nutzungen abgeschirmt werden. Dabei schirmt
etwa ein Blrogebaude entlang einer Stral3e die dahinter
liegenden Wohngebaude ab.

Durch die Gebaudeorientierung schirmt ein der Strale
zugewandter Gebaudeteil die hinteren Gebaudeteile ab. Es
ist daher sinnvoll, weniger larmempfindliche Raume wie z. B.
Klchen, Bader oder Treppenrdume zur Stralde hin zu
orientieren. Im Bebauungsplan kénnen entsprechende
Festsetzungen verankert werden.
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Léirmakﬁonsplan Heldelberg
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Larmaktionsplan Heidelberg
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Larmaktionsplan Heidelberg

Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg:
,2Larmaktionsplanung — Informationen fiir die

Kommunen in Baden-Wiirttemberg*:

Bewertung: Larmschutz durch stadtebauliche MaBRnahmen:
Wirkung: mittel bis grof3

Aufwand fir die Umsetzung: bei frihzeitiger Integration in
anstehende Planungen gering

Zeitmald: mittel- bis langfristig

Kosten: bei frihzeitiger Integration in
anstehende Planungen kénnen

Kosten gering gehalten werden
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Protokoll Information der Offentlichkeit Larmaktionsplanung Heidelberg am 11.03.2008 20.03.2008

Anlage 3 zum Protokoll: Flyer

[BK 08001 _080320_oeffentiichkeit_protokoll_080311_anlagen
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FAQ

Welche Gerauscharten werden fiir Heidelberg
gemadnB der Richtlinie beriicksichtigt?

" StraBenverkehrslarm auf allen Hauptverkehrs-
straBen > 4.000 Kfz/24 Stunden

= Schienenlarm (StraBenbahnen und
Schienenstrecken im Eigentum des Bundes)

Warum wird gerechnet und nicht gemessen?
Entsprechend den Vorgaben der Verordnung uber die
Larmkartierung (34. BImSchV) sind die Larmindizes
nach Verfahren zu berechnen, die den allgemein
anerkannten Regeln der Technik entsprechen.

Stellen die Larmkarten oder der Aktionsplan
eine Anspruchsgrundlage fiir MaBnahmen zur
Larmminderung dar?

Es handelt sich um ein kommunal strategisches Plan-
werk, aus dem sich kein unmittelbarer Rechtsan-
spruch ableiten lasst.

Gibt es eine Ausloseschwelle fiir Lairmschutz-
mafBnahmen?

Bisher wurde noch kein Grenzwert (Ausldsewert)
festgelegt. Es gibt jedoch eine Empfehlung des
Umweltministeriums ab einem Lgen, von 70 dB(A)
eine Aktionsplanung durchzufihren.

Wodurch kann der Larm reduziert werden?
] aktive MaBnahmen (an der Gerduschquelle)
] passive MaBnahmen (am Einwirkungsort)

. ordnungsrechtliche MaBnahmen

= planerische MaBnahmen

Stadt Heidelberg

Amt fir Umweltschutz, Gewerbeaufsicht und Energie
Postfach 105520 - 69045 Heidelberg

Fax: 06221/58 18 290

E-Mail: laermaktionsplanung@heidelberg.de
www.heidelberg.de

Umgebungslarm

Larmaktionsplanung
Heidelberg

NS [T

Informatinsveranstaltung

Uber die Umsetzung der "Richtlinie 2002/49/EG
des Europaischen Parlamentes und Rates vom
25. Juni 2002 iiber die Bewertung und
Bekdampfung von Umgebungslarm" in Heidelberg.

Mit der Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie
in die §§ 47a bis 47f Larmminderungsplanung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) erhalt
die Larmminderungsplanung eine deutlich gréBere
Bedeutung als bisher in der kommunalen Planung.

Der Umgebungslarm von

= HauptverkehrsstraBen >3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
= Haupteisenbahnen > 30.000 Ziige/Jahr

= GroBflughafen > 50.0000 Bewegungen/Jahr

= Ballungsraume > 100.000 Einwohnern

ist in strategischen Larmkarten zu erfassen. In
nachfolgenden Larmaktionspldnen sind Regelungen
und MaBnahmen zur Larmminderungsplanung zu
erarbeiten.

Stadt
Heidelberg

nn
iy
PN



11. Marz 2008, 18:00 Uhr

Stadtbiicherei Heidelberg

Moderation Herr Dr. Micha Hornle, RNZ

BegriiBung
Herr Oberblirgermeister Dr. Eckart Wirzner

Einfliihrung

Sachstand in der Larmminderungsplanung
Herr Dr. Hans-Wolf Zirkwitz

und Energie

Leiter des Amtes fir Umweltschutz, Gewerbeaufsicht

Kurzvortrage
1.

Stadtplaner, Gutachter, Berater

IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Kohnen
2.

&
L4

L ]

n
Schnittstellen in der Verkehrsplanung und dg&r
Stadtplanung zur Larmkartierung, mogliche’s
a

MaBnahmen zur Larmvermeidung und
Larmminderung aus Sicht

der kommunalen Verkehrsplanung
Herr Jorg Fellecke

Amt fur Verkehrsmanagement

eines MaBnahmentragers
Herr Thomas Boroffka

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH RNV

Herr Thomas Rebel

der Stadtplanung und Stadtentwicklung
Stadtplanungsamt

Fragen und Anregungen zur
Larmaktionsplanung

Meldung an die EU und Bekanntmachung durch Veroéffentlichung

Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung
Herr Guido Kohnen

*

Heidelberg

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV
Larmaktionsplanung
Wo steht die Planung - Wie geht es weiter ?
Larmkartierung

Meine Anregungen fiir den

Larmaktionsplan Heidelberg
Heidelberg

Ich wohne im Stadtteil:
Die strategischen

=

Larmkarten flr die Quellen
StraBe und Schiene
(StraBenbahnen) liegen
vor, die Ergebnisse der
Kartierung der
Schienenstrecken der DB AG erfolgt durch das

Eisenbahn-Bundesamt (EBA) und werden bis Ende
des 1. Quartals 2008 erwartet.

Genaue StraBenanschrift (freiwillige Angabe)

Ich fiihle mich beldstigt durch:

[] sStraBenverkehrslarm der
Larmaktionsplanung Heidelberg

(StraBenname)
Anregungen und MaBnahmenvorschldage aus

P N * der Offentlichkeit (Internet, Informationsveranstaltung)

[ Schienenverkehrslarm
[J straBenbahn
[] Strecken der DB

Anregungen und MaBnahmenvorschldage
-aus Offentlichen Bezirksbeiratssitzungen
- aus der verwaltungsinternen Arbeitsgruppe und

- von Behorden und Tragern o6ffentlicher Belange

Nahere Angaben zu den Belastigungen
Erarbeitung eines Vorentwurfs zum Larmaktionsplan - LAP

schalltechnisch-stadtebauliche Wirksamkeitsanalyse

Anhorungstermin zum LAP

ggf. Uberarbeitung des LAP

Billigung des Entwurfs zum LAP zur Auslegung

durch den Gemeinderat

Vorschlage zur Lairmminderung
4-wochige offentliche Auslegung des Entwurfs

Moglichkeit zur Abgabe von Anregungen

Fertigstellung des Larmaktionsplans
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Stadt Heidelberg — La&rmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.8 Tabellarische Zusammenstellung der Anregungen aus der Offentlichkeit nach
der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100909 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de
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Larmaktionsplan 2009,
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Tabellarische Zusammenstellung der Anregungen aus der Offentlichkeit nach der 1. Offentlichkeitsbeteiligung 11.03.2008

Betroffener Bereich Geri h e/
Stellungnahme Nr.  |Eingangsdatum Be;'.z'-luic e Beschreibung Anregung
Stadtteil Strafe elastigung
Am Hackteufel / N
1 02.03.2008 Altstadt Oberer KFZ-Verkehr B 37 ﬁﬂuathe Geschwindigkeit, Zunahme der LKW-Verkehrs wg. | . 4 viiches Tempolimit far LKW
Neckarstaden
2 05.03.2008 Altstadt Mullabfuhr Altstadt Rangieren der Mullfahrzeuge Ausweisung einer stérungsfreien Strecke
3 13.03.2008 Altstadt Ménchgasse StraRenverkehr lauter V_erkehr duch zu hohe Geschwindigkeit; Wechsel des Fahrbahnbelags; deutliches Anzeigen von Tempo
Kopfsteinpflaster 30
. Stralenverkehr in der L . -
4 03.04.2008 Altstadt Ménchgasse . Zu hohe Geschwindigkeit; Kopfsteinpflaster Tempolimit 30 km/h
Ménchgasse
5 03.04.2008 Altstadt Heiliggeisstrale/Pf |StraRenverkehr in der Kopfsteinpflaster; zu hohes Verkehrsaufkommen und zu Wechsel des Fahrbahnbelags; deutliches Anzeigen von Tempo
o affengasse Heiliggeiststralle hohe Geschwindigkeit; Betrunkene 30; Uberprpriifung der Ampelschaltung
Schulung der Busfahrer im larmarmen Fahren, Neubeschaffung
B 37/ g hochtouriges Fahren der Linienbusse, Klimaanlagen der Linienbusse nur mit Larmreduzierten Klimaanlagen,
6 05.04.2008 Altstadt Neckarstaden Bus-Verkehr Reisebusse im Sommer Busparkgebiihren nach Typ der Klimaanlage, mit Schildern auf
Drosselung Klimaanl. Hinweisen, auf Hersteller einwirken
Straenverkehr; Einfiihrung eines Tempolimits; Ampelschaltung nur gelbes
7 07.04.2008 Altstadt Ménchgasse kompletter Zu hohe Geschwindigkeit; Ampelschaltung; Kopfsteinpflaster [ und P : AMP 9 nurg
. Blinklicht;Wechsel des Fahrbahnbelags
Durchgangsverkehr in der
. StraBenverkehr in der NS . Tempolimit; Geschwindigkeits Kontrollen; Wechsel des
8 15.04.2008 Altstadt Ménchgasse Ménchgasse Zu hohe Geschwindigkeit; Kopfsteinpflaster Fahrbahnbelags: gesittete Umgangsformen (Musik in PKW)
PKW-Verkehr Verbesserung des Stralenbelags (kein Kopfsteinpflaster);
9 04.06.2008 Altstadt B 37 ’ zu hohe Geschwindigkeit, Zunahme der LKW-Verkehrs Nachtfahrverbot fur Lastkraftwagen; auf der B 37 als
Schwerlastverkehr ) R
Richtgeschwindigkeit Tempo 30
. An der Strafstla.nverkehr (Gestank fehlende Abschirmung am BAB-Ende: zur Rushhour unter E.|nhaItL.mg der Ges.(.:hwmd|gke|ts Begrenzung.; v?n 50 km/h durc.h
10 13.03.2008 Bergheim . und L&rm an der . einspurige StaRenfiihrung am Ende der BAB; Larmschutzwand;
Neckarspitze der Briicke besonders laut . .
B37/A656) dichte Bepflanzung;
N Ersatz des Kopfsteinpflasters, bessere Trennung des
. Verkehrslarm ) el -
11 20.12.2007 Handschuhsheim Dossenheimer Dossenheimer Landstrale Straflenbahngleises von der Fahrbahn, nachtliches Tempolimit 30
e LandstralRe (83) km/h, nachtl. LKW-Durchfahrverbot, Umgehung Ortskern
Handschuhsheim
Dossenheimer Verkehrslarm
12 22.02.2008 Handschuhsheim |LandstraRe/ Hans- |Dossenheimer LandstralRe Tempo 30, Ersatz Pflaster, Radweg, Pflanzung Alleebdume
Thoma-Platz (B3)
BurgstraRe / Schleichverkehr Burgstralle, Riickstau Waschanl Ampel oder Bodenwelle Burgstrale, Verbreiterung Uberquerun
13 24.06.2008 Handschuhsheim |Dossenheimer KFZ-Verkehr - 9 X N P 9 ’ 9 q 9
Uberquerung StralRenbahn-Haltestelle Burgstrale zu schmal [Haltestelle
Landstralle
Dossenheimer . . . .
14 30.06.2008 Handschuhsheim |Landstralle /Joahnn{Straenbahn Pfelfton. der OEG als Warnsignal bei Behinderung durch KFZ
i auf Gleis
Fischer StralRe
15 03.07.2008 Handschuhsheim |Hans-Thoma-Platz [StraRenbahn Rat.tern, Qwetlschen, mmutenlangfas Blmmelp, da die Langsames Fahren der Stralenbahn
Weichen oft nicht umstellen, Gebaudeerschtterung

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100209 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de, 08001_ber_dok01_anlage_16_8_anreg_stell_oeff 100210
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Stadt Heidelberg - Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009,

Betroffener Bereich
Gerauschquelle/

Stadtteil StraRe Belastigung

Stellungnahme Nr.  [Eingangsdatum Beschreibung Anregung

Sperrung Rottmannstralle Bis Handschuhsheimer Landstralle

Handschuhsheimer Fir Durchgangsverkehr, Umleitung auf Berliner StralRe, P+R -

16 03.03.2008 Neuenheim Lell.nd_straﬁe /1m KFZ-Verkehr B3 zu viel Durchgangsverkehr Angebot Ortseingang Handschuhsheim, Takterhohung OPNV
Dérning
abends und am Wochenende
Wieblingen- x S-Bahnabstellgruppe HD- . . ) . .
17 20.02.2008 Sechshauserweg laufende Dieselloks fiir ca. 30 min/4-6 mal pro Tag Loks weiter von der Bebauung abstellen, Einhausung
Ochsenkopf West
18 13.03.2008 Pfaffengrund Im Dérning Autobahn Larmschutzwand falsch platziert Larmschutzwand 1-2 km weiter Richtung Walldorf verlangern

Auto-u. Schwerlastverkehr
19 17.06.2008 Pfaffengrund Im Winkel Eppelheimer Straf3e und
BAB, Stralkenbahn

Verlangerung der Larmschutzwand an der Eppeleimer StraRRe bis
Sickingenstrale

Auto- u. Schwerlastverkehr
20 17.06.2008 Pfaffengrund Im Winkel Eppelheimer StralRe und
BAB, Stralkenbahn

Verkehrszunahme Tag und Nacht; Klimananlagen der Verlangerung der Larmschutzwand an der Eppelheimer Stralte
Gewerbebetriebe bis SickingenstralRe; Geschwind.lberwachung und Begrenzung

verbotenes Linksabbiegen von PKW aus Kaufland tber

Eppelheimer Strale|KFZ-Verkehr, Ausfahrt aus Kaufland nur Gber SiemensstralBe, Reiherstrale Als

21 20.06.2008 Pfaffengrund / Reiherstraie StraBenbahn StraBenbahntrasse: Hup-Larm, Gefahr der Kollision mit Einbahnstrae Ri. N
StralRenbahn
22 22.06.2008 Pfaffengrund Kranichweg KFZ-Verkehr, zuviele Autos, Durchgangsstrafe, zu hohe Geschwindigkeit, Zufahrt nur far Anwohner, Hindernisse fir langsames Fahren
Stralenbahn stehende Autos an der Ampel
Eppelheimer Stralle schnellfahrende
23 26.06.2008 Pfaffengrund ppeh Motorrader u. PKW, Geschwindigkeitssbegrenzung u. Kontrolle, LSW
/ Im Winkel
StraRenbahn
Auto-u. Schwerlastverkehr . . . x
24 30.06.2008 Pfaffengrund Im Winkel Eppelheimer Strake und bzwe":s Briicke ausbauen, bei Straenbahn ldrmarmen Belag
BAB, StralRenbahn
25 30.06.2008 Pfaffengrund A5/ Bussardweg |KFZ-Verkehr A 5 keine Wirkung der LSW LSW erhGhen bzw. zur Fahrbahn hin abschragen,
larmmindernder StralRenbelag
. 3 LSW BAB bringt in diesem Bereich zu wenig, Kranichweg: BAB 5: Uberdeckelung, Kranichweg: bauliche Umgestaltung,
26 30.06.2008 Pfaffengrund BAB 5, Kranichweg | KFZ-Verkehr zuviel Verkehr, zu schnell geédnderte Vorfahrtsregelung zur Geschwindigkeitssreduktion
27 02.07.2008 Pfaffengrund AS/Im KFZ-Verkehr A 5 Larmbelastung durch A 5 wg. SW-Wind evt. LSW verlangern bis Ende WILD-Werke
Schnepfengrund
BAB 5 . ) . . .
" : zu geringe Wirkung der LSW, Nichtbeachtung des dichtere Bepflanzung langs der LSW und der Eppelheimer
28 04.07.2008 Pfaffengrund Eppelheimer Stralte|KFZ-Verkehr Tempolimits auf BAB 5 Strale, stationdre Anl. zur Geschwindigkeitskontrolle an BAB 5
/ Goldammerweg
29 09.07.2008 Pfaffengrund BABS/ KFZ-Verkehr Kleingartenverein Maulbeeranlage: trotz LSW nicht leiser zusatzl. Querstiick der LSW an der Briicke nach Eppelheim
Fasanenweg geworden

Durchfahrtverbot fiir Schwerlastverkehr, Beschilderung,

30 10.03.2008 Rohrbach Ezfg;k:ézlge/ KFZ-Verkehr Schleichverkehr PKW, LKW-Verkehr zu Containerverladung |EinbahnstraRenregelung Kolbenzeil zw. Max-Josef-Strae und
Ortenauer Richtung Norden
Wechsel des Fahrbahnbelags; Geschwindigkeitsbegrenzung auf
50 km/h; Baul. Mainahmen zur Geschwindigkeitssreduktion auf
StralRenverkehr B3, Dauerbeldstigung durch die B3, zu hohe Geschwindigkeit; 30 km/h in der SchelklystraBe; alleinge Nutzung der
31 12.03.2008 Rohrbach Schelklystrafte StraRenbahn Fahr- und Bremsgerausche durch die StraRenbahn StraRenbahnTrasse duch die StralRenbahn; Aufstellen von

Geschwindigkeitsanzeigen; Larmschutzwand effektiver
positionieren

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100209 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de, 08001_ber_dok01_anlage_16_8_anreg_stell_oeff 100210 2
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Betroffener Bereich Gerd h e/
Stellungnahme Nr. |Eingangsdatum Belr.:.u?sc quefle Beschreibung Anregung
Stadtteil Strafe elastigung
32 25.04.2008 Rohrbach Kolbenzeil KFZ-Verkehr Sghlelchverkehr PKW, LKW-Verkehr, Rgllerfahrer, _ teilweise Einbahnstraenregelung Kolbenzeil, haufigere
Missachtung von Verkehrsregeln trotz vieler Schulkinder Kontrollen
Karlsruher Stralle /
33 24.06.2008 Rohrbach B3 / Konstanzer KFZ-Verkehr B3 LSW wie Gewann See westl. B 3
Strale
; x . ) Verlangerung des Larmschutzwalls, glatter Fahrbahnbelag auf
34 26.08.2008 Rohrbach B3/ Schleifweg KFZ-Verkehr starker StraBenverkehrslarm bei W/SW-Wind B3, Geschwindigkeitsbegrenzung ab Haberstrafte Auf 50 km/h
35 28.08.2008 Rohrbach gfr;f;(eonstanzer KFZ-Verkehr StraRenldrm von Osten (B3) anderer StraRenbelag, Geschwindigkeitsreduzierung
36 11.08.2008 Rohrbagh- B3 KFZ-Verkehr Larmschutzwand, Geschwindigkeitssreduzierung von 70 auf 50
Hasenleiser km/h
Rohrbach- x x .
37 01.09.2008 Hasenleiser B3/ Kehlerweg KFZ-Verkehr starke Abrollgerdusche Larmschutzwand, Geschw-Uberwachung
38 13.03.2008 Weststadt Ringstralle StraRenverkehr(Ringstr); extremes Verkehrsaufkommen; StraRenbahn sehr laut Tempg .30 n dgr g?nzen Stadt, Boc{enwellen, um klar zu .
Stralenbahn signalisieren, hier ist Lebensraum fur Menschen (vgl. Frankreich)
Bahnen mit defekten Radreifen dirfen nicht auf die Strecke,
. Erschitterungen und L&rm durch unrunde, schlagende insbes. auf der Rémerstralle, da Schall- und
39 08.04.2008 Weststadt Romerstralte, Straftenbahn Réader und zu schnelles fahren der Bahnen Erschutterungsschutzmafnahmen duch mangelnde Bauaufsicht
bei der Sanierung nicht vorhanden sind
40 14.04.2008 Weststadt Schillerstralle StralRenbahn Erschitterungen seit Erneuerung der Trasse 2004 Bestlmrﬂte Bahnen (201, .202’ 255, 230-243) ausrangieren oder
auf gedampten Trassen einsetzen
41 20.06.2008 Weststadt Romgrstra[&e, KFZ-Verkehr, sehrAhohes Verkehrsaufkommen, Ampelanl., Larm durch Tempo 30, da viele Schulen in der Nadhe, Fahrradweg
Lessingstralle Schienenverkehr Martinshorn Krankenwagen, Feuerwehr
Umleitung des Verkehrs vom Unt. St.-Nikolaus-Weg, effektive
42 28.06.2008 Weststadt Steigerweg PKW-Verkehr zu hohe Geschwindigkeit, sehr hoher Verkehrsfluss Geschwindigkeitskontrolle, StraBenschwellen/ Verengung zur
Ausbremsung
. PKW-Verkehr, Lo effektive Geschwindigkeitskontrolle, StraRenschwellen zur
43 29.06.2008 Weststadt Steigerweg Bahnverkehr zu hohe Geschwindigkeit, sehr hoher Verkehrsfluss Ausbremsung, Schlieung des Unt. St.-Nikolaus-Wegs
44 30.06.2008 Weststadt Steigerweg PKW-Verkehr zu hohe Geschwindigkeit Blitzgerat zur Geschwindigkeitskontrolle
45 30.06.2008 Weststadt Steigerweg PKW-Verkehr zu hohe Geschwindigkeit, sehr hoher Verkehrsfluss effektive Geschwindigkeitskontrolle, Straenschwellen/
Verengung zur Ausbremsung
Schliefung des Unt. St.-Nikolaus-Wegs, effektive
46 30.06.2008 Weststadt Steigerweg PKW-Verkehr zu hohe Geschwindigkeit, sehr hoher Verkehrsfluss Geschwindigkeitskontrolle, StraRenschwellen/ Verengung zur
Ausbremsung
47 30.06.2008 Weststadt Steigerweg PKW-Verkehr zu hohe Geschwindigkeit, sehr hoher Verkehrsfluss effektive Geschwindigkeitskontrolle, StraBenschwellen/
Verengung zur Ausbremsung, sicherer Ubergang
48 01.07.2008 Weststadt Steigerweg PKW-Verkehr zu hohe Geschwindigkeit, sehr hoher Verkehrsfluss effektive Geschwindigkeitskontrolle, Straenschwellen/
Verengung zur Ausbremsung
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Stadt Heidelberg - Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009,

Betroffener Bereich Gerd h e/
Stellungnahme Nr. |Eingangsdatum Be;'.?l?c quefle Beschreibung Anregung
Stadtteil Strafe elastigung
. N . . Veranderung der Straflenfiihrung zur Geschwindigkeitsreduktion,
49 01.07.2008 Weststadt Steigerweg PKW-Verkehr zu hohe Geschwindigkeit, Schleichverkehr, Radio Umleitung fir PKW aus Gaiberg, Bammental, Wiesenbach etc.
50 01.07.2008 Weststadt Steigerweg PKW-Verkehr zu hohe Geschwindigkeit, sehr hoher Verkehrsfluss effektive Geschwindigkeitskontrolle, Straenschwellen/
Verengung zur Ausbremsung

51 02.07.2008 Weststadt Steigerweg PKW-Verkehr zu hohe Geschwindigkeit, sehr hoher Verkehrsfluss Umfahrung tber Heidelberg-Sid
52 03.07.2008 Weststadt Steigerweg PKW-Verkehr zu hohe Geschwindigkeit effektive Geschwindigkeitskontrolle (Blitzgerat)

A'656, A 5, Rittel, W s B .
53 29.01.2008 Wieblingen Umgehungsstraite |KFZ-Verkehr Larmschutzzone" analog Umweltzone, auch fur Wieblingen,

. Tempo 30, Riickbau Tollcollect-Mautstation an L637

L 637 /Sandwinagert
54 26.03.2008 Wieblingen A5, A 656 KFZ-Verkehr L&rm vor allem bei ungtinstigem Wind LSWan A5
55 27.03.2008 Wieblingen A5, A 656/ KFZ-Verkehr Larm vor allem bei ungtinstigem Wind LSWanAS5

o 9 Waldhofer Strale 9 9
56 01.04.2008 Wieblingen A5, A 656 KFZ-Verkehr Larm vor allem bei unglinstigem Wind LSWan A5
57 03.04.2008 Weststadt Straf&enverkehr "Autorasen"; Erschitterungen durch Stralenbahn T?mpo 30 fir Autos und StraRenbahn;
(Ringstralie) Larmschutzfensterprogramm

Karlsruher Stralle / Erttichtigung LSW Gewann See, Austausch des Betonpflasters

58 24.06.2008 Rohrbach B3 KFZ-Verkehr auf B3, Geschwindigkeitskontrolle stadteinwérts
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Stadt Heidelberg — La&rmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.9 Tabellarische Zusammenstellung der eingegangenen Anregungen im Zuge der
Auslegung des Planentwurfs
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Larmminderungsplan Heidelberg 2009
Larmaktionsplan

Anlage A 05 zur Drucksache 0242/2010/BV

Stellungnahmen und Anregungen der Offentlichkeit, der Triger 6ffentlicher Belange und Behorden im
Rahmen der 6ffentlichen Auslegung des Larmaktionsplan-Entwurfs

Biirgerinnen
Eingangs- | Stellungnahme ,

Nr. datum von: Bezug Inhalt und MaBnahmenvorschlag (MV, kursiv) Beschlussempfehlung / Kommentar

1 01.06.2010 Birger Schleifweg Bedingt durch die Uberquerung der Boxbergabfahrt | Keine Berticksichtigung: Nach der
durch die StralRenbahnen werden polternde Larmkartierung werden die Auslésewerte an
Geréausche verursacht. der Boxbergabfahrt und an der Karlsruher
MV: Tempolimit fiir StraBenbahnen bzw. Errichtung | Stralbe im Bereich Schieifweg nicht - _
eines Larmschutzwalls Uberschritten, so dass diese Abschnitte keine

Larmaktionsbereiche sind.
2 10.06.2010 Birger Kleingemiinder Ist nicht Bestandteil des LAP, obwohl sich hier der Keine Beriicksichtigung: Nach der
Stralle Verkehr der Neuenheimer Landstrale und der Larmkartierung werden die Auslésewerte an
Ziegelhduserbrucke addieren wirde. der Kleingemunder Stral3e nicht Uberschritten,
MV: Aufnahme in den LAP so dass dieser Abschnitt kein
Larmaktionsbereich ist.

3 10.06.2010 Birger Ménchhofstralie Bedingt durch Raserei und eine hohe Keine Beriicksichtigung: Nach der
Frequentierung des Busverkehrs wird nicht nur Larmkartierung werden die Auslésewerte an
eine hohe Larmbeldstigung verursacht, sondern es | der MénchhofstralRe nicht Gberschritten, so
werden auch Schulkinder gefahrdet. dass dieser Abschnitt kein Larmaktionsbereich
MV: Schulung der Busfahrer ist.

4 17.06.2010 Birger Pléck Einsatz von Geblasereiniger ist laut und stinkt Keine Beriicksichtigung: Der Einsatz von
MV: Keine Verwendung von Geblésereinigern Geblasereinigern wird nicht im Rahmen der
seitens der Stadt Larmaktionsplanung behandelt.

5 25.06.2010 Birgerin Bergheimer Autocorsi, Hupkonzerte, Feierwitige etc. Keine Beriicksichtigung: Drei Abschnitte der

Strale verursachen hohe Larmbelastung Bergheimer Stral3e werden zwar als
MV: BuBgelder erheben und dauerhafte Larmaktionsbereiche 2. Prioritat im Larm-
Geschwindigkeitskontrollen aktionsplan-Entwurf aufgefiihrt. Die genannten
unregelmaRig auftretenden Larmbelastungen
werden jedoch nicht im Rahmen der
Larmaktionsplanung behandelt.
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Biirgerinnen

Nr. Eingangs- Stellungnahme Bezug Inhalt und MaBnahmenvorschlag (MV, kursiv) Beschlussempfehlung / Kommentar

datum von:
6,7, | 22.06.2010 vier wortgleiche Leimerstralle / 1. Zuweisung der Prioritdten im Rahmen des LAP seien | Keine Beriicksichtigung: Die Larmbelastung
8,9 | 29.06.2010 Stellungnahmen Bierhelderweg / willkrlich und nicht sachgerecht ist bereits das entscheidende Kriterium. Die

02.07.2010 von Blrgern Réntgenstralle / MV: Reine Ldrmbelastung als einziges Kriterium Einstufung in Prioritdten orientiert sich an den

e Schelklystralle anwenden rechtlichen Vorgaben.
07.07.2010
Karlsruher 2. Larmwerte wurden wahrend der Bauphase ermittelt Keine Beriicksichtigung: Ein Vergleich der

Strale stdlich
Rohrbach-Markt

Romerstralle
zwischen

Rohrbach-Markt
und
Sickingenstralie

Karlsruher
Strale

Abschnitt

Ortenauer —
Freiburger

Karlsruher
Strale

Abschnitt

Ortenauer —
Schleifweg

und sind nicht reprasentativ.
MV: Neuermittlung der Verkehrsbelastung

3. Der Abschnitt muss als Aktionsbereich 1. Prioritat
behandelt werden.

4. Die Ermittlung der der Larmkartierung zu Grunde
liegenden Werte sei nicht korrekt erfolgt
MV: Neuberechnung

5. Sehr alter und rauer Fahrbahnbelag wird nur mit 2
dB-Zuschlag berucksichtigt
MV: Bei Fahrbahnbeldgen, welche é&lter als 40 Jahre
alt sind, sollte mit einem 5 dB-Zuschlag gerechnet
werden

Verkehrszahlen unterschiedlicher Zdhlungen
zeigt nur Abweichungen im Bereich der
statistischen Abweichungen. Eine
Neuerhebung ist unverhaltnismanig.

Beriicksichtigung: Der Abschnitt wird als
Aktionsbereich 1. Prioritat behandelt.

Keine Beriicksichtigung: Der Abschnitt
wurde mit den korrekten Ausbreitungs-
bedingungen und einem Zuschlag von 2 dB
fur den Betonbelag gerechnet. Die
Auslésewerte werden nicht Gberschritten, so
dass dieser Abschnitt weiterhin kein
Larmaktionsbereich ist.

Keine Beriicksichtigung: Nach der
Berechnungsvorschrift VBUS ist ein
maximaler Zuschlag von 2 dB fiir Betonbelag
ansetzbar. Das Belagsalter kann nicht
berilcksichtigt werden.
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Biirgerinnen

Nr. Eingangs- Stellungnahme Bezug Inhalt und MaBnahmenvorschlag (MV, kursiv) Beschlussempfehlung / Kommentar
datum von:
Strallenab- 6. MIV und OPNV werden getrennt behandelt, trotz Keine Beriicksichtigung: Die unter-
schnitte mit doppelter Larmbelastung in jenen Bereichen. schiedlichen Larmquellen sind entspr. 34.
StralRen- und MV: Besondere Beachtung von Stral3enabschnitten BImSchV getrennt zu erfassen. Abschnitte mit
Straflenbahn- mit StralBen- und StralBenbahnverkehr Uberschreitungen des Auslésewertes durch 2
verkehr Larmquellen werden bereits besonders
betrachtet.
10 10.06.2010, Birger BAB 5 Larmschutzwand an der BAB 5 in Kombination mit | Keine Beriicksichtigung: Nach der
09.07.2010 (Wieblingen) PV-Anlage Larmkartierung werden sowohl die Auslése-
werte als auch die L&rmsanierungswerte in
Wieblingen deutlich unterschritten, so dass
keine rechtliche Grundlage fir den Bau einer
Larmschutzwand besteht.
11 14.07.2010 (anonym) Dossenheimer Aufruf zur zeitnahen Umsetzung des LAP im Die genannten Aktionsbereiche und
Landstral3e / besagten Bereich MaRnahmen sind im Larmaktionsplan-Entwurf
Hans-Thoma- aufgefihrt.
Platz
12 14.07.2010 Burger Zeppelinstrale Verkehrslarmbelastung durch die Berliner Stralle Keine Beriucksichtigung: Nach der

MV: Aufnahme des Abschnitts der Berliner Stral3e
zwischen Hans-Thoma-Platz und Zeppelinstral3e

Larmkartierung sind nur die Gebdude direkt an
der Kreuzung Berliner Stralle /
Rottmannstrale von Uberschreitungen des
Auslésewertes betroffen und wurden den
Aktionsbereichen 02 (Hans-Thoma-Platz) oder
03 (RottmannstralRe) zugeordnet.
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Larmminderungsplan Heidelberg 2009
Larmaktionsplan

Nr. Eingangs- Stellungnahme Bezug Inhalt und MaBnahmenvorschlag (MV, kursiv) Beschlussempfehlung / Kommentar
datum von:
13 20.07.2010 Birger B 37 / Altstadt - Né&chtlicher LKW-Larm Keine Beriicksichtigung: Da der LKW-
MV: LKW-Fernverkehrausperrung Durchgangsverkehr auf der B 37 nicht umge-

leitet werden kann, lehnt die Verkehrsbehérde
hier ein Durchfahrtsverbot fir LKW ab.

Nachtliche Abschaltung der Ampeln am Keine Beriicksichtigung: Der betreffende
Montpellierpark verursacht schnellen Verkehr StraRenabschnitt ist kein Larmaktionsbereich.

MV: Ampelanlagen nicht abschalten

dB-Spitzenwerte dadurch punktuell deutlich héher
als Durchschnittswert

MV: Installation von

Geschwindigkeitsmessanlagen Keine Beriicksichtigung: Der betreffende

Untere - Néchtliches Parken in ausgewiesener StraRenabschnitt ist kein Larmaktionsbereich.
Neckarstrale Halteverbotszone sei Gewohnheitsrecht geworden. | Die genannten Larmquellen werden im
MV: Beanstandung von Falschparkern durch Rahmen der Lérmaktionsplanung nicht
Ordnungsamt behandelt.
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T6B
Nr. Eingangs- Stellungnahme Bezug Inhalt und MaBnahmenvorschlag (MV, kursiv) Beschlussempfehlung / Kommentar
datum von:

14 30.06.2010 Eisenbahn- - - Keine Einwande Keine Beriicksichtigung erforderlich.
Bundesamt

15 02.07.2010 Nachbarschafts- - - Keine Einwénde Keine Berucksichtigung erforderlich.
verband
Heidelberg-
Mannheim

16 14.07.2010 Haus & Grund Schlierbacher - Generell hoher Larmpegel Zwei Abschnitte der Schlierbacher Landstralle

Landstralle

Uferstralle

HildastralRe/
Ringstralle

Herrenwiesen-
stralle

- Tempo 30 wird nicht beachtet
- MV: Installation von Geschwindigkeitsmessanlagen

- Trommelnde Boote verursachen Larm
- MV: Untersagung/Kontrolle durch KOD

- Larm durch Feierlichkeiten auf der Neckarwiese
- MV: verstérkte Kontrolle durch KOD

- Larmbel&stigung generell hoch
- MV: Erneuerung des Fahrbahnbelags

- Schulweg fuhrt durch stark befahrenes Gebiet
- MV: Tempolimit auf 30 km/h [besteht bereits!]

werden als Aktionsbereiche 1. Prioritat im
Larmaktionsplan-Entwurf behandelt. Die
MaRnahme wird vorgeschlagen.

Keine Beriuicksichtigung: Die Uferstral3e ist
kein Aktionsbereich. Die genannten
Larmquellen werden im Rahmen der
Larmaktionsplanung nicht betrachtet.

Keine Beriicksichtigung: Die Ringstrale ist
zwar als Aktionsbereich 2. Prioritat im Larm-
aktionsplan-Entwurf aufgefiihrt. Die
Erneuerung des Fahrbahnbelags ist jedoch
mittelfristig aufgrund des geringen
Belagsalters nicht vorgesehen.

Keine Beriicksichtigung: Die Herren-
wiesenstralBe ist kein Larmaktionsbereich.
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T6B
Nr. Eingangs- Stellungnahme Bezug Inhalt und MaBnahmenvorschlag (MV, kursiv) Beschlussempfehlung / Kommentar
datum von:
BAB 5 Beriicksichtigung der BAB 5 im LAP Keine Beriicksichtigung: Die BAB 5 ist kein
Larmaktionsbereich
Pl6ck/Kaufhof Parkhaus ist 24 h geoffnet Keine Beriicksichtigung: Die Plock ist kein
MV- Néchtliche Schiie Larmaktionsbereich. Parkverkehr wird im
- Nacntiiche scnlielsung Rahmen der Larmaktionsplanung nicht
betrachtet.
17 14.07.2010 VRN Heidelberg Tempo 30-MaRnahmen beeinflussen OPNV auf Die Stellungnahme entspricht der
straldenblindigen Bahnkd&rpern und mindern die Stellungnahme der RNV GmbH. Die
Attraktivitat. MaRnahme ,, Tempo 30 nachts® wird fiir
Hoéhere Personal- und héherer Fahrzeugeinsatz Straenabschnitte mit stralenbiindigem
verursacht héhere Kosten Gleiskorper nicht weiter verfolgt.
MV: Uberpriifung eventueller Ampelvorrangs-
schaltungen und Vorfahrtsregelungen zur
Kompensation der Fahrzeitverldngerungen.
18 19.07.2010 DB Services Keine Einwande Keine Berticksichtigung erforderlich
19 19.07.2010 Universitdtsbaua Im 1. Larmbelastung durch die Stral3e INF
mt HD Neuenheimer MV: Verlagerung MIV auf Klausenpfad
Feld (INF) 2. Larmbelastung durch die geplante Strallenbahn

Berliner Stralle

INF
MV: Verlagerung des OV auf Klausenpfad

3. Uberschreitung der Grenzwerte 16. BImSchV im
Bereich von Kinder- und Kopfklinik
MV: Priifung von MalBnahmen zur Reduzierung
des Verkehrsldrms

4. Larmbelastung durch Linienbusse INF
MV: Lérmminderung auch bei OV priifen

5. Lé&rmbelastung Berliner Stralle
MV: Larmbelastung im Hinblick auf stédtebauliche
Konzeption Berliner Stral3e reduzieren
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T6B
Nr. Eingangs- Stellungnahme Bezug Inhalt und MaBnahmenvorschlag (MV, kursiv) Beschlussempfehlung / Kommentar
datum von:
Anschluss INF 6. Ausbau des Klausenpfads mit der 5. Neckar- Keine Beriicksichtigung:
an ,Rittel* querung und mit Ans_chluss an die BAB am SRittel: | Keiner der aufgefiihrten Punkte bezieht sich
Weiterhin Bestandteil der Verkehrskonzeption des auf einen Larmaktionsbereich. Es werden
Im Neuen- Landes und der Universitat Planungen thematisiert, bei denen der
heimer Feld 7. Eigene La&rmuntersuchungen flir das Larmschutz im Verfahren integriert ist. Eine
Universitats- Universitatsbaugebiet INF Berucksichtigung im Rahmen der Larm-
platz, 8. Umgestaltung Neckaruferpromenade, aktionsplanung kann nicht erfolgen.
Grabengasse Neckarufertunnel
MV: larmarmer OPNV-Anschluss Universitatsplatz
Bereich 9. Léarmbelastung des Altklinikums
Altklinikum MV: Verléangerung des Neckarufertunnels Richtung
(Bergheimer Westen bis Fehrentzstralle
Strale, 10. Einbeziehung der Universitat und des
Schurmann- Universitatsklinikums in die weitere
stralde) Larmminderungsplanung
20 19.07.2010 RNV Heidelberg - Tempo 30-MaRnahmen beeinflussen OPNV auf Die Stellungnahme nimmt Bezug auf zwei
stralenblindigen Bahnkérpern und mindern die friihere Stellungnahmen der RNV vom
Attraktivitat 20.11.2009 und 10.12.2009. Aufgrund dieser
- Hohere Personalkosten und héherer Stellungnahmen wurde der MaR3- o
Fahrzeugeinsatz verursachen héhere Kosten nahmenvorschlag ,Tempo 30 nachts” fur
StraRenabschnitte mit straflenbiindigem
Gleiskorper nicht weiter verfolgt.
21 22.07.2010 IHK - - Keine Einwénde Keine Beriicksichtigung erforderlich

Vorbehalt der Bewertung von M9 (barrierefreier
Umbau der Haltestellen)
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