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1. Einfiihrung

Im Heidelberger Stadtteil Wieblingen wird siidlich der B 37 ein Hornbach-Baumarkt
geplant (Aniage 1). Fir das Grundstick wird derzeit ein Bebauungsplan aufgestelit.
Hierzu wurden durch die IGV im Auftrag der Stadt Heidelberg in einer ersten
Untersuchung die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens ermittelt und beurteilt.
Als wesentliches Ergebnis ergab sich, dass am Knotenpunkt Wieblinger Weg / Zu-
und Abfaht B 37 nach Realisierung des Baumarkts Leistungsfahigkeitsdefizite
bestehen, die einen Ausbau entweder mit Lichtsignalanlage oder als
Kreisverkehrsplatz erfordern.

Daher sollen nun in einem weiteren Schritt im Rahmen einer Vorentwurfsplanung
mogliche Varianten dieses Knotenpunkts untersucht und bewertet werden.
AuBerdem ist mittlerweile eine Planungsvariante des Baumarkis mit verringerter
Verkaufsflache erarbeitet worden, die ebenfalls in die Untersuchung einzubeziehen
ist.

Die Ingenieur Gesellschaft Verkehr (IGV) wurde von der Firma Hornbach beauftragt,
diese verkehrstechnischen Planungen durchzuf[.'nhren.

AuBerdem waren die Auswirkungen der Zulieferung auf die Larmsituation der
Anwohner des Wohngebiets Ochsenkopf zu ermitteln. Dies erfolgte durch die Firma
Accon Environmental Consultants, Greifenberg.

Mit diesem Bericht werden die Ergebnisse der Verkehrsplanungen vorgestellt und
erlautert. Die Ergebnisse des Larmgutachtens sind in einem separaten Berichtsband

zusammengefasst.
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2. Berechnung der Leistungsfihigkeiten
2.1  Grundlagen

Zunachst war fur die beiden méglichen Bauformen des Knotenpunkts sowie fir die
beiden zur Auswahl stehenden GréBen des Hornbach Baumarkts die jeweilige
Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts zu berechnen. Daraus kann dann abgeleitet
werden, welche Ausbauerfordernisse sich ergeben. Diese Berechnung erfolgte nach
HBS 2001 (Handbuch fiir die Bemessung von StraBen) der Forschungsgeseilschaft
fOr StraBen- und Verkehrswesen (FGSV).

Die Bewertung der Verkehrsqualititen erfolgt — &hnlich wie im deutschen
Schulnotensystem — in sechs Stufen:

Verkehrsqualitat | Beschreibung

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

B Die Wartezeiten sind kurz.

C Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner rédumlichen Ausdehnung noch
bez(glich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

D Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge
konnen die Wartezeiten sehr hohe Werte annehmen. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei
stark streuende Werte an. Der Verkehrszustand ist labil.

F Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders
hohen Wartezeiten. Der Knotenpunkt ist liberlastet.

Planungsrelevant ist dabei die werktdgliche Spitzenstunde, da die
Verkehrsbelastungen an Samstagen deutlich geringer sind.

Beim zu untersuchenden Knotenpunkt ist nicht allein die Qualitatsstufe entscheidend,
sondern auch der Abstand von der Ausfahrt des Baumarkts bis zum Knotenpunki.

-D.




hd
Ingenieur Gesellschaft Verkehr

Rickstaulangen, die in anderen Fillen durchaus tolerierbar sind, fithren hier zu einer
Blockierung der Ausfahrt und somit Rickstau in den Parkplatz der Firma Hornbach,
was zu vermeiden ist. Die maximale Rickstauldnge sollte daher die Strecke
zwischen Knotenpunkt und Parkplatzausfahrt nicht (iberschreiten.

Bei der Ermittlung des Verkehrsaufkommens des kleineren Baumarkts zeigt sich,
dass die Verkehrsentlastungen gegeniiber dem groBen Markt kaum ins Gewicht
fallen, da das bereits heute vorhandene Verkehrsaufkommen ohne Baumarkt
dominiert. Die Qualitdt des Verkehrsablaufs ist daher im vorliegenden Fall praktisch
nicht von der GréBe des Baumarkts abhangig.

Untersucht wurden der Ausbau des heutigen Knotenpunkts zu einem
lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt sowie zu einem Kreisverkehrsplatz.

Kritische Stréme in allen Varianten sind dabei der Strom im Wieblinger Weg
stadtauswarts, also vom Hornbach Baumarkt kommend und der Strom aus Richtung
B 37, da sich hier aus Sicherheitsgriinden keine Rickstaus auf die B 37 ergeben
dirfen. Alle anderen Stréme sind aus Leistungsfahigkeitsgriinden unkritisch.

2.2 Signalgesteuerter Knotenpunkt

Um die Leistungsfahigkeiten eines signalgesteuerten Knotenpunkts ermitteln zu
konnen, sind Signalprogramme zu erarbeiten, die die Phasenfolge, die mdgliche
Lange der einzeinen Phasen (éuch der FuBgénger), die erforderlichen
Zwischenzeiten zwischen den Phasen etc. beriicksichtigen. Dabei wurden die
Vorgaben der Stadt hinsichtlich FuBgéngerfihrungen beriicksichtigt.

Beldsst man den heutigen Knotenpunkt in seiner Form und erganzt lediglich eine
Lichtsignalanlage (LSA), so errechnen sich fir den Strom im Wieblinger Weg
maximale Rickstaus von 12 Pkw-Einheiten oder 72 m. Da die Ausfahrt aus dem
Parkplatz des Hornbach Baumarkts aber nur ca. 40 m vom Knotenpunkt entfernt ist,
wirden Aus- und Einfahrt in den Parkplatz blockiert, bzw. wéaren Riickstaus in den
Parkplatz die Folge. AuBerdem wirden sich Riickstaus aus Richtung B 37 von 102 m
ergeben, die ebenfalls nicht tolerierbar sind.

-3-
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Daher sind AusbaumaBnahmen am Knotenpunkt erforderlich.

Schritt fir Schritt wurden Ergénzungen am Knotenpunkt vorgenommen, bis eine
ausreichende Leistungsfahigkeit gegeben war.

Folgende AusbaumaBnahmen sind erforderlich:

. Trennung der Richtungsfahrbahn West-Ost im Wieblinger Weg in einen
Geradeaus- und einen Linksabbiegefahrstreifen zur B 37, um die Freigabezeit
des Linksabbiegestroms zu minimieren. .

* Bau eines separaten Rechtsabbiegestreifens im Wieblinger Weg aus Richtung
Hornbach, um die Leistungsfahigkeit in dieser Richtung zu erhéhen.

Ebenfalls untersucht wurden zwei Geradeausfahrstreifen im Wieblinger Weg aus
Richtung Horribach, die aber keine Verbesserungen bei den Riickstaulangen
ermdglichen, da die Gesamtleistungsféahigkeit des Knotenpunkts dadurch sinkt, weil
die FuBgédnger lingere Querungswege und somit ldngere Querungs- und

Raumzeiten haben.

Mit dem beschriebenen Ausbau errechnen sich maximale mittlere Riickstaus im
Wieblinger Weg aus Richtung Hornbach von 6 Pkw-Einheiten oder 36 m. Es ergeben
sich nach HBS fiir alle Strdome des Knotenpunkts die Qualitiatsstufen A oder B, das
heiBt, dass alle Fahrzeuge im ersten Umlauf den Knotenpunkt passieren kdnnen und

sich keine nennenswerten Wartezeiten errechnen.

2.3 Kreisverkehr

Unterstellt man einen normalen Kreisverkehr mit drei Zufahrten so errechnen sich bei
der groBen Bauvariante flir den Strom von der B 37 deutlich zu groBe Stauldngen
von maximal 19 Fahrzeugen oder 114 m. Die beiden anderen Strome sind mit einem
jeweiligen Rlckstau von jeweils drei Fahrzeugen ausreichend leistungsfdhig. Auch
bei der kleinen Variante des Baumarkts entsteht in der Zufahrt von der B 37 noch ein
Riickstau von 14 Pkw-Einheiten oder 84 m.

Das errechnete Ende des Ruckstaus reicht zwar noch nicht bis auf die B 37, die
Berechnungen basieren aber auf gemittelten Werten in der Spitzenstunde, in der sich

-4-
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auch punktuell lAngere Riickstaus ergeben kénnen. Um Behinderungen auf der B 37
zuverlassig zu vermeiden, ist fir die Zufahrt von der B 37 ein Bypass erforderlich.
Dadurch kénnen die Rlckstaus in dieser Zufahrt vollstdndig verhindert werden. Es
errechnet sich fiir alle Zufahrten die Qualitatsstufe A,

Die Skizzen des Bestands und der weiter zu verfolgenden Knotenpunktvarianten
sowie die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsrechnungen sind den Anlagen zu

entnehmen.

24 Fazit

Die Berechnungen haben gezeigt, dass beide Knotenpunkiformen bei
entsprechendem Ausbau ausreichende Leistungsfahigkeiten aufweisen. Die
Qualitatsstufen A und B beim signalgeregelten Knotenpunkt und A beim Kreisverkehr
belegen die hohe Qualitét der Verkehrsabwicklung.

Damit liegen zwei umsetizbare Varianten des Knotenpunkts fir die weiteren
Planungen vor. Eine endglltige Empfehlung fiir eine Variante kann erst nach
Fertigstellung der Vorentwurfsplanung, der darauf aufbauenden Kostenermittiung,
die auch den erforderlichen Grunderwerb einschlieBt sowie einer umfassenden
Bewertung erfolgen.
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3.. Vorentwurfsplanung

3.1 Planungsgrundlagen

Die Elemente von StadtstraBen werden in den ,Richtlinien fir die Anlage von
StadtstraBen” (RASt) der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV) behandelt. Sie sind auch fiir die Wahl! einer zweckmaBigen Knotenpunktart
bei der Verknipfung von StraBen maBgebend und regeln auch grundlegend die
entwurfstechnische und betriebliche Ausbildung von Kreisverkehren. Das ,Merkblatt
fir die Anlage von Kreisverkehren“ ergénzt die vorgenannten Richtlinien. Es fasst
den derzeitigen Stand der Erkenntnisse zu Kreisverkehren innerhalb und auBerhalb
bebauter Gebiete zusammen. Fir Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage wurden die
»Richtlinien fir Lichtsignalanlagen” (RiILSA) zugrundegelegt.

3.2 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

3.2.1 Fahrstreifen

Wie schon im vorangegangenen Kapitel beschrieben, sind zwei zusétzliche
Fahrstreifen notwendig, um eine ausreichende Qualitit des Verkehrsablaufs zu
gewahrieisten. Dabei erhalt der Wieblinger Weg einen separaten
Linksabbiegestreifen zur Rampe B 37 durch Addition einer neuen Fahrspur fiir
Geradeausfahrer in Richtung Osten am sldlichen Fahrbahnrand. Die Lange der
Aufstellstrécke des Linksabbiegestreifens betragt 30 m und entspricht der maximalen
Staulénge bei Rotende des Signalprogramms. Daraus ergibt sich eine Gesamtlange
der neu zu bauenden Geradeausspdr (einschlieBlich der Verziehung) von ca.145 m.

Die Gegenrichtung des Wieblinger Weges erhdlt zur Kapazitdtserhdhung eine
zusatzliche Rechtsabbiegefahrbahn. Sowohl der Stauraum als auch die
Verziehungslange des Rechtsabbiegestreifens betragen 20 m.

Samtliche Fahrstreifen des Wieblinger Weges haben im Zulauf zum Knotenpunkt
eine Breite von 3,25 m.

Die Darstellung des Vorentwurfs im MaBstab 1:500 ist Anlage 3.1 zu entnehmen.
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3.2.2 Fuhrung der FuBganger

Der Gehweg nordlich des Wieblinger Weges und westlich der Rampe zur B 37 bleibt,
wie bisher, mit einer Breite von 1,5 m erhalten. Ostlich der Rampe zur B 37 ist der
Gehweg entlang der Rechtsabbiegefahrbahn zu verschwenken und mit einer Breite
von mindestens 2 m auszufihren. Der Hauptstrom der FuBgéanger wird weiterhin auf
der sidlichen Seite des Wieblinger Weges gefihrt und ist aufgrund der
Fahrbahnverbreiterung ebenfalls zu verschwenken. Die Mindestbreite solite 25 m
betragen. Die Querung der Fahrbahnen erfolgt mit Hilfe von FuBgénger-
Lichtsignalanlagen, bei denen die FuBgédnger ihre Freigabezeit anfordern. Dabei
wurde eine neue Dreiecksinsel neben der neuen Rechtsabbiegefahrbahn im
Wieblinger Weg angeordnet. Der bestehende Fahrbahnteiler im Wieblinger Weg
entféllt. Die 4 m breiten Furten befinden sich im Entwurf im Bereich der Rampe zur B
37 weiter stdlich, und bei der Querung des Wieblinger Weges weiter westlich, als im
Bestand.

3.2.3 Fiihrung des Radverkehrs

Der Radverkehr wird gemeinsam mit dem Kraftfahrzeugverkehr signalisiert und auf
der Fahrbahn des Wieblinger Weges gefiihrt. Abbiegebeziehungen zur Rampe der B

37 sind nicht vorhanden.

3.2.4 Lichtsignalsteuerung

Als Steuerungsart fiir die Lichtsignalanlage wurde eine Festzeitsteuerung zugrunde
gelegt. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen ergaben, dass auch bei einer
Festzeitsteuerung ausreichende Leistungsfihigkeiten gegeben sind. Mit einer
verkehrsabhangigen Steuerung — die mit hoheren Investitionen verbunden ist —
lassen sich bei Bedarf zusatzliche Leistungsreserven mobilisieren.

Bei der Konzeption der Lichtsignalsteuerung wurden Vorgaben der Stadt Heidelberg
hinsichtlich FuBgangerfiihrungen berlcksichtigt.

-7-
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Far die fur die Lichtsignalsteuerung erforderlichen Einbauten am Knotenpunkt wurde
ein Signallagepian erstellt {Anlage 6).

3.3 Kireisverkehr

3.3.1 AuBendurchmesser und Kreisfahrbahn

Kleine Kreisverkehre sollten einen AuBendurchmesser von mindestens 26 m haben,
in der Regel betrégt der Radius aber 30-35 m. Die Obergrenze liegt bei 40 m. GrofBe
AuBendurchmesser erleichtern zwar die Befahrbarkeit des Kreisverkehrs, die
Auswirkungen auf die Kapazitat sind aber gering. Da bei diesem Entwurf zusatzlich
ein Bypass einzuplanen und der Lkw-Anteil am Gesamtverkehr gering ist, wurde ein
AuBendurchmesser von 30 m gewahlt, um den Flachenverbrauch und die Umwege
fir FuBganger und Radfahrer gering zu halten. Die Breite des Kreisrings ergibt sich
in Abhangigkeit vom AuBendurchmesser und betrdgt 8 m. Er wird zusétzlich in eine
Kreisfahrbahn und einen Innenring im Verhdltnis von 3:1 unterteilt. Dieser Innenring
gehort verkehrsrechtlich nicht zur Fahrbahn und wird nur zur Sicherstellung der
Befahrbarkeit durch groBe Kraftfahrzeuge benétigt.

Die Darstellung des Vorentwurfs im MaBstab 1:500 ist der Anlage 5.1 zu
entnehmen.

3.3.2 Knotenpunktzu- und -ausfahrten

Die Knotenpunkizu- und -ausfahrten werden senkrecht auf die Kreisfahrbahn
gefuhrt. Der Mittelpunkt des Kreisverkehrs liegt beim Schnittpunkt der Achsen der
Knotenpunktarme. Die Fahrstreifenbreite der Knotenpunkizufahrten betragen 3,25 m.
Die Knotenpunktausfahrten sind 3,50 m breit. Der Anschluss der Knotenpunktarme
an die Kreisfahrbahn erfolgt mit Eckausrundungen. Der Radius betrdgt bei den
Zufahrten jeweils 12 m. Die Ausfahrten sind mit einem Radius von 14 m aus-

gerundet.
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3.3.3 Rechtsabbieger auBBerhalb der Kreisfahrbahn (Bypass)

Zur Erhéhung der Kapazitdt des Kreisverkehrs wird der Verkehr, der von der B 37
kommt und in Richtung Westen rechts abbiegt, auBBerhalb der Kreisfahrbahn direkt
geflihrt (Bypass) und auf einem kurzen Einfadelungsstreifen auf den Wieblinger Weg
gel'eitet. Der Bypass wird baulich von der Kreisfahrbahn getrennt. Die Lénge des
Einfadelungsstreifens betragt 20 m, er ist 3,50 m breit.

3.3.4 Fihrung der FuBganger

StraBenbegleitende Gehwege sind auf beiden Seiten des Wieblinger Weges bereits
vorhanden. Die Rampe zur B 37 benétigt keine Gehwege. Der Hauptstrom der
FuBgéanger wird sidlich des Wieblinger Weges auf einem 2,5 m breiten Gehweg um
die Kreisfahrbahn gefihrt. Auf der nérdlichen Seite des Wieblinger Weges wird der
bestehende Gehweg mit einer Breite von 1,5 m entlang des Einfadelungsstreifens
fortgesetzt. Norddstlich des Kreisverkehrs betragt die Gehwegbreite 2 m.

In allen Knotenpunktarmen sind Fahrbahnteiler mit Uberquerungsméglichkeiten fiir
FuBganger (,Zebrastreifen*) vorgesehen. Die Uberquerungsétellen sind 4 m von der
Kreisfahrbahn abgesetzt und haben eine Breite von 3 m. Die Uberquerung des
Bypasses erfolgt direkt im Anschluss der Uberquerung des Wieblinger Weges
westlich der Kreisfahrbahn.

3.3.5 Fiihrung des Radverkehrs

Bei einstreifigen kleinen Kreisverkehren ist die Fiihrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn wegen der anndhernd gleichen Geschwindigkeiten von Radfahrern und
Kraftfahrzeugen eine sichere Lésung. Erst bei einer Verkehrsstiarke von mehr als
1500 Kfz/h geht die Akzeptanz splrbar zuriick. Beim vorliegenden Fall soll der
Radverkehr auf der Fahrbahn gefiiht werden. Die Summe des zufiihrenden

Verkehrs in allen Knotenpunktzufahrten betragt zur Spitzenstunde 875 Kfz/h (kleine
-9-
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Variante Hornbach) bzw. 1025 Kfz/h (groBe Variante Hornbach). Der durch einen
Bord abgesetzte Innenring sorgt dafir, dass auf der Kreisfahrbahn das Uberhoien
von Radfahrern durch Kraftfahrzeuge unterbleibt.

3.4 Uberarbeitung Kreisverkehr

Nach einer ersten Uberpriifung bat die Stadtverwaltung um eine Uberarbeitung des
Entwurfs, da auf der Nordseite auf die Fihrung der FuBgénger verzichtet werden
kann. Dadurch kann der Bypass ndher an den Kreisverkehr herangeriickt werden,
die Einfadelung des Bypasses kann friiher erfolgen.

Gleichzeitig sollte der Radverkehr auf den sidlich verlaufenden Rad- und FuBweg
verlegt und 6stlich und westlich des Kreisverkehrs jeweils Querungshilfen angelegt

werden.

Um das Ausfahren aus dem Parkplatz des Baumarkis in Richtﬁng Osten
(Wohngebiet Ochsenkopf) zu verhindern, wird eine bauliche Trennung der
Richtungsfahrbahnen im Wieblinger Weg vorgesehen. Die Einfahrt in den Parkplatz
ist daher nur an der 6stlichen Zufahrt méglich.

Der Oberabeitete Lageplan ist Anlage 5.4 zu entnehmen.

-10 -
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4. Kostenermittiung

4.1 Aligemeine Hinweise zur Kostenermittiung

Die Ant und die Detaillierung der Kostenermittiung sind abhangig vom Stand der
Planung und Ausfihrung und den jeweils verfiigbaren Informationen z. B. in Form
von Zeichnungen, Berechnungen und Beschreibungen. Zum derzeitigen
Planungsstand muss die Kostenermittlung daher mit Unsicherheiten behaftet sein.
Zudem dient sie im vorliegenden Fall nicht allein zur Bestimmung der absoluten
' Kosten, sondern weit mehr dem Vergleich der beiden Varianten untereinander.

4.2 Kostenschatzung

Bei der Kostenschitzung werden die Kosten auf der Grundlage der Vorplanung
ermittelt. Sie dient als eine Grundlage fiir die Entscheidung Uber die Weiterfiihrung
der Vorplanung.

Die Kostenschitzung fiir die zwei vorliegenden Vorentwirfen fir den Umbau des
Knotenpunkts Wieblinger Weg / Zufahrt B 37 wurde auf Basis der vorliegenden
Planunterlagen mit den daraus resultierenden Massen sowie Annahmen fir
Einheitspreisen der jeweiligen Leistungspositionen aufgestellt.

In der Tabelle auf der folgenden Seite werden die Ergebnisse der Kostenschitzung
for die zwei Arten von Knotenpunktformen gegenibergestellt. Die Kosten flr den
Kreisverkehr basieren dabei auf der Gberarbeiteten Variante.

-11 -
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Variante mit Variante
Lichtsignalanlage Kreisverkehrsplatz

Grunderwerb 80.000 € 133.000 €
Riickbau 15.000 € 38.500 €
Erdbau 8.000 € 9.000 €
Entwéasserung 6.000 € 37.000 €
Oberbau 62.000 € 140.000 €
E-Technik / Beleuchtung 6.000 € 21,000 €
Stiitzwande - 21.000 €
Lichtsignalanlage 102.000 € -
Baustelleneinrichtung 20.000 € 28.000 €
Summe: 299.000 € 427.500 €

Tabelle: Kostenschitzung Ausbau Knotenpunkt Wieblinger Weg / Zufahrt B 37

Der Preis fir ein Quadratmeter Grunderwerb wurde mit der Stadt Heidelberg
abgestimmt und auf 200.- € festgesetzt.

Unter dem Punkt Rickbau ist hauptsachlich die Beseitigung von vorhandenen
Flﬁchenbefestigungen und Fundamente zu verstehen. Der Aufwand ist bei der
Variante Kreisverkehrsplatz mehr als doppelt so hoch wie bei der Variante mit
Lichtsignalantage.

Sowoh! bei der Entwésserung als auch bei der StraBenbeleuchtung sind beim
Ausbau des Knotenpunkts mit Lichtsignalanlage nur geringfiigige Anpassungen
nétig. Zudem wird bei dieser Variante auch keine Stlitzwand erforderlich sein.

Dagegen fallt hier die Lichtsignalanlage mit ca. 35% der Gesamtkosten sehr deutlich
ins Gewicht. Bei der Variante Kreisverkehrsplatz sind der Grunderwerb und der
Oberbau mit jeweils ungefahr 30% die Hauptkostenanteile.

-12-
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Der Posten Baustelleneinrichtung, Kleinleistung und Unvorhergesehenes wurde mit

ca. 7% der Gesamtkosten veranschlagt.

Detailliete Berechnungen sind den Anlagen 7.1 und 7.2 sowie 8.1 und 8.2 zu

entnehmen.

-13-
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5. Bewertung und Empfehlung

Die beiden ausgearbeiteten Knotenpunkt-Varianten Lichtsignalsteuerung und Kreis-
verkehrsplatz erfillen beide in vergleichbarer Weise die Anforderungen der héheren
Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts gegenlber heute. Daher sind weitere Kriterien
far eine Entscheidungsfindung, welche Form realisiert werden soll, einzubeziehen.

Entscheidende Kriterien sind dabei

. die zu erwartenden Baukosten,

. die erforderliche Zeit fir die Umsetzung,

. die Sicherheit sowie

. die direkte, mdglichst umwegfreie Fihrung von FuBgangern und Radfahrern.

Die Baukosten sprechen eindeutig fiir die Variante mit Lichtsignalanlage. Diese er-
fordert rund 30 % oder 128.000 € niedrigere Investitionen als der Kreisverkehrsplatz.
Die Umsetzungszeit ist ein sehr wichtiges Kriterium, da gewahrleistet sein sollte,
dass der Knotenpunkt umgebaut ist, bevor der Baumarkt seinen Betrieb aufnimmt.
Die Planungs- und Bauzeit des Kreisverkehrsplatzes wird erheblich langer sein als
die des Umbaus des bestehenden Knotenpunkts. Es ist (iber 60 % mehr Grunder-
werb erforderlich, der auch tiefer in Grundstlicke eingreift, so dass hierflir mehr Zeit
erforderlich sein Wird. Beim lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt werden nur Fahrstrei-
fen ergénzt, der Knotenpunkt bleibt aber in seiner heutigen Form erhalten. Der Kreis-
verkehrsplatz ist véllig neu zu bauen, der heutige Knotenpunkt komplett zurlickzu-
bauen, was sich auf die Bauzeit auswirkt. Daher wird der tJmbau des bestehenden
Knotenpunkts in einem kiirzeren Zeitraum realisiert werden konnen als der Kreisver-
kehr.

Bei der Sicherheit ist dem Kreisverkehrsplatz der Vorzug zu geben, da diese Bau-
werke eine sehr geringe Unfallh&dufigkeit aufweisen. Allerdings wird der Unterschied
der beiden Varianten bzgl. der Sicherheit durch den Einbau der Lichtsignalanlage
deutlich vermindert.

Bei der Direktheit der Wegefiihrung fiir FuBganger und Radfahrer schneidet der
lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt deutlich besser ab als der Kreisverkehr, da die
FuBganger- und Radfahrerquerungen unmittelbar am Knotenpunkt erfolgen kdnnen,

-14 -
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wiahrend beim Kreisverkehr aufgrund der Gestaltung immer Umwege entstehen. Bei
der Lichtsignalsteuerung kénnen die FuBganger und Radfahrer die entsprechenden
Fahrstreifen in einem Zug Uberqueren, wahrend sie beim Kreisverkehr jeden Fahr-
streifen separat queren missen und jedes Mal aufs neue auf den Verkehr achten
mossen.

Fasst man die einbezogenen Kriterien zu einer Bewertung zusammen, so ergeben
sich far Kriterien Leistungsféhigkeit und Sicherheit nur geringe Unterschiede 2wi-
schen beiden Varianten. Bei den Kriterien Kosten und Bauzeit ist der Variante mit
Lichtsignalsteuerung eindeutig der Vorzug zu geben. Sie ist erheblich kostengiinsti-
ger und schneller zu realisieren.

Es wéare daher zu empfehlen, den Umbau des bestehenden Knotenpunkts mit
der Erganzung einer Lichtsignalanlage zu realisieren. Nach Riicksprache mit
der Polizei wurde jedoch die erhohte Sicherheit des Kreisverkehrs wesentlich
starker bewertet, so dass der Kreisverkehrsplatz realisiert werden soll.

Stuttgart, 14. 12, 2010

Ingenieur Gesellschaft Verkehr

‘ Dipl.-Ing. Peter Sautter

Anlagen

-15 -
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Ingenieur Gesellschaft Verkehr
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Anlage 2.2 Signalprogramm
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Anlage 4 Leistungsfihigkeit Kreisverkehr ohne Bypass

Anlage 4.1 Leistungsfahigkeitsberechnung kleiner Hornbach
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Bestand

v

inganleur Genssillachafl Verkehr

Signalk
gruppe

1-2-4-3

An

Ab

TF

K1

as

a3

a3

K2

23

33

K3/4

55

79

23

K5/8

a4

20

25

F21/22

37

95

48

F23/24

37

a5

48

F25/28

30

53

23

NS ALALS &

40

: ]
F27/28 83 | 53 | 60 —— LS —
- i) R

F29/30 41|57 |18 L RS N s s SR R |
TTTT —r|—r-|'.,|...-|----|---.| llllllll | R

Phasenfolge: 1-2-4-3

Projekt

Alle

Knoten

Wieblinger Weg / Anschluss B37

Auftr.-Nr.

Variante

FuBgangerphase

Datum

15.09.2010

Bearbeiter

Signum

Blatt

2.2




LSA Bestand mit kleinem Hornbach

v

ingepleour Geselischafl Verkehr

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, 1-2-4-3 (TU=90)

uf. mbol | Sgr | % | SV | Gs= i ” n as
2uf. | Fstr.Nr | Sy r Bemerkun:
(=] ( 1%] | (FZ/M]] Fargor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. (Fz/n] ’
2 | =~/ | x| 33]o00| 2000 2000
2
1 L || 9 |oo0| 2550 2550
3| 1 | € |[xm| 23 |000| 2000 2000
1 2 | ~& |kss| 25 {0,00] 2000 2000
Mo-Fr mit kleinem Hornbach Il, 1-24-3
te q as C Nog | Nez | mw S | N Nee| w
Zuf. | Fstr.N mbol
of- | Fstr.Nry Symbol) S0 | 1) | teagm | (k| tFzm1| @ | rl| i [t | 7 [ 1 [t | o | @1 | @Y
2 -/ KL 33| 635 [ 2000 733 |O87| 2 | 12| 16| © |50,0| 17 [ 102|38,08| C
2
1 [-. k|9 116 | 2550 | 255 |0,45| O 0 3 0 }90,01 5| 30 |3819] C
3 1 ‘4 K34 23 | 372 | 2000 | 511 | 0,73| 1 6 9 0 |90,0f 12 | 72 | 37,46 C
1| 2 | ~& |wse{ 25| 387 | 2000 556 |o70] 1| 6 | o | o |o0c| 11| 66 |32,78] B
Knotenpunkssummen: 1510 2055
Gewichtete Mitelerte: 0,76 36,58
TUu=90s T=3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblalt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichisignalariage
2uf, Zufahrt [
Fstr.Nr Fahrstreffen-Nummer -1
Symbol  Fahrstreifen-Symbol 8]
Sgr Signalgruppen H
tr Freigabezeit [8)
8V Schwerverkehrsanteil [%]
qs.m Satigungsverkehrsstirke unter Standardbedingungen [Fzh]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez, Bezeichrung der Einflussgréie [
qs Sattigungsverkehrsstarke unter korkreten Bedingungen [Fzh]
1 Einflussgrdile 1 [
2 Einfussgrdie 2 [l
<} Einflussgrdfie 3 1
q Verkehrsstarke [Fzh
C Kapazitit des Fehrsireifens [Fzm)
Sattigungsgrad 2]
Nce Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Grinende [Fz]
Nee Mitdere Stautdnge bei Grinende [m]
nH Anzzhl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorrlckvorgangen [
S Stalistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Arzahl der pestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz)
Nre Maximale Skaulinge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
asv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs [l
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Alle
Knoten Wieblinger Weg / Anschluss B37
Auftr.-Nr. Variante | Fullgangerphase Datum | 15.09.2010
Bearbeiter Signum Blatt 2.3




LISA+

LSA Bestand mit groRem Hornbach

v

{ngenlsur Qesvilschuft Verkahr

Sattigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen, 1-2-4-3 (TU=90)

2uf. | Fstr.Nr| Symbot| Sgr | B | SV | Gs i k 3 % | pemerku
uf. Nr| Sy r merkung
(s] | (%] | (FZ/N] popgor Bez. Faktor Bez. Fakior Bez. (Fz/h)
2 |~ | x| 330,00 2000 2000
2
1 lm K2 9 | 0,00| 2550 2550
3| 1 | ~€ |rya| 23 | 0,00 2000 2000
1| 2 | ~4 | s8] 25 |0,00] 2000 2000
Mo-Fr mit groBem Hombach I, 1-24-3
| q gs C Nee | Nog | N S | Nee | N | w
. . mhal
Zuf. | PetrNe) Symbol) Sar | ey | rgm | trzm| Fzm1| 9 | 12| (mi | F2)| © | e || | ) [
2 ,“/ Ki [ 33| 635 | 2000 | 733 |087| 2 | 12| 16 | O |90,0| 17 | 102 38,08 C
2
1 L || 9| 144 | 2550 255 |o56| o | o | 3| o |s0.0] 6 | 36 |38,63| ¢
3 1 | L {iom| 23| 447 | 2000 511 {o,87] 3 | 18] 11| 1 |900| 16| 96 |51,05] D
1| 2 | ~4 |ws6| 25| 434 | 2000 556 |o78| 2 | 12| 10| o |90,0| 14| 84 |40,16] C
Knotenpunidssummen: 1660 2055 .
Gewichtete Mitteherte: 0,82 42,16
TU=90s T=36005
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a} HBS 2001 Kapilel 6 Knatenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr Fahrsireifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppen H
tF Freigabezeit [s]
sv Schwerverkehrsanteil %]
Qs Sattigungsverkehrsstarke unter Standardbedingungen [Fzh)
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez, Bezeichnung der Einflussgriie . [
as - Saftigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen [Fzm)
H EinflussgréBe 1 3]
rz Einflussgralie 2 [1
nI Einflussgrdle 3 [
q Verkehrsstirke [Fzm]
o] Kapazitt des Fahrstreifers [Fzh]
a Sattigungsgrad H
Nae Mittlera Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Grinende [Fz]
Nae Mitlere Staulinge bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Arzahi von Vormickvorgangen [
S Statistische Sicherheit %]
Nre Maxirmale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRe Maximale Staulinge bei Rotende [m]
w Miltlere Wartezeit [s]
Qsv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs [
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Alle
Knoten Wieblinger Weg / Anschluss B37
Auftr.-Nr. Variante | Fufg&ngerphase Datum | 15.09.2010
Bearbeiter Signum Blatt 24
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LSA mit Abbiegespuren v

Iingenleur Geswllachaft Yerkaehr

s+

Signal

_gruppe An | Ab
K1 ~ | 58| 23
K2 4| 16 | 23
ka & 26|54
K4 | 25 | 50
K5 ~a| 28 | 55
K6 M| 56 | 13
F21/22 \ 27 | 54
F23r4 ™| 27 | 50
F25/26 «~| 58 | 23
Fores S| o [ 10| 0], EE———

LA RARRE RS RARA SRR AR RARARRARAS AR RS AAS Y RERRE RAREE RERES |

(Belastung: groler Hombach)

Projekt Alle ’ .

Knoten Wieblinger Weg / Anschluss B37

Auftr.-Nr. Variante | Abbiegespuren Ost+West| Datum | 15.09.2010

Bearbeiter Sighum Blatt 3.2




LSA mit Abbiegespuren kleiner Hornbach

v

ingenieur OQussllsahall Verkahr

USA+

Sittigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen, Kleiner Hornbach (TU=60)

f ol Sgi | v | gsm fL f2 f3 as
. | Fstr.Nr| Symbal [ Sgr Bemerkung
(=) | %] | (FaM)| papgor Bez. Faktor Bez, Faktor Bez. [Fz/h]
2 |~ | ki 24000 2000 2000
2
1 L x| s |o00] 3000 3000
3 Z | | 27 |000| 2000 2000
3
1 .. | K4 | 24 | 0,00| 2000 2000
2 |~ | x| 16 | 0,00] 2000 2000
1
3 ™~a | K5 | 26 | 0,00 2000 2000
Mo-Fr mit kleinem Hombach ll, Kleiner Hornbach
te q s c Nee [ Noe | nu S | Neg | Nee [ w
2uf. | Ftr.Ne) SyRool| 307\ 1) | pegm| rzmp| trm| @ [kl | il g 7 | o1 | 1R | m1| @) | &
2 ~/ KL | 24 | 635 | 2000 | 800 |0, 79| 2 12| 0| 0 190,0) 12| 72 (23,65| B
2
1 L K| 6 116 | 3000 | 300 |0,39] O 0 2 0 4| 249 |25,28| B
3 { Kk 27 66 | 2000 | 900 |007] O [+} 1 0 [%00] 2 [ 12]938] A
3
1 . | K4 | 24| 306 | 2000| BOO |0,38] O a 4 0 |9,0] 6| 36 (12,75 A
2 ~f K6 | 16 | 217 | 2000 | S33 | 041 O 0 3 0 |S00] 5| 30 |18,10( A
1
3 ~a | K5 | 26| 170 | 2000 | B67 |0,20| © 1] 2 o |90,0] 3 i8 | 10,53 A
Knotenpunktssummen: 1510 4200
Gewichtete Mittelwerte: 0,52 18,67
TU=60s T=3500s
Tabelle in Anlshnung an Formblal 3a) HBS 2001 Kapile € Knolenpunkt mit Lichtsignalanlaga
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer [®]
Symbol  Fahrstreifen-Symbal 8]
Sgr Signalgruppen [l
F Freigabazeit Is]
sv Schwerverkehrsanieil . [%]
qQsst Sattigungsverkehrsstirke unter Slandardbedingungen {Fz/h}
Faktor Angleichungsfakior H
Bez, Bezeichnung der Einflussgréie 1
qs Sattigungsverkehrsstarke unter konkraten Bedingungan [Fzh]
f EinflussgréBe 1 H
[} Eirflussgréle 2 .
3 Einflussgrée 3 9|
q Verkehrsstarke {Fzm}
C Kapazitit des Fahrsireifens [Fzm)
g9 Satigungsgrad ]
Nae Mitlere Amnzahl gestauter Fahrzeuge bei Grinende [Fz]
Nee Mitlere Stauldnge bei Grunende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvergdngen [}
S Statistische Sicherheit %}
Nrg Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rolende [Fz]
Ngre Maximale Staulinge bei Rotende [m]
w Mittere Wartezeil [s]
Qsv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs [
T Untarsuchungszeitraum (s
Projekt Alle
Knoten Wieblinger Weg / Anschluss B37
Auftr.-Nr. Varniante | Abbiegespuren Ost+West! Datum | 15.09.2010
Bearbeiter Signum Blatt 33




LSA mit Abbiegespuren groRer Hornbach

v

Ingenleur Goeswnllachalft Verkahr

LisAs

Sittigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen, (TU=60)

y b | sv | ase f1 f2 3 o
Zuf. | Fstr.Nr| Symbol| Sgr Bemerkung
51 | [%] | [F2M]| panor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez, (Fz/h]
2 |~ | x| 2a|000] 2000 2000
2
1 L | wa| & |000] 3000 3000
3 { K3 | 27 | 0,00| 2000 2000
3
1 Y. | K¢ | 24 | 0,00 2000 2000
2 | ~ | k6| 16 | 0,00] 2000 2000
1
3 ™~a | K5 ] 26 {0,00[ 2000 2000
Mo-Fr mit groem Hornbach |,
te q g5 C Nee | Noe | e S | Ne|[ Nl w
Zuf. | Fstr.N mbol
tr.r) Symbol) So7\ o) | (rogm | tFz/m)| tFiny| @ | ead| [l | (F23| 7| o | (R | i | c} | @Y
2 ~/ KL | 24 | 635 | 2000 | 800 [0,79| 2 | 12| 10{ © 12| 72 | 23,65| B
2
1 L || 6| 144 | 3000 300 048l 0| O] 2] © 4 | 24 |2553| B
3 f‘\ I3 | 27 G4 | 2000 ] 900 |G,10] O 0 1 0 |900] 2| 12| 952 A
3
1 o | K4 | 24| 353 | 2000 | 8OO |O44] O] O | 4| O |90,0|] & | 36 | 13,11 A
2 ~ K6t 16| 247 | 2000 | 533 | 0,41 O 0 3 0 Jop,0] 5 | 30 |18,10] A
1
3 ™ | K5 | 26| 217 | 2000 | B67 | 0,25 O 0 2 0 |90,0 4 24 (10,81 A
Knotenpunkissummen: 1660 4200
Gewichtete Mittelwerte: 0,53 18,37
TU=60s T=23600s
Tabelle in Anlehnung an Formblait 3a} HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mil Lichtsignalanlage
Zuf, Zufahrt I
Fsir.Nr Fahrsireifen-Nummer ]
Symbal  Fahrstreifen-Symbaol g
Sar Signalgruppen o]
3 Freigabezeit [8]
sV Schwerverkehrsanteil %)
gss Séttigungsvarkehrsstarke unler Slandardbedingungen [Fzh]
Faktor Angleichungsfakior [
Bez. Bezeichnung der Einflussgréa R [-]
qs Sattigungsvarkehrsstarke unler konkreten Bedingungen [FzMh]
fl Eirflussgrée 1 [}
2 Einflussgrdfe 2 [
3 Einflussgrdfe 3 [
q Verkehrsslirka [Fzh]
c Kapazilét des Fahrstreifens {Fz/h)
g Satigungsgrad 8]
Nee Mitlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Grinende [Fz]
Nge Mitlere Stau&nge bei Grinande [m]
NH Anzghl der hallenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz)
r Maximale Anzahl von Vorriickvergdngen [-]
5 Stalistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz)
Nre Maximale Staudnge bei Rotende [m]
w Mitlere Wartszeil Isl
asv Qualititsstufe des Vaerkehrsablaufs 8]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Alle
Knoten Wieblinger Weg / Anschluss B37
Auftr.-Nr. Variante | Abbiegespuren Ost+West| Datum | 15.09.2010
Bearbeiter Signum Blatt 34




Kreisverkehr ohne Bypass kleiner Hornbach

ingenleur Qesslischafl

v

Verkehr

UsSA+

Knotenpunkt:
Bealastung:

Folgebelastung:

Wieblinger Weg/ Anschluss B37 (Kreisverke hrsplalz)

Mo-Fr mit kleinem Hombach 11 (100%)

Lage des Knotenpunktes: innerorts
aus vorheriger Belastung abgeleilet; Kapazitat 125 %; Verkehrsstérke 80 %

Arm Vorfahrtsregelung

2 | | vorfahrt gewshren!

3 | §7 | vorfahrt gewahren!

1 | 7 | vorfahrt gewahrent

FuBgangey- | Verkehrs: | Verkalis+| g jog. | Arind.- Kapazkat | Kapaziits- | Sattigungs- | 95%-Staur- | 99%-Stau- | mitiere | Qualkits-| verkehrs.
Strom | bebstung | o oo | L ke | k@PRZESL] UBasnger reserve grad ldnge BEnge | Wartezeit | stufe strom
Fg/h Plow-E/h | Phw-E/h | Plw-Efh - Pkw-Efh | Pkw-E/h - Pkw-E Pkw-E s A.F (HES)
25 751 306 973 1,00 973 222 0,77 9 14 16 B 2
3 25 372 217 1049 1,00 1049 677 0,35 3 5 A 3
1 25 387 116 1137 1,00 1137 750 0,34 2 5 A 1
‘
Projekt Alle
Knolen Wieblinger Weg / Anschluss B37
Auftr.-Nr. Variante | Kreis Datum | 15.09.2010
Bearbeiter Signum Blatt 41




Kreisverkehr ohne Bypass grofler Hornbach

v

ingenisur Gasslfschafl Verkahy

Lage des Knotenpunktes:
Folgebelastung:

inneroris
aus vorheriger Belastung abgeleitet; Kapazitat 125 %; Verkehrsstérke 80 %

—UsA+
Knotenpunkt: Wieblinger Weg / Anschluss B37 (Kreisverkehrsplatz)
Belastung: Mo-Fr mil groBem Hombach | {100%)

Arm Vorfahrtsregelung

2 V Vorfahrt gewihrenl

3 | §7 | vorfahrt gewahren!

1 | &7 | vorfahrt gewahren!

Verkehrs-

Verkehrs-

Abmind.-

Fa/h Pkw-E/h | Phw-E/h | Pkw-Efh - Fkw-Efh | Prw-E/h - Pkw-E Plow-E s A..F (HES)
25 779 353 934 1,00 93 155 0,83 13 19 22 C
25 47 217 1049 1,00 1049 602 0,43 2 3 6 A
25 434 144 1112 1,00 1112 678 0,39 2 3 5 A
Projekt Alle
Knoten Wieblinger Weg / Anschiuss B37
Auftr.-Nr. Variante | Kreis Datum | 15.09.2010
Bearbeiter Signum Blatt 4.2
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Kreisverkehr mit Bypass kleiner Hornbach

v

Ingenlsur Gasallizchafl Verkhehr

~ HUSA+
Knotenpunkt: Wieblnger Weg/ Anschluss B37 (Kreisverkehrsplatz)
Belastung: Bypass West kleiner Hombach (100%)

Lage des Knotenpunktes: inneroris
aus vorheriger Belastung abgeleilet; Kapazil&l 125 %; Verkehrsstérke 80 %

Folgebelastung:

Arm Vorfahrtsregehng
2 | §F | vorfahrt gewahreny
3 | 7 | vorfahrt gewahrenl
1 | N7 | vorfahrt gewdhrent

FuBganger. | Vefkelrs"| VETkBS"| grpg. | ADTNd- Kapaziat | X@pazRits- | Sattgungs- | 95%-Stau- | 09%-Staw- | mitere | Qualtats- | verkehrs-
strom | belstung | ;0 | ke | K@PRZIRAL FuBganger reserve grad Einge Bnge | Wartezel| stufe strom

Fg/h Plw-E/h | Phw-E/h | Plw-E/h - Pkw-Efh | Plw-E/h - Phw-E Piow-E 5 A.F (HES)

2 25 116 |- 306 973 1,00 973 857 0,12 0 1 q A 2
3 25 372 217 1049 1,00 1049 677 0,35 2 3 5 A 3
1 25 387 116 1137 1,00 1137 750 0,34 2 2 5 A 1
Projekt Alle
Knoten Wieblinger Weg / Anschluss B3a7
Auftr.-Nr. Variante | Kreis Datum | 15.09.2010
Bearbeiter Signum Blatt 5.2




Kreisverkehr mit Bypass grof3er Hornbach

. v

Ingesnieur Geaseillischsellt Varkehr

LisA+
Knotenpunkt: Wieblinger Weg/ Anschluss B37 (Kreisverkehrsplatz)
Belastung: Bypass Wesl groBer Hornbach (100%)

Lage des Knotenpunktes: inneroris
aus vorheriger Belastung abgeleilet; Kapazitat 125 %; Verkehrsstarke 80 %

Foigebelastung:

Arm Vorfahrtsregelung

2 | §F [ vorfahrt gewatren!

3 | 7 | vorfahrt gewshren

1 | §7 | vorfahrt gewahren

FuBganger- | YHkeNs™| VTKEIS: | gpg. | ABInd.- Kapazkat | Kapaziats- | Sattigungs- | 95%-Stau- | 99%-Stau- | mtiere [ Qualtats- | veriehrs-
Strom | be@stung | b | inreis | /@PAZRAL FuBganger reserve grad tinge linge | Wartezek| stufe strom
Fg/h Pkw-Efh | Pkw-E/h | Phw-E/h - Pkw-Efh | Pkw-Efh - Pkw-E Plow-E s A.F (HES)
2 25 14 353 934 1,00 934 790 0,15 1 1 5 A 2
3 25 447 27 1049 1,00 1049 602 0,43 3 6 A 3
1 25 434 144 1112 1,00 1112 678 0,39 3 5 A 1
Projekt Alle
Knoten Wieblinger Weg / Anschluss B37
Auftr.-Nr, Variante | Kreis Datum | 15.09.2010
Bearbeiter Signum Blatt 5.3
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Ingenlaur

Geseallachafl Verkohr

Ausbau Knotenpunkt Wieblinger Weg / Rampe B 37 '
Kostenschétzung Variante mit Lichtsignalanlage
Positionsbeschreibung Einheill Menge|] Einheitspreis| Gesamlbelrag
{(EURQ) (EUROH
1. (1 Knotenpunki mit Lichtsignalanlage
1. (1.1 Grunderwerb
1. (111 Grunderwerb m® 400 200,00 € 80.000 €
80.000 €
1. 1.2 Rilckbau
1. [1.2.1 Baufeldireimachung psch 1 2.500,00 € 2.500 €
1. [1.2.2 Riickbau vorh. Flachenbefestigung m° 550 20,00 € 11.000 €
1. [1.2.3 |Riickbau vorh, Vegelalionsiliche m° 600 2,00 € 1.200 €
1. 11.2.4  |Rickbau Bauwerke und Fundamente (keine Gebiude) m° 6 50,00 € 300 €
15.000 €
1. |1.3 Erdbau
1. [1.3.1 Oberbodenablrag und Wiedereinbau innerhalb des Baufeldes m 125 15,00 € 1.875 €
1. [1.3.2 Bodenabtrag und Wiedereinbau innerhalb des Bauleldes m 175 15,00 € 2.625 €
1. [1.3.3 Bodenablirag und Massenabiuhr m° 175 20,00 € 3.500 €
| 8.000 €
1. 1.4 Entwidsserung
1. (1.4 StraBeneinlauf mit Gussabdeckung, Schmutzfanger, Ablauf Stk 2 300,00 € 600 €
1. [1.4.2 StraBeneinlauf verseizen Stk 4 250,00 € 1.000 €
1. [1.43  |Ablaufleitung DN200 PVC, incl. Bgen, Abzweige, Anschlisse m 44 100,00 € 4.400 €
6.000 €
1. [1.5 Oberbau
1. [1.5.1  |Asphalideckschicht, Dicke 3 cm m?| 500 5,00 € 2.500 €
1. [1.5.2 Asphaltdeckschicht, Dicke 4 cm me 575 6,00 € 3.450 €
1. |1.5.3 |Asphalibinderschicht 0/16 CS, d=4cm me 575 B,00 € 4.600 €
1. 11.5.4  {Asphaltiragschicht 0/32 CS, Dicke 8 cm m° 500 10,00 € 5.000 €
1. |1.5.5 _ |Asphaltiragschicht 0/32 CS, Dicke 14 cm m:| 575 12,00 € 6.900 €
1. 11.5.6 Frosischutzschicht : m 555 30,00 € 16.650 €
1. [1.5.7 Planumsdrainage DN150 inkl. Sickerpackung und Geotexlil Ifm 220 50,00 € 11.000 €
1. [1.5.8 Randsinfassung Hochbord als Belonstein, mit Betonsockel ifm 250 30,00 € 7.500 €
1. [1.5.8  |Randeinlassung Gehweg fim 220 20,00 € 4.400 €
62.000 €
1, [1.6 Tiefbau fGr E-Technlk und Beleuchiung
Kabelgraben ca. BxH 50x60 mit Sandbett, Warnband und
11163 |\ edorverftllung for erdverlegte Kabel (i Beleuohumgamaste m 115 2000¢€ 2.300 €
1. |1.6.2 Kernbohrung an best. Eleklroschacht, DN150, mit Abdichtung Stk 1 100,00 € 100 €
1. [1.6.3 Beleuchlungsmastfundament Stk 1 300,00 € 300 €
1. |1.6.4 StraBenbeleuchtungsmast versetzen Stk 1 300,00 € 300 €
1. [1.6.5 Kabel psch 1 500,00 € 500 €
1. 11.6.6 |Erweiterung Verteiler / Einbindung Steuerung psch 1 2.500,00 € 2.500 €
6.000 €
1. 1.7 Lichtslgnalanlage
1, [1.71 Kabelschutzrohre Ifm 320 15,00 € 4.800 €
1, 11.7.2 Kabelschichle Stk 6 750,00 € 4.500 €
1. [1.7.3 Kabel liefern, ziehen und aullegen lfim| 2.000 10,00 € 20.000 €
1. 1.7.4 |Standardfundament hersiellen Stk 9 500,00 € 4.500 €
1. 1.7.5  |Normalmast liefern und montieran Stk 6 500,00 € 3.000 €
1. |1.7.6  |Auslegermast lielern und montieren Stk 3 1.000,00 € 3.000 €
1. ]1.7.7 __[FuBgingersignalgeber liefern und montieren Stk 8 350,00 € 2.800€
1. j1.7.8 Kraftfahrzeugsignalgeber liefern und montieren Sik 12 450,00 € 5.400 €
1. 11.7.9  |Anforderungstaster Stk 8 500,00 € 4.000 €
1. [1.7.10 |Steuergerdt liefern und installieren Stk 1{ 30.000,00 € 30.000 €
1. [1.7.11 |Software erstellen psch 1] 20.000,00 € 20.000 €
102.000 €
Summe 279.000 €
1. |1.8 Baustelleneinrichtung, Kleinleistung und Unvorhergesehenes psch ca. 7% 20.000 €
1.1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage 299.000 €

Anlage 7.1
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Ingenleur Gesellaschaft Verkahr

Ausbau Knotenpunkt Wieblinger Weg / Rampe B 37
Kostenschitzung Variante mit Lichtsignalanlage

1.1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
1. 1.1 Grunderwerb 80.000 €
1. 1.2 Riickbau 15.000 €
1. (1.3 Erdbau 8.000 €
1. (1.4 Entwéasserung 6.000 €
1. |1.5 Oberbau 62.000 €
1. |1.6 Tlefbau for E-Technlk und Beleuchtung 6.000 €
1. 1.7 Lichtslgnalanlage 102.000 €
1. (1.8 Baustelleneinrichtung, Klelnlelstung und Unvorhergesehenes 20.000 €
Summe 299.000 €

Anlage 7.2
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Ingenlieur

Qosollachaft Verkehr

Ausbau Knotenpunkt Wieblinger Weg / Rampe B 37

Kostenschitzung Variante Kreisverkehrsplatz

Posilionsbeschreibung Einhell] Menge| Elnhailsprels| Gesamibalrag
(EURO) (EURO)
2. 1 Knotenpunkt als Krelsverkehrsplaiz
2. (1.1 Grunderwerb
2. [1.1.1  |Grunderwerb m°| 665 200,00 € 133.000 €
133.000 €
2. 1.2 Rickbau
2. 1.21 Baufeldireimachung_ psch 1 2.500,00 € 2.500€
2./1.22 Rackbau vorh. Fldchenbefestigung m? 1.700 20,00 € 34.000 €
2. 123 Rickbau vorh. Vegetationsflache m* 750 2,00 € 1.500 €
2. (1.24 Riickbau Bauwerke und Fundamente {keine Gebaude) m® 9 50,00 € 450 €
38450 €
2. 1.3 Erdbau [
2. 11.34 Oberbodenabtrag und Wiedereinbau innerhalb des Baufeldes m? 140 15,00 € 2100 €
2. [1.3.2 |Bodenablrag und Wiedereinbau innerhalb des Bauisldes m 380 15,00 € 5700 €
2. [1.3.3 _ [Bodenablrag und Massenabfuhr m° 60 20,00 € 1.200 €
L L 9.000 €
2. 1.4 Entwisserung
2. 1141 StraBeneinlaul mit Gussabdeckung, Schmutzfanger, Ablaul Stk 5 300,00 € 1.500 €
2. [1.42 | StraBeneinlaul verselzen Stk 12 250,00 € 3.000 €
2.11.43 Ablaufleilung DN200 PVC, incl. Bdgen, Abzweige, Anschllisse m 125 100,00 € 12.500 €
2. 144 Entwasserungskanal DN300 SB, incl. verlegen in Leitungszone m 100 160,00 € 16.000 €
2. (1.45 Kanlrollschacht DN1000 SB, incl. Abdeckung KI.B Stk 3 1.000,00 € 3.000 €
2. |1.4.6 Anschluss DN300 an best. Schacht Sik 1 1.000,00 € 1.000 €
37.000 €
2. |11.5 Oberbau
2. [1.5.1 Asphaltdeckschicht, Dicke 3 cm m? . 530 500€ 2,650 €
2. [1.5.2  |Asphaltdeckschicht, Dicke 4 cm mé 1.500 6,00 € 9.000 €
2. |1.5.3  |Asphaltbinderschichi 0/16 CS, d=4cm m?| 1.500 8,00 € 12.000 €
2. 11.5.4 |Asphaittragschicht 0/32 CS, Dicke 8 cm me 530 10,00 € 5300 €
2. [1.5.5 Asphalitragschicht 0/32 CS, Dicke 14 cm m? 1.500 12,00 € 18.000 €
2. |1.5.6 |Pilasterdscke hersiellen m° 150 75,00 € 11.250 €
2. [1.5.7  |Froslschutzschicht m®| 1.250 30,00 € 37.500 €
2. |1.5.8 iPlanumsdrainage DN150 Inkl. Sickerpackung und Geotextil lim 310 50,00 € 15.500 €
2. 11.59 Randeinfassung Flachbord mit Betonsockel lim 480 50,00 € 24.000 €
2. [1.5.10 |Randsinfassung Gehweg lim 250 20,00 € 5.000 €
140.200 €
2. |1.6 Tlefbau fiir E-Technlk und Beleuchtung
Kabelgraben ca. BxH 50x60 mit Sandbett, Warnband und
2. [1.6.1 Wiedagrverfﬁllung fir erdverlegte Kabel {ir Beleuchtungsmaste m 125 20,00 € 2.500 €
2. [1.6.2 |Kabelschutzrohre lim| 250 1500€| ~ 3.750¢€
2. |11.6.3 Kabeischachte Stk 6 750,00 € 4.500 €
2, (1.6.4 Kernbohrung an best. Elekiroschacht, DN150, mit Abdichlung Slk 2 100,00 € 200 €
2. {1.6.5 |Bsleuchlungsmastiundament Stk 5 300,00 € 1.500 €
2. |1.6.6 Strafenbeleuchlungsmast verseizen Sik 4 300,00 € 1.200 €
2. |1.6.7 Strafenbeleuchiungsmast Stk 1 400,00 € 400 €
2. [1.6.8 _ |StraBenleuchte Stk 1 450,00 € 450 €
2. 11.6.9 Kabel psch 1 4.000,00 € 4,000 €
2. [1.6.10 |Erweiterung Verteiler / Einbindung Stauerung psch 1 2.500,00 € 2.500 €
21.000 €
2. 1.7 Stidtzwand
1. |1.7.1 Stitzwand H = bis 0,7 m m 70 300,00 € 21.000 €
21.000 €
Summe 399.650 €
2. 1.8 Baustelleneinrichlung, Kleinleistung und Unvorhergesehsnes psch ca. 7% 28.000 €
2. 1 Knolenpunkt als Krelsverkehrsplaiz 427.650 €

Anlage 8.1
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Inganieur Qeasellachatt Verkehr

Ausbau Knotenpunkt Wieblinger Weg / Rampe B 37
Kostenschétzung Variante Kreisverkehrsplatz

21 Knotenpunkt als Krelsverkehrsplatz
2. (1.1 Grunderwerb 133.000 €
2. (1.2 |Rickbau 38.450 €
2. 1.3 Erdbau 9.000 €
2. 1.4 Entwésserung 37.000 €
2. (1.5 Oberbau 140.200 €
2. |1.6 Tlefbau fir E-Technlk und Beleuchtung 21.000 €
2. 1.7 Stitzwand 21.000 €
2. 1.8 Baustellensalnrichtung, Kleinlelstung und Unvorhergesehenes 28.000 €
Summe 427.650 €

Anlage 8.2
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