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1. AUFGABENSTELLUNG

Aufbauend auf dem Entwicklungskonzept der Stadt Heidelberg zur Berliner Stral3e
(2008) soll ein heute als Parkplatz genutztes Areal westlich der Berliner Stral3e bebaut
werden. Eine Durchmischung von Nutzungen der Universitat, von forschungsnahen
Unternehmen und Dienstleistungen sowie Einzelhandel wird dabei angestrebt.

Die Berliner StraRe ist fiir OPNV (Bus und StraRenbahn), FulRRganger und Radfahrer
sowie Kfz-Verkehr Zugang zum Universitatscampus im Neuenheimer Feld. Aus Grin-
den der Ansiedlungsstrategie der Universitat wurde eine Bebauung des westlichen
Teils der StralRe bisher zuriickgestellt. AuRerdem werden die freien Flachen heute als
dringend notwendige Parkplatze genutzt (vgl. Entwicklungskonzept Berliner Stral3e,
2008).

Verkehrlich gesehen bildet die Berliner Stral3e eine der HauptverkehrsstraRenachsen
zwischen den sudlich und nérdlich des Neckars liegenden Stadtteilen Heidelbergs
(Verbindung tiber die Ernst-Walz-Briicke). Ostlich der Berliner StraRe befindet sich der
Stadtteil Neuenheim; westlich das Universitatsgebiet. Die StralRe besteht durchgehend
aus einem 4streifigen Querschnitt (zuziglich Abbiegestreifen in den Knotenpunktsbe-
reichen) sowie einer Stadtbahntrasse auf eigenem Doppelgleiskdrper in Mittellage. Die
Knotenpunkte sind lichtsignalisiert, mit einer Bevorrechtigung der Stadtbahn ausgestat-
tet und in eine lUbergeordnete Koordinierung eingebettet (makroskopische Netzsteue-
rung).

Der in einem ersten Planungsabschnitt zu entwickelnde Bereich mit Mathematikon
(Bauteil A) soll Forschungseinrichtungen und Biros beherbergen. Das vorlaufige Nut-
zungskonzept fur den Bauteil B setzt sich aus Buros in den Obergeschossen und Ein-
zelhandelsladen und Dienstleistungsbetrieben im Erdgeschoss zusammen. Eine Uber-
sicht zur geplanten Nutzung zeigt Anlage 1.

Das Planungsgebiet liegt zwischen der Ménchhofstrale und der Straf3e Im Neuenhei-
mer Feld. Die heute dort vorhandenen, ebenerdigen Parkplatze (ca. 475) werden tber
diese Stralen angefahren. Bei Realisierung der geplanten Nutzungen werden die weg-
fallenden Parkplatze als Ersatzparkplatz im Bereich des Heizkraftwerks mit Zufahrt
Uber das Neuenheimer Feld kompensiert.

Im Rahmen der Erstellung des Bebauungsplans fir dieses Vorhaben sollen in einer
Verkehrsuntersuchung die Auswirkungen der Planungen ermittelt und bewertet wer-
den.

Neben den Beziehungen und der verkehrssicheren Abwicklung der FuRganger und
Radfahrer insbesondere im Umfeld der universitaren Einrichtungen, sind auch die Be-
lange des OPNV zu beriicksichtigen. Aufgrund der schon im Bestand stark belasteten
Berliner StralRe kommt der Abwicklung des Kfz-Verkehrs hier eine besondere Bedeu-
tung zu.

P:\612\1500-1549\2-1538 VU+SU Heidelberg\500 Planung\580 Berichte\EB6121538-VU-120419-kr.doc Seite 1



Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Mathematikon GmbH & Co. KG
Mathematikon Universitat Heidelberg: Verkehrsuntersuchung

Als Basis der Untersuchungen sind daher zunéchst die durch die geplanten Nutzungen
erzeugten Verkehrsmengen zu ermitteln sowie deren Abwicklung im bestehenden
StralRennetz zu untersuchen. Darauf aufbauend sollen die Auswirkungen auf den Rad-
fahrer-, FuRganger- und Offentlichen Verkehr beschrieben werden und Konzepte ent-
wickelt werden. Komplettiert wird die Untersuchung mit Aussagen zur Organisation des
Lieferverkehrs und des Angebots zum Ruhenden Verkehr.

Die Realisierbarkeit der Planungen wird hierbei fachtechnisch und anhand von gesetz-
lichen Vorgaben und Richtlinien tberpriuft und die durch die Planungen entstehenden
Veranderungen (Wirkungen) bewertet. Die Untersuchung soll planerische Hinweise
geben und im weiteren Planungsverlauf auch als Grundlage der Abwéagung fir die Auf-
stellung eines Bebauungsplanes dienen.

2. VERKEHRSTECHNISCHE GRUNDLAGEN

2.1 Verkehrsbelastungen im Bestand

Eine wesentliche Grundlage fir weitere verkehrliche Untersuchungen und Bewertun-
gen bildet die Kenntnis der aktuellen Verkehrssituation. Die Verkehrsbelastungen im
Plangebiet wurden anhand mehrerer verfligbarer Verkehrszahlungen aus den Jahren
2007 bis 2010 abgeleitet und durch Parkplatzbelegungsdaten des Unibauamtes an den
universitaren Parkplatzen ergénzt. Folgende Eingangsdaten wurden hierbei verwendet:

« Knotenpunktszahlung Berliner StralRe/ Ménchhofstral3e, Schlothauer & Wauer 2007

« Knotenpunktszahlungen Berliner StralRe/ MonchhofstralRe und Berliner Strafl3e/
Jahnstrale, IVAS 2010

« Knotenpunktszahlungen Im Neuenheimer Feld, Stadt Heidelberg 2010
o Parkplatzbelegungsdaten Neuenheimer Feld, Universitadtsbauamt 2011

Fur die weiteren Untersuchungsschritte innerhalb der Verkehrsuntersuchung sind hier-
bei die Spitzenstundenbelastungen am Morgen und Nachmittag sowie die Tagesbelas-
tungen von Interesse. Zur Darstellung der Belastungsdaten und zur Berechnung der
Verkehrsbelastungen verschiedener ErschlieBungsvarianten wurde ein vereinfachtes
Verkehrsmodell fur die betrachteten Bereich aufgebaut.

Auf der Grundlage des Strallennetzes wurden anhand der Abbiegeanteile aus den
Knotenpunktszadhlungen die Nachfragematrizen fiir das vereinfachte Verkehrsmodell
generiert. Uber das iterative Durchfiihren von Umlegungsberechnungen und Abgleich
mit den Zahldaten konnte das Modell fiir die drei zu betrachteten Zeitbereiche geeicht
werden. Im Ergebnis kdnnen so vom Modell berechnete Bestandsbelastungsplane fur
die morgendliche und nachmittaglich Spitzenstunde sowie die Tageswerte ausgegeben
werden (vgl. Anlagen 2).
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2.2 Verkehrserzeugung Geplante Nutzungen Mathematikon

Zur Abschatzung des Kfz-Verkehrs, der durch die geplanten Nutzungen der Bauteile A
und B voraussichtlich entstehen wird, wird die Methodik der Forschungsgesellschaft fur
Strallen- und Verkehrswesen (FGSV) bzw. der Hessischen StralRen- und Verkehrs-
verwaltung (HSSV) angewandt und mit dem Programm VERBAU berechnet (BOS-
SERHOFF).

Uber die EingangsgroRe der Flache je geplanter Nutzung kann mit Hilfe empirisch be-
stimmter Kenngrol3en die Verkehrserzeugung des Vorhabens ermittelt werden. Im Ver-
fahren werden Bandbereiche (min-max) fur die einzelnen Kenngrélien angegeben. Im
vorliegenden Fall wurden jeweils die Mittelwerte verwendet. Hierbei wurden die Anga-
ben des Auftraggebers zur Struktur und Grol3e der geplanten Nutzungen verwendet.

Ausgehend von einer Abschatzung der Anzahl an Beschaftigten, Kunden und Besu-
chern werden fir diese ermittelten Werte die die Kfz-Fahrten fir Kunden, Beschéftigte
und Besucher unter Bertcksichtigung des MIV-Anteils und den Pkw-Besetzungsgrads
abgeleitet. Die gute OPNV-Anbindung mit StraRenbahnhaltestelle in direkter Nahe zur
geplanten Nutzung wurde hierbei beriicksichtigt. Ebenso konnte bei der Bestimmung
des MIV-Anteils auf die Ergebnisse der Haushaltshefragung zum Mobilitatsverhalten
der Heidelberger Bevolkerung zuriickgegriffen werden. Neben den Pkw-Fahrten der
Nutzer wird im Verfahren auch der Guiterverkehr (GV) Uber empirische KenngroéRen
ermittelt.

Bei der Bestimmung des Kundenverkehrsautfkommens werden so genannte Mitnahme-
Verbund- und Konkurrenzeffekte berlcksichtigt:

« Mitnahmeeffekt
Fahrzeuge, die heute schon das Verkehrsnetz befahren, werden kiinftig auch Kun-
den des Einzelhandels, also nicht ausschlie3lich Neuverkehr.

e Verbundeffekt
Da verschiedene Einzelhandelssegmente innerhalb der geplanten Nutzung ange-
boten werden, werden die Kunden des einen Segments auch teilweise Kunden ei-
ner anderen Einrichtung sein und erzeugen hier dann keinen zusatzlichen Kfz-
Verkehr mehr.

« Konkurrenzeffekt
durch die N&he zu anderen Einrichtungen mit teilweise ahnlichem Sortiment ist das
Kundenpotential nicht in vollem Umfang vorhanden.

Bei einer BGF von 45.765 m2 werden im Quell- und Zielverkehr jeweils etwa
2.070 Kfz/24h erzeugt (vgl. Anlage 3.1 und 3.2). Die Ableitung der Spitzenstunde kann
Uber die Verteilung der Tagesbelastungen anhand empirischer Ganglinien je Nutzer er-
folgen. Fir die gesamte Nutzung kénnen in der morgendlichen Spitzenstunde etwa
240 zufahrende und ca. 90 ausfahrende Fahrzeuge je Stunde ermittelt werden. In der
Spitzenstunde am Nachmittag fahren ca. 160 Fahrzeuge je Stunde zu und etwa 240
Fahrzeuge je Stunde aus.
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Zur raumlichen Verteilung der erzeugten Verkehrsmengen wurden die heutigen Vertei-
lungen an den Knotenpunkten sowie die Ergebnisse der Einzelhandelsuntersuchung
berlcksichtigt. Hierbei wurden folgende Verteilungen fir den Quell- und Zielverkehr

angenommen:
« Heidelberg 50%
« Handschuhsheim 30%
« Monchhofstralle 10%
e Kliniken 10%

2.3  Verkehrsentwicklung bis 2025

Da die verkehrliche Funktionsweise nach der Realisierung von neuen Nutzungen nicht
nur kurz- sondern auch mittelfristig zu beriicksichtigen ist, wird eine Abschatzung der
kiinftigen Verkehrsmengenermittlung erforderlich.

Der Zeithorizont 2025 wurde in Abstimmung mit der Stadtverwaltung Heidelberg fest-
gelegt, da fur dieses Bezugsjahr auch die Verkehrsprognose des Verkehrsmodells der
Stadt Heidelberg erstellt wird. Somit konnte auf bereits zusammengestellte Daten des
Unibauamtes zur Entwicklung des Neuenheimer Feldes in diesem Zeitraum zurtickge-
griffen werden.

Als verkehrlich relevante Verdnderungen, die nach einer Realisierung des Mathemati-
kons anstehen, kénnen die Erweiterungen im Neuenheimer Feld (Unibauamt), das
Campus Hotel sowie die Planungen zur Erweiterung der Straf3enbahn ins Neuenhei-
mer Feld angesehen werden.

2.3.1 Entwicklungen Neuenheimer Feld

Zur Ermittlung der kinftigen Verkehrserzeugung im Neuenheimer Feld kann zunachst
auf die Verkehrsbelastungen, die im Bestand vom Neuenheimer Feld ausgehen, zu-
rickgegriffen werden. Durch die Lage zwischen Berliner Stral3e und Neckar bedingt,
gibt es wenige Zu- und Ausfahrtsmdéglichkeiten. Die jeweilige Belastung dieser Ver-
knUpfungen ist aus den Zahldaten ableitbar.

Bezieht man diese Zu- und Ausfahrten auf die vorhandenen Stellplatze im Neuenhei-
mer Feld, die Quelle bzw. Ziel der einzelnen Fahrten sind, so lasst sich die kiinftige
Verkehrsnachfrage anhand der kinftig vorhandenen Stellplatzzahlen ermitteln. Vor-
raussetzung hierfir ist eine etwa gleichbleibende Frequentierung pro Stellplatz und die
Realisierung eines ausgewogenen Verhaltnisses von neuen Nutzungen und neuen
Stellplatzen im Neuenheimer Feld.

Da diese Punkte als erfullt angesehen werden kdnnen, errechnet sich eine Steigerung
der Verkehrsbelastungen um etwa 20 % gegeniiber der heutigen Situation (vgl. Anlage
3.3).
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Far die raumliche Verteilung dieser Verkehrsmengen wurden die Quellen und Ziele aus
dem Bestandsmodell dbernommen und hierbei auch die Lage der neu entstehenden
Parkplatze im Neuenheimer Feld beriicksichtigt.

2.3.2 Entwicklungen Campus-Hotel

Fur die Planungen zum Campushotel wurde die Verkehrserzeugung mit Hilfe des em-
pirischen Verfahrens nach BOSSERHOFF ermittelt. Fur die angegebenen 21.000 mz
BGF kann eine Verkehrserzeugung von 380 Kfz/24h (jeweils fur Quell- und Zielver-
kehr) ermittelt werden.

Die Spitzenstundenbelastungen am Morgen betragen hier etwa 70 Kfz/h im Quell- und
20 Kfz/24h im Zielverkehr. Am Nachmittag sind es ca. 40Kfz/h im Quellverkehr und 45
Kfz/h im Zielverkehr.

Unter Berlcksichtigung der vorgesehenen Nutzung des Campus-Hotels fir Tagespati-
enten der Klinikbereiche und Gaste der Hochschule kann folgende raumliche Vertei-
lung angenommen werden:

« Heidelberg 40%
« Handschuhsheim 25%
e Monchhofstrale 5%
o Kliniken 20%
e Campus MdnchhofstralRe 5%
« Neuenheimer Feld Wes 5%

3. VERKEHRSBELASTUNGEN PLANFALL MATHEMATIKON

Der Planfall Mathematikon bezeichnet die verkehrliche Situation nach Realisierung des
Mathematikons. Gegenuber dem Bestand wurden die geplanten Nutzungen in den
Bauteilen A und B sowie der Ersatzstellplatz im Neuenheimer Feld angesetzt. Quelle
und Ziel der Kfz-Fahrten fir die neuen Nutzungen in den Bauteilen A und B ist die
Tiefgarage unter dem Geb&audeteil B.

Die zusatzlichen Verkehrsmengen wurden in das Verkehrsmodell integriert und die
daraus resultierenden Belastungen berechnet. Die Zu- und Ausfahrt zu den Bauteilen
A und B ist tber die Ménchhofstral3e und die Strafl3e im Neuenheimer Feld mdglich.

Die Verkehrsbelastungen des Planfalls sind in der Anlage 4 enthalten. Die Anteile, die
aus der Realisierung des Planungsvorhabens (Mathematikon und Ersatzstellplatz) re-
sultieren, sind in Bezug auf die Gesamtbelastungen in der Anlage 5 dargestellt.
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4. VERKEHRSBELASTUNGEN PROGNOSEFALL 2025

Im Prognosefall 2025 werden zusatzlich zu den Verkehrmengen des Mathematikons
und Ersatzstellplatzes auch die Erweiterungen im Neuenheimer Feld und beim Cam-
pus-Hotel bertcksichtigt. Die zusatzlichen Verkehrsmengen wurden in das Verkehrs-
modell integriert und mit dem Gesamtverkehrsaufkommen Umlegungsberechnungen
durchgefinhrt.

Bis zum Jahr 2025 ist mit einer Realisierung der Stralienbahn ins Neuenheimer Feld
zu rechnen. In diesem Zuge wird auch der Knotenpunkt ,Platz Nord“ aus Grunden der
signaltechnischen Sicherung umgebaut. Ein Vorschlag zum Ausbau wurde im Rahmen
der StraRenbahnplanungen entwickelt. Da prinzipiell auch weitere Ausbauvarianten
denkbar waren, wurden mit dem Verkehrsmodell die Belastungen fir zwei Erschlie-
Bungssituationen ermittelt:

4.1 Prognosefall 1 (2025): Bestehende ErschlieBungssituation

In der Variante 1 wurde die verkehrliche ErschlieBungssituation des Bestandes beibe-
halten. Die Zu- und Ausfahrt zu den Bauteilen A und B ist Uber die MdnchhofstralRe
und die StralRe im Neuenheimer Feld mdglich.

Die Verkehrsbhelastungen dieser Variante sind in der Anlage 6 enthalten.

4.2  Prognosefall 2 (2025): Unechte EinbahnstralRe

Zur Entlastung des Knotenpunktes ,Platz Nord* am kinftigen Campus-Hotel wurde in
der Variante 2 die Zufahrt aus Richtung Norden in die Erschlieungsstral3e der Bautei-
le A und B untersagt. Die Zufahrt ist dann lediglich Uber den Knotenpunkt an der
MonchhofstralBe madglich. Bei der Ausfahrt aus der Tiefgarage kann in beide Richtun-
gen (MdnchhofstraRe und Im Neuenheimer Feld) abgebogen werden.

In der Anlage 7 sind die Verkehrsbelastungen dieser Variante dargestellt.

5. LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN

Zur Beurteilung, ob die Verkehrsbelastungen an einem Knotenpunkt abgewickelt wer-
den kénnen, werden standardisierte Berechnungsverfahren gemaf? dem Handbuch fir
die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS) durchgefihrt. Bei Lichtsignalanla-
gen sind auch Vorgaben der Richtlinien fir Lichtsignalanlagen (RiLSA) zu berlcksich-
tigen.

Anhand der Verkehrsbelastungen in der maRgebenden Spitzenstunde am Knotenpunkt
sowie weiteren Eingangsparametern wie Schwerverkehrsanteil, Knotenpunktsgeomet-
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rie kbnnen Aussagen zur mittleren Wartezeit, Ruckstaulangen und anderen verkehrs-
technischen GréRen gemacht werden.

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt hierbei tber eine Einteilung in verschie-
dene Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) in Abhéngigkeit der mittleren Warte-
zeiten. Die einzelnen Einstufungen von A (sehr guter Verkehrsablauf) bis F (nicht leis-
tungsfahig) sind in der Anlage 8 erlautert. An neu zu errichtenden Knotenpunkten sollte
mindestens die Qualitatsstufe D (ausreichend) erreicht werden.

Fur die betrachteten lichtsignalisierten Knotenpunkte entlang der Berliner Stral3e und
im Neuenheimer Feld wurden verkehrstechnische Grundlagendaten (Lagepléane, Zwi-
schenzeitenmatrizen, Signalprogramme etc) vom Amt fir Verkehrsmanagement der
Stadt Heidelberg zur Verfigung gestellt. Fir die Prognosefalle 2025 wurden die not-
wendigen Anpassungen an den Lichtsignalanlagen bei realisierter Stralienbahnerwei-
terung ins Neuenheimer Feld mit berticksichtigt.

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen wurden fir die Festzeitprogramme der mor-
gendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde an den Einzelknoten mit den Ver-
kehrsbelastungen des jeweiligen Planfalls durchgefiihrt. Hierfir wurde das Programm
AMPEL (Prof. Brilon) verwendet.

Innerhalb der Festzeitprogramme werden bereits Freigabezeiten der Stral3enbahn und
Koordinierung entlang der Berliner Strale berlcksichtigt. Die verkehrsabhangige
netzweite Steuerung der Griinen Welle wurde allerdings nicht explizit abgebildet. Dies
ist auch nicht erforderlich, da sich die Verkehrsbelastungen mit dieser Optimierungs-
methode erfahrungsgeman etwas gunstiger abwickeln lassen.

Aufgrund der gesteigerten Verkehrsbelastungen in den einzelnen Planfallen ist ggf. ei-
ne Anpassung des Signalprogramms an den Knotenpunkten erforderlich. Um hierbei
die Koordinierung der Hauptrichtung (Berliner Stral3e) nicht zu beeintrachtigen, sind bei
Grinzeitverschiebungen die bestehenden Freigabezeiten beizubehalten. Die Anpas-
sungen erfolgen dann groRtenteils durch Anderungen der Griinzeiten in den unterge-
ordneten Verkehrsstromen.

5.1 Knotenpunkt Berliner StraRe/ MonchhofstralRe

Der Knotenpunkt ist im Bestand mit einer Verkehrsbelastung von rund 2.600 Kfz/h in
den Spitzenstunden gut ausgelastet. Im Bestand wird morgens die befriedigende Qua-
litatsstufe ,C* und am Abend die Qualitatsstufe ,D“ (ausreichend) erreicht (vgl. Anlagen
9.1 bis 9.3). Die vorhandenen Verkehrsbelastungen kénnen somit leistungsfahig ab-
gewickelt werden. Die starken Verkehrsstrome der Hauptrichtung fiihren hierbei an der
Berliner StralRe zu Rickstaulangen von etwa 80 m je Fahrstreifen. Hierbei werden aber
keine Einmiindungen zugestaut. Im stadtischen Kontext ist dies eine normale Ver-
kehrssituation die in allen Stadten vergleichbarer Gré3enordnung so anzutreffen ist.

Im Planfall Mathematikon erhéhen sich die Verkehrsbelastungen auf etwa 2.800 Kfz/h
in den Spitzenstunden. Mit einer geringfliigigen Anpassung der Griinzeitenverteilung
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der Nebenstrome in der GroRenordnung von 2 s lassen sich die Verkehre weiterhin mit
den Qualitatsstufen ,,C* (befriedigend) und ,D“ (ausreichend) leistungsfahig abwickeln.
Die Freigabezeiten der Hauptstrome auf der Berliner Straf3e wurden hierbei nicht ver-
andert (vgl. Anlage 9.4 und 9.5).

In den Prognosefallen 2025 mit Realisierung der Planungen Mathematikon und Ent-
wicklungen im Neuenheimer Feld wird der Knotenpunkt in der Erschlielungssituation
des Prognosefalls 1 (2025) mit rund 3.000 Kfz/h am Morgen bzw. 3.150 Kfz/h am
Nachmittag belastet. Werden die Griinzeiten in den Nebenstrémen gegeniber der Be-
standssituation um etwa 3 s verschoben, lassen sich auch hier die ausreichenden
Qualitatsstufen ,D“ erreichen (Anlage 9.6 und 9.7).

Aufgrund der Umwegfahrten im Prognosefall 2 (2025) ist der Knotenpunkt hier mit
3.150 Kfz/h bzw. 3.250 Kfz/h am Morgen bzw. Nachmittag belastet. Auch hier kann ein
leistungsfahiger Verkehrsablauf in der Qualitatsstufe ,D* (ausreichend) erzielt werden,
wenn die Grinzeitenverteilung wie im Planfall 1 angepasst wird (vgl. Anlage 9.8 und
9.9).

5.2 Knotenpunkt Berliner StraRe/ Im Neuenheimer Feld

Im Bestand ist dieser dreiarmige Knotenpunkt mit etwa 2.100 Kfz/h am Morgen und
rund 2.200 Kfz/h am Nachmittag belastet. Die Abwicklung des Verkehrs kann in beiden
Spitzenstundenbereichen leistungsféhig in der Qualitatsstufe ,D* (ausreichend) erfol-
gen (vgl. Anlagen 10.1 bis 10.3).

Nach Realisierung des Mathematikons steigen die abzuwickelnden Verkehrsbelastun-
gen auf 2.200 Kfz/h am Morgen und 2.300 Kfz/h am Nachmittag. Hiermit kann weiter-
hin ein leistungsfahiger Verkehrsablauf in der Qualitatsstufe ,D“ erreicht werden. Dazu
sind auch hier die Grunzeitenverteilungen um 1 Sekunde am Morgen bzw. 2 Sekunden
am Nachmittag an die gestiegene Verkehrsbelastung anzupassen (vgl. Anlagen 10.4
und 10.5).

Die Verkehrsbelastungen im Prognosefall 1 (2025) erh6hen sich auf etwa 2.600 Kfz/h.
Auch diese Belastungen lassen sich mit geringflgiger Modifikation am Lichtsignalpro-
gramm in den Qualitatsstufen ,D* (ausreichend) leistungsfahig abwickeln (Anlage 10.6
und 10.7).

Auch am Knotenpunkt Berliner Straf3e/ Im Neuenheimer Feld muss im Prognosefall 2
(2025) aufgrund von Umwegfahrten eine grof3ere Anzahl an Fahrzeugen abgewickelt
werden. Am Morgen sind es hier 2.700 Kfz/h und am Nachmittag 2.800 Kfz/h. Auch
diese Belastungen lassen sich noch mit der Qualitatsstufe ,D“ (ausreichend) abwickeln
(Anlage 10.8 und 10.9).
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5.3 Knotenpunkt ,Platz Nord“ Im Neuenheimer Feld/ Im Neuenheimer Feld

Dieser Knotenpunkt ist im Bestand mit 1.450 Kfz/h in der morgendlichen Spitzenstunde
und mit etwa 1.400 Kfz/h in der Spitzenstunde am Nachmittag belastet. Die Verkehre
kénnen hier jeweils in der guten Qualitatsstufe ,B“ leistungsfahig abgewickelt werden
(vgl. Anlagen 11.1 bis 11.3).

Im Planfall Mathematikon erhéhen sich die Verkehrsbelastungen auf ca. 1.600 Kfz/h in
beiden Spitzenstunden. Mit geringfiigigen Anpassungen am Signalprogramm von 2
Sekunden lassen sich die Verkehrsbelastungen weiterhin leistungsfahig in den Quali-
tatsstufen B (gut) am Morgen bzw. ,,C* (befriedigend) am Nachmittag abwickeln (vgl.
Anlagen 11.4 und 11.5).

Im Prognosefall 2025 steigen die Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt auf etwa
2.100 Kfz/h am Morgen und ca. 2.000 Kfz/h am Nachmittag (Prognosefall 1) bzw. auf
ca. 2.000 Kfz/h am Morgen und etwa 1.950 Kfz/h am Nachmittag (Prognosefall 2).

Bis zum Bezugsjahr 2025 ist auch mit einer realisierten Stralenbahn ins Neuenheimer
Feld zu rechnen. Die StralRenbahntrasse wird nordlich der Strale Im Neuenheimer
Feld in Seitenlage verlaufen und am Knotenpunkt ,Platz Nord“ die nérdliche Knoten-
punktszufahrt queren. Das Kreuzen der StraRenbahntrasse mit der Kfz-Fahrbahn ist
zwingend signaltechnisch zu sichern. Daher muss der Knotenpunkt im Rahmen der
Strallenbahnerweiterung umgebaut werden. Zur Sicherstellung der signalgeschiitzten
Querung ist jeweils eine eigener Fahrstreifen fiir den Linksabbieger aus dem Neuen-
heimer Feld in Richtung Norden und fir den Rechtsabbieger aus der Berliner Stral3e
kommend in Richtung Norden erforderlich (vgl. Anlage 11.7). Eine Skizze dieses Kno-
tenpunktes zeigt Anlage 11.6.

Mit den erhdhten Verkehrsbelastungen in beiden Prognoseplanféllen lassen sich am
Knotenpunkt mit den vorhandenen Fahrstreifen aus Anlage 11.6 keine leistungsfahigen
Verkehrsablaufe erreichen. Da fir die sehr starken Hauptverkehrsstrome vom und ins
Neuenheimer Feld jeweils nur ein durchgehender Fahrstreifen zur Verfligung steht,
sind hier bereits sehr lange Freigabezeiten erforderlich. In den verbleibenden Sekun-
den lassen sich die untergeordneten Strome aus den Zufahrten Nord und Sid nicht
mehr leistungsfahig abwickeln. Da fir diese Zufahrten zudem lediglich ein Mischfahr-
streifen fir die Richtungen Links, Geradeaus und Rechts vorhanden ist, miissen die in
einer Phase freigegebenen Linkseinbieger wahrend der schon geringen Griinzeit je-
weils dem Gegenverkehr Vorfahrt gewéhren.

Um auch im Jahr 2025 weiterhin einen leistungsféahigen Verkehrablauf gewahrleisten
zu kénnen, musste der Knotenpunkt ,Platz Nord“ nach Realisierung der Stral3enbahn
und Erweiterungen im Neuenheimer Feld weiter ausgebaut werden.

Mit der Anlage von zusétzlichen Fahrstreifen fir die Linkseinbieger in den Zufahrten
Nord und Sid lassen sich in den Prognosefallen 1 und 2 (2025) wieder leistungsfahige
Verkehrsablauf in der Qualitatsstufe ,D“ (ausreichend) erreichen (vgl. Anlagen 11.8
und 11.11). Daruber hinaus wére auch die Einrichtung zweier Geradeausfahrstreifen
ins Neuenheimer Feld eine sinnvolle Malinahme zur Erh6hung der Leistungsfahigkeit
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des Kontenpunktes. Dies sollte im Rahmen der kinftigen Erweiterungsplanungen im
Neuenheimer Feld noch einmal konkretisiert werden.

6. VERKEHRLICHE BEWERTUNG

Nach den durchgeflihrten Untersuchungsschritten kann die Realisierbarkeit der vorge-
sehenen Planungen fachtechnisch tberprift und bewertet werden.

6.1 Kfz-Verkehr

Im Bereich des Kfz-Verkehrs ist vor allem die leistungsfahige und verkehrssichere Ab-
wicklung der gesteigerten Verkehrsmengen im Stral3ennetz zu bewerten. Wie darge-
stellt kann mit geringflgigen Anpassungen an den Signalprogrammen der Knotenpunk-
te Berliner StraRe/ MonchhofstralRe, Berliner Stral3e/ Im Neuenheimer Feld und ,Platz
Nord" im Planfall Mathematikon ein leistungsféhiger Verkehrsablauf erreicht werden.

Im Bereich des Kfz-Verkehrs ist die Realisierbarkeit der Planungen zum Mathematikon
gegeben.

Der Knotenpunkt ,Platz Nord“ sto3t bei Umsetzung zusatzlicher Entwicklungen im
Neuenheimer Feld an die Grenzen der Leistungsfahigkeit. Fir die untersuchten Prog-
nosefalle 2025 sind Knotenpunktsumbau und die Anlage von zusétzlichen Fahrstreifen
zur leistungsfahigen Verkehrsabwicklung notwendig.

Zu den in den Prognosefallen 1 und 2 vorgestellten ErschlieBungsvarianten lassen sich
folgende Vor- und Nachteile nennen:

Im Prognosefall 1 kénnen die direkten Erreichbarkeiten (auch der Universitatsinstitute)
wie im Bestand gewahrleistet werden. Auch interne Fahrten im Neuenheimer Feld las-
sen sich direkt und ohne Belastung des Hauptverkehrsstral3ennetzes abwickeln. Die
Flacheninanspruchnahme am Knotenpunkt mit der Lange von etwa 30 m der beiden
zusatzlichen Abbiegefahrstreifen ist hierbei unginstig.

Der Vorteil des Prognosefalls 2 ist die geringere Flacheninanspruchnahme am Kno-
tenpunkt ,Platz Nord“. Durch das Untersagen der Zufahrt in den sudlichen Knoten-
punktsarm, kann auf den Linksabbiegefahrstreifen im Abschnitt zwischen Berliner
StrafRe und Knotenpunkt verzichtet werden. Somit kdnnen hier die heutigen Fahrbahn-
rander beibehalten werden. Auch in der sldlichen Knotenpunktszufahrt kénnen die
zwei erforderlichen Fahrstreifen aufgrund der hier dann geltenden Einbahnregelung
ohne Umbau im heute vorhandenen gegenlaufig befahrbarem StraRenraum integriert
werden. Die geringeren Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt wirken sich nur leicht
positiv auf die Verkehrsabwicklung aus, da aufgrund der Phasenstruktur des Signal-
programms kaum Spielraum zum Anpassen der Grunzeitenverteilung vorhanden ist.
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Die Nachteile des Prognosefalls 2 sind in den erforderlichen Umwegfahrten und damit
verbundenen zusatzlichen Belastungen der Knotenpunkte entlang der Berliner Strafl3e
zu sehen. Die Verkehrsbelastungen kdnnen dort insgesamt noch ausreichend abgewi-
ckelt werden, allerdings tendenziell etwas schlechter als in Planfall 1. Darlber hinaus
misste die Buslinienflihrung an die Einbahnstraf3ensituation angepasst werden. Auch
nach StralRenbahnerweiterung wird die Stral3e Im Neuenheimer Feld parallel zur Berli-
ner Stral3e in Richtung Stden von einer Buslinie befahren, die den Olympiastitzpunkt
mit Neuenheim verbindet. Die Realisierbarkeit der Verlegung der Busroute musste in
Abstimmung mit der Stadt Heidelberg bzw. mit den Verkehrsbetrieben geprift werden.

Aus verkehrlicher Sicht kénnen mit dem Prognosefall 1 die meisten Vorteile bei ver-
tretbaren Nachteilen erreicht werden.

6.2 Fulgéangerverkehr

Aufgrund der Nahe zu universitaren Einrichtungen im Neuenheimer Feld sind hier gro-
Rere Verkehrsmengen im Fulgéanger- und Radverkehr gegeniiber sonstigen Gebieten
mit Wohn- bzw. gewerblicher Nutzung vorhanden. Die Anforderungen an eine ver-
kehrssichere Abwicklung dieser Verkehrsteilnehmer sind explizit zu berlcksichtigen.

Fur die FuRganger existieren im Bestand stralBenbegleitende Gehwege im Planungs-
gebiet, die bereits den erhthten Anforderungen der universitdren Lage Rechnung tra-
gen. Es sind signalgeschitzte Querungsmdoglichkeiten an den Knotenpunkten in der
Berliner StralRe sowie in der Fortfihrung auch im Neuenheimer Feld vorhanden, mit
denen die Hauptrouten der Fuf3ganger direkt verknipft werden und der geblindelte
Querungsbedarf bedient wird.

Bei Realisierung der geplanten Nutzungen am Mathematikon werden die Anlagen fir
den FulRgéngerlangsverkehr rings um das Grundstick in dieser Art und Weise fortge-
schrieben. Es sind auch hier ausreichende Gehwegsbreiten zur Abwicklung der Ful3-
gangerverkehre vorhanden.

Bei den Querungsmoglichkeiten wurde das bestehende Prinzip der signalgeschiitzten
Querungen an den Knotenpunkten beibehalten. Entlang der Berliner Stral3e wurde die
Anlage einer zusatzlichen Querungseinrichtung fur FuRganger diskutiert. Aus verkehr-
licher Sicht ist eine solche Verbindung sinnvoll, wenn Gehwegsbeziehungen verknipft
werden, entsprechende Gehwege vorhanden bzw. realisierbar sind und auch eine ent-
sprechende Frequentierung der geschaffenen Verbindung zu erwarten ist.

Anhand der Nutzungsstruktur 6stlich und westlich der Berliner Stral3e sowie des vor-
handenen Gehwegenetzes in diesem Bereich wird ersichtlich, dass die Hauptbezie-
hungen in Ost-West Richtung uber die Blumenthalstrale und MdnchhofstralBe ins
Neuenheimer Feld und den dortigen Einrichtungen flihren. Beziehungen aus den Be-
reichen Gundolfstral3e, Im Gabelacker und Seitzstra3e zu den Instituten der Geologie
und Zoologie und umgekehrt sind demgegeniiber von untergeordneter Bedeutung.
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Bei der Realisierung der geplanten Nutzungen werden sich die Haupteingangsbereiche
in direkter Nahe der Knotenpunkte befinden, so dass auch hierbei nicht von einer ge-
steigerten ful3laufigen Bedeutung auszugehen ist.

Die Einrichtung einer zusatzlichen lichtsignalisierten Querung der Berliner Strafl3e ist
aufgrund der vielfaltigen verkehrlichen Randbedingungen (Koordinierung, StralRen-
bahn) nur schwer umzusetzen. Im Gesamtzusammenhang kann eine zuséatzliche Ful3-
gangerquerung der Berliner Straf3e aus verkehrlicher Sicht nicht empfohlen werden.

Querungen der Strafl’e Im Neuenheimer Feld parallel zur Berliner StralRe sind z.B. in
Verlangerung der internen Universitatsgehwege sinnvoll. Da dieser Bereich innerhalb
der Zone 30 liegt, ist eine besondere Querungseinrichtung fur Ful3ganger in der Regel
nicht erforderlich. Ggf. kann man tber einen Belagswechsel in der Fahrbahn den Que-
rungsbereich optisch hervorheben.

6.3 Radverkehr

Fir den Radverkehr sind im Bestand stral3enbegleitende Einrichtungsradwege entlang
der Berliner Straf3e und in den Eingangsbereichen zum Neuenheimer Feld vorhanden.
Die Breite dieser Radwege betréagt grofitenteils 2 m und ist damit auch fr die erhdhten
Anforderungen im universitaren Bereich ausreichend dimensioniert.

Konfliktpunkte ergeben sich teilweise entlang der Berliner Stral3e, da die hier vorhan-
dene Baumreihe mit dem Wurzelwerk die Ebenheit des Radweges beeintrachtigt. Dar-
Uber hinaus reichen die Baumstamme (8 Stlck im Bereich des Mathematikon-
Gelandes) bis an den Rand des Radweges, was aus Verkehrssicherheitsgriinden nicht
optimal ist.

Daher wurde im Rahmen der Planungen Uberlegt, ob eine Verlegung des Radweges
hinter die Baumreihe die Situation entspannen koénnte. Das Zurlickversetzen des Rad-
weges ist prinzipiell moglich. Der frei werdende Raum zwischen Baumreihe und Fahr-
bahn kann dann allerdings nicht als weitere Verkehrsflache (z.B. fiir FuRganger) ge-
nutzt werden. FuRganger und Radfahrer waren dann nebeneinander hinter der Baum-
reihe zu fuhren. Dies ware aus Platzgriinden im gesamten Verlauf der Berliner Stral3e
lediglich im Bereich des geplanten Mathematikon-Gelandes moglich. Somit kdénnte
man also nur eine punktuelle Verbesserung im Langsverkehr erreichen.

Zudem ist es aus Sicherheitsgriinden notwendig, die Radwege in den Knotenpunktsbe-
reichen mit einem Vorlauf von etwa 20 m wieder an den Fahrbahnrand heranzuftihren,
um gute Sichtbeziehungen zwischen rechtsabbiegenden Kfz und den Radfahrern zu
ermdglichen. Eine Verlegung des Radweges wirde also eine Lange von etwa 200 m
betreffen.

Aufgrund der leicht negativen Bewertung einer Radverkehrsfitihrung zwischen Baumen
und Fahrbahn entlang der Berliner Straf3e und der nur punktuell zu erreichenden Ver-
besserungen bei Verlegung des Radweges, kann aus verkehrlicher Sicht das Versetz-
ten des Radweges nicht empfohlen werden.
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AuRBerhalb der genannten Radwege sind keine gesonderten Anlagen erforderlich, da
innerhalb des Neuenheimer Feldes die Abwicklung des Radverkehrs zusammen mit
dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn in der Zone 30 verkehrssicher erfolgen kann.

Die Schaffung von Anlagen zum Abstellen der Fahrrdder am geplanten Mathematikon
wird in den Planungen explizit berticksichtigt und zusammen mit Freianlagenplanungen
erstellt.

6.4 OPNV

Im Bereich des OPNV besteht eine sehr gute Anbindung des Gebietes an das vorhan-
dene Netz. Die vorhandenen Haltestellen sind sinnvoll angeordnet und verfiigen tber
einen guten Haltestellenabstand.

Mit Einfuhrung der Parkraumbewirtschaftung und des Jobtickets im Neuenheimer Feld
konnte die Attraktivitat des OPNV noch weiter gesteigert werden. Eine zusétzliche Op-
timierung wird mit der Erweiterung der Stralenbahn ins Neuenheimer Feld erreicht.

6.5 Ruhender Verkehr

Um negative Auswirkungen durch Parkverkehr auf die umliegenden Gebiete (Neuen-
heim) zu vermeiden, ist bei der Umsetzung der Planungen ausreichende Anzahl an
Stellplatzen zur Verfiigung zu stellen.

Vorgesehen ist hier eine zweigeschossige Tiefgarage unter dem Bauteil B. Im Bauteil
A (eigentliches Mathematikon) werden die mathematischen Institute zusammenge-
fasst, die heute Uber den gesamten Unicampus verteilt sind. Das Bauteil A dient also
ausschlie3lich universitdren Nutzungen. Die hier erforderlichen Stellplatze werden mit
dem vorhandenen Angebot fir das Neuenheimer Feld abgedeckt.

Im Rahmen der Verkehrserzeugung fir die Bironutzung und den Einzelhandel im Bau-
teil B konnte mit der Uberlagerung der empirischen Ganglinien der Quell- und Zielver-
kehr auch die erforderliche Stellplatzanzahl ermittelt werden. Im Ergebnis kénnen so
etwa 380 erforderliche Stellplatze angegeben werden, wobei fir die Kunden des Ein-
zelhandels keine feste Zuordnung der Stellplatze angenommen wurde.

Vorgesehen ist eine Bewirtschaftung der Tiefgarage und Kontrolle der Zu- und Aus-
fahrt Gber Schrankenanlagen. Die Lage der Schranken sollte so gewahlt werden, dass
die auftretenden Rickstaus vor den Anlagen innerhalb des privaten Grundsttickes auf-
genommen werden kénnen und nicht in den 6ffentlichen Stral3enraum hineinragen.

Bei den ermittelten Spitzenstundenbelastungen fahren am Morgen etwa 200 Fahrzeu-
ge in die Tiefgarage und ca. 80 Fahrzeuge heraus. Am Nachmittag sind fahren etwa
160 Fahrzeuge zu und 215 Fahrzeuge heraus.
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Bei der Einrichtung von einer Schranke fir den Zufahrtsstrom bildet sich morgens ein
Ruckstau von etwa 9 Fahrzeugen, der in 85% aller Falle nicht Gberschritten wird. Ste-
hen zwei Schrankenanlagen zur Verfigung betragt der 85%-Rlckstau jeweils 4 Fahr-
zeuglangen. Bei einer angenommen Pkw-L&nge von 5 m sind hier Rickstauldngen von
etwa 45 m bei einer Schranke bzw. jeweils 20 m bei zwei Schranken vorhanden.

Werden die Zufahrtsschranken im Untergeschoss angeordnet, steht als Stauraum eine
Lange von ca. 48 m ab Grundsticksgrenze zur Verflgung. Somit reichen bei einer
Schrankenanlage die Ruckstaus zwar bis auf den Gehwegsbereich, in 85 % aller Félle
jedoch nicht bis in den 6ffentlichen StralRenraum.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde betragt der Riickstau vor der Ausfahrtsschranke
etwa 7 Fahrzeuge bzw. etwa 35 m. Da die Ausfahrtsschranke im Erdgeschoss ange-
ordnet wird, kdnnen auch hier die wartenden Fahrzeuge die Rampenlénge nutzen und
beeintrachtigen den internen Verkehrsablauf der Tiefgarage weitestgehend nicht.

6.6 Andienung

Zur Belieferung der gewerblichen Einrichtungen sind zwei Lieferzonen vorgesehen. Die
Supermarkte kdnnen tber einen im Gebéaude liegenden Lieferhof in direkter Nahe zu
den Lagerraumen angedient werden. Eine Uberprifung der gewahlten Abmessungen
des Lieferhofes mit Schleppkurvensimulation fiir das Bemessungsfahrzeug Sattelzug
hat die prinzipielle Befahrbarkeit ergeben.

Fur die nordlicher gelegenen kleinen Ladeneinheiten ist eine kombinierte Liefer- und
Kurzparkzone im Seitenbereich der Stral3e Im Neuenheimer Feld parallel zur Berliner
StralRe vorgesehen.

Diese Andienmdglichkeiten kénnen den erforderlichen Bedarf verkehrlich abdecken
und sind hinsichtlich Lage und Ausgestaltung so gewahlt, dass negative Auswirkungen
mit dem flieRenden Verkehr vermieden werden.

6.7 Ersatzstellplatz

Zur Kompensierung der wegfallenden Stellplatze im Bereich des geplanten Mathemati-
kon-Gelandes wird im Bereich des Heizkraftwerkes ein Ersatzstellplatz mit Zufahrt tGber
die Strale Im Neuenheimer Feld und den dort vorhanden Parkplatz angelegt. Bei den
verkehrlichen Untersuchungen wurden die hierdurch verlagerten Verkehrsstrome mit
berlcksichtigt.
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7. ZUSAMMENFASSUNG

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans fir das Mathematikon in Heidelberg
wurden in einer verkehrlichen Untersuchung die Auswirkungen des Planungsgebietes
auf die umgebende Infrastruktur ermittelt und fachlich bewertet.

Aufbauend auf den Bestandsverkehrsbelastungen entlang der Berliner Stral3e konnte
die Verkehrserzeugung des Planungsvorhabens Mathematikon ermittelt werden. Dar-
Uber hinaus wurden die kinftigen Entwicklungen im Neuenheimer Feld fir ein Bezugs-
jahr von 2025 abgeschatzt. Mit diesen prognostizierten Verkehrsbelastungen wurden
an den umliegenden Knotenpunkten Leistungsfahigkeitsberechnungen durchgefihrt.

Im Ergebnis konnte festgestellt werden, dass ein leistungsféhiger Verkehrsablauf nach
Umsetzung des Mathematikons weiterhin gegeben ist. Hierfur sollten die Signalpro-
gramme der umliegenden Knotenpunkte geringfligig (1-2 Sekunden) angepasst wer-
den. Die Koordinierung auf der Berliner Strafl3e kann hierbei eingehalten werden.

Werden zusatzliche Erweiterungen im Neuenheimer Feld umgesetzt, wird die Leis-
tungsfahigkeit des Knotenpunktes ,Platz Nord“ in dem zugrunde gelegten Prognose-
jahr 2025 Uberschritten. Mit einer Anordnung von zusétzlichen Fahrstreifen in den
ndrdlichen und sidlichen Zufahrten sowie ggf. zweistreifiger Zufahrt ins Neuenheimer
Feld lieRen sich die Verkehrsbelastungen wieder leistungsfahig abwickeln. An den b-
rigen Knotenpunkten entlang der Berliner Stral3e ist mit weiteren geringfligigen Anpas-
sungen der Signalprogramme (Griinzeitenverteilung der untergeordneten Stréme) un-
ter Berucksichtigung der Koordinierung auf der Berliner StrafRe ein leistungsfahiger
Verkehrsablauf gegeben.

Hinsichtlich der ErschlieBungssituation fiir den Kfz-Verkehr bringt die Beibehaltung der
heutigen Situation mit direkter Erreichbarkeit aus allen Richtungen groRere Vorteile
gegenlber EinbahnstralRenlésungen mit sich und ist daher aus verkehrlicher Sicht zu
favorisieren.

Im Bereich des FuRBgangerverkehrs ist das Plangebiet sehr gut erschlossen und aus al-
len Richtungen erreichbar. StralRenbegleitende Gehwege in angemessener Breite sind
vorhanden bzw. werden mit den Planungen realisiert. Eine zusétzliche FulRgangerque-
rung an der Berliner StralBe zwischen den vorhandenen Lichtsignalanlagen ist aus ver-
kehrlicher Sicht aufgrund der untergeordneten Bedeutung der erreichten Verkehrsbe-
ziehungen sowie der negativen Auswirkungen auf den koordinierten Streckenzug der
Berliner Stral3e nicht sinnvoll.

Fur die Radfahrer existiert rund um das Plangebiet ein gutes Angebot im Langs- und
Querverkehr. Im Rahmen der Umsetzung des Plangebietes wird die Oberflachenbe-
schaffenheit des Radweges entlang der Berliner Stral3e erneuert und optimiert. Eine
Verlegung dieses Radweges hinter die Baumreihe kann verkehrlich nicht empfohlen
werden. Erforderliche Verschwenkungen in den Knotenpunktsbereichen, lediglich lokal
begrenzte Verlegungsmaoglichkeiten sowie neue Konflikte mit parallel gefiihrten Ful3-
gangern sprechen gegen diesen Vorschlag. Der Bedarf an Abstellanlagen fir Radfah-
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rer im Plangebiet wird unter besonderer Beriicksichtigung der universitaren Situation
realisiert.

Die Anbindung des Planungsgebietes an den OPNYV ist hinsichtlich des Haltestellen-
und Fahrplanangebots sehr positiv zu bewerten.

Die vorgesehenen Anlagen des Ruhenden Verkehrs (Tiefgarage fur Pkw) sowie zur
Andienung der gewerblichen Einrichtungen sind ausreichend dimensioniert. Die ver-
kehrliche Abwicklung sowie die Befahrbarkeit kann hierbei gewahrleistet werden.

Zusammenfassend ist die Realisierbarkeit der vorgesehenen Nutzungen im Plangebiet
unter Berlicksichtigung der genannten Randbedingungen aus verkehrlicher Sicht ge-
geben.
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. c 5 c
2 [ g [} '\,‘ o [
5 2 @ 1S O = 5 o
c - <] ~ ] N £
1S =] © < = g 5
=] Q 23 <) 5} 2 €
S 2 = *a 2 2 S 2
s a g S 2 B 3 ®
> %) D‘? =
Nutzung
BGF [m?] 2.600 1.800 1.300 600 1.285 16.400 | 21.780 45.765
VKF [m?] 1.820 1.270 0 0 0 0 0
i 2 1" 1 12 1 2
Beschaftigte je m* BGF, min 0,0 0,0 0,0 0,0125 0 0,0 0,025
max| 0,025 0,015 0,02 0,025 0 0,015 0,033
_ Anzahl Beschiftigte min 36 14 13 8 0 164 545
S max 46 19 26 15 0 246 719
x
5] i 2 2 2 2 2 2
% Wege pro Beschaftigten mn 0
8 max 2,5 2,5 2,5 2,5 0 2,5 2,5
(o))
=] i 4 4 4 4
£ MIV-Anteil [%] min 0 0 0 0 0 35 35
S max 45 45 45 45 0 45 45
(7]
2 i 29 11 10 6 0 115 381
@ Wege/24h}—m"
max 51 21 29 17 0 277 809
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1 1,1 0 1,1 1.1
Pkw-Fahrten/24h 37 15 18 10 0 178 541 799
i 1 2 12 4 0,00
Kunden je m? BGF min 0,3 0, 0 0,00 ,006
max 1,2 2,5 0,45 0,45 0 0,006 0,008
i 182 254 72 131
Anzahl Kunden min 820 540 390 0 66 3
max 2184 3175 585 270 0 98 174
i 2 2 2 2 2 2
Wege pro Kund min 0
4 max 2 2 2 2 0 2 2
[0}
< i 40 35 40 50 0 50 50
5 MIV-Anteil [%]———
£ max| 50 45 50 60 0 60 60
2 i 1456 1778 312 72 0 66 131
S Wege/24h}—T0
X max 2184 2858 585 324 0 118 209
Pkw-Besetzungsgrad 1,3 1,3 1,2 1,5 0 1,2 1,2
Konkurrenzeffekt [%] 0 0 0 0 0 0 0
Verbundeffekt [%] 15 20 30 10 0 0 0
Mitnahmeeffekt [%] 0 0 0 0 0 0 0
Pkw-Fahrten/24h 1.190 1.426 262 119 0 77 142 3.215
> Lieferfahrten je m? BGF| 0,01 0,008 0,008 0,015 0 0,001 0,0015
© Lieferfahrten/24h 26 14 10 9 0 16 33 109
Verkehrsbelastung [Kfz/24h] 1.253 | 1.456 290 138 271 715 4122
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Bauteil A +B
Quellverkehr [Kfz/24h] 2061
Zielverkehr [Kfz/24h] 2061
Verkehrsbelastung [Kfz/24h] 4122
o Spitzenstunde [Uhrzeit]l 08:00 - 09:00
= Quellverkehr [Pkw-E/h] 83
(2]}
o Zielverkehr [Pkw-E/h] 238
CE; Anteil Spitzenstd. Quellverkehr [%] 4,05%
= Anteil Spitzenstd. Zielverkehr [%] 11,56%
;i Spitzenstunde [Uhrzeit]l 16:00 - 17:00
g o Quellverkehr [Pkw-E/h] 239
= N
I Zielverkehr [Pkw-E/h] 160
L
< ® Anteil Spitzenstd. Quellverkehr [%] 11,60%
- Anteil Spitzenstd. Zielverkehr [%] 7,78%
0 o< Heidelberg 50%
L c g
23% Handschuhsheim 30%
% % % Monchhofstralie 10%
x>5 Kliniken 10%
0 o k£ Heidelberg 50%
SE¢ ,
= 3 X Handschuhsheim 30%
D O
% g = MénchhofstraBe 10%
€ >N Kliniken 10%
Auftraggeber: . - Proj.-Nr.:
Mathematikon Heidelberg
FICHTNER GmbH & Co. KG 1 | Aneee
WATER & TRANSPORTATION | " Verkehrsuntersuchung o 04/2012
, , Mathematikon Heidelberg
Fichtner Water & Transportation GmbH 3.2
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Planbez.:
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Verkehrserzeugung Neuenheimer Feld Bestand (Uber Zahldaten)

Morgens Abends
Kfz/h Kfz/h
Ziel Quell Ziel Quell
Jahnstralle 600 100 125 450
Parkdeck (abgesch.) 0 25 0 75
Mdnchhofstralle 350 50 75 125
Neuenheimer Feld 1000 200 450 750
Technologiepark (abgesch.) 150 25 25 50
Verkehrserzeugung 2.100 400 675 1.450
Parkplatze Bestand 7.000
Anteile Verkehrserzeugung
Ny 30% 6% 10% 21%
an Parkplatzen

Verkehrserzeugung Neuenheimer Feld 2025
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[ Parplitze Erweiterung | 1.350
Morgens Abends
Kfz/h Kfz/h
Ziel Quell Ziel Quell
Verkeh
erkenrserzeugung 445 77 130 280
Erweiterung
Verkeh
e a1l 2.505 477 805 1.730
esamt
Auftraggeber: . . Proj.-Nr.:
Mathematikon Heidelberg
FICHTNER  cmoscoks
WATER & TRANSPORTATION | " Verkehrsuntersuchung o
. . 04/2012
, , Mathematikon Heidelberg
Fichtner Water & Transportation GmbH 3.3
.| LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg | ™ame . Mafstab:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Verkehrserzeugung Neuenheimer Feld




Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Auftraggeber:

Mathematikon Heidelberg

FICHTNER GmbH & Co. KG

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsu_ntersuchung 04/2012
) ) Mathematikon Heidelberg
Fichtner Water & Transportation GmbH

Linnéstrae 6 - 79110 Freiburg ™™ Verkehrsbelastungen Planf. Mathematikon |"****
-761-88505-0 - info@fwt. fichtner.de Spitzenstunde Morgen [Kfz/h]

5
9
=
)
<
o
I
<
<
c
[}
o
K
<
=)
c
=
o
12
&2
[}
c
[}
o
K
c
<
o
rol
Q0
=)
=
=)
c
o
o
o
=]
2]
>
[}
E=]
[}
=
[}
T
o)
[%]
¥
2
>
©
®
ro}
]
>
<
o)
=}
=]
©
S
o
©
g




Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

©
o
el

Legende

Verkehrsbelastungen je Richtung [Kfz/h]

Auftraggeber:

Mathematikon Heidelberg

FICHTNER GmbH & Co. KG

Projektbez.:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsuntersuchung

) ) Mathematikon Heidelberg
Fichtner Water & Transportation GmbH

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |™™* \/arkehrsbelastungen Planf. Mathematikon

5
9
=
)
<
o
I
<
<
c
[}
o
K
<
=)
c
=
o
12
&2
[}
c
[}
o
K
c
<
o
rol
Q0
=)
=
=)
c
o
o
o
=]
2]
>
[}
E=]
[}
=
[}
T
o)
[%]
¥
2
>
©
®
ro}
]
>
<
o)
=}
=]
©
S
o
©
g




Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

hutressete Mathematikon Heidelberg Prol-ir:

FICHTNER GmbH & Co. KG 612-1538

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsuntersuchung 04/2012

) ) Mathematikon Heidelberg
Fichtner Water & Transportation GmbH

Linestrate & - 79110 Freiburg 7 Verkehrsbelastungen Planf. Mathematikon
761~ -0 - info@fwt fichtner.de Tagesverkehr [Kfz/24h]

MafRstab:

5
9
=
)
<
o
I
<
<
c
[}
o
K
<
=)
c
=
o
12
&2
[}
c
[}
o
K
c
<
o
rol
Q0
=)
=
=)
c
o
o
o
=]
2]
>
[}
E=]
[}
=
[}
T
o)
[%]
¥
2
>
©
®
ro}
]
>
<
o)
=}
=]
©
S
o
©
g




Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

(5901) 911 o > M (e601) 9.1

(Lze) sz 5| = (192) 62

1354450)  Yon Mathematikon und Ersatzstellplatz
erzeugte Verkehre je Richtung [Kfz/h]

2 Gesamtverkehrsbelastungen
12E30 S Richtung [Kfz/h]

Knotenstrom je Richtung [Kfz/h]:

_ Von Mathematikon und Ersatzstellplatz
) erzeugt

gerade (50

Gesamtverkehrsbelastungen

Summe 720

hutressete Mathematikon Heidelberg Prol-ir:

FICHTNER GmbH & Co. KG 612-1538

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsuntersuchung 04/2012

) ) Mathematikon Heidelberg
Fichtner Water & Transportation GmbH

Linnéstratie 5 - 79110 Freiburg Perez’ - Spinnenbelastungen Planf. Mathematikon
-761-88505-0 - info@fwt. fichtner.de Spitzenstunde Morgen [Kfz/h]

MafRstab:

5
9
=
)
<
o
I
<
<
c
[}
o
K
<
=)
c
=
o
17}
&2
[}
c
[}
o
K
c
<
o
rol
Q0
=)
=
=)
c
o
o
o
=]
2]
>
[}
E=]
[}
=
[}
T |
o)
[%]
¥
2
>
©
®
ro}
]
>
<
o)
=}
=]
©
S
o
©
g




Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

)7 (103)

1

1354450)  Yon Mathematikon und Ersatzstellplatz
erzeugte Verkehre je Richtung [Kfz/h]

2 Gesamtverkehrsbelastungen
12E30 S Richtung [Kfz/h]

Knotenstrom je Richtung [Kfz/h]:

_ Von Mathematikon und Ersatzstellplatz
) erzeugt

gerade (50

Gesamtverkehrsbelastungen

Summe 720

hutressete Mathematikon Heidelberg Prol-ir:

FICHTNER GmbH & Co. KG 612-1538

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsuntersuchung 04/2012

) ) Mathematikon Heidelberg
Fichtner Water & Transportation GmbH

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |™™*'  gpinnenbelastungen Planf. Mathematikon
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Spitzenstunde Nachmittag [KfZ/h]

MafRstab:

5
9
=
)
<
o
I
<
<
c
[}
o
K
<
=)
c
=
o
17}
&2
[}
c
[}
o
K
c
<
o
rol
Q0
=)
=
=)
c
o
o
o
=]
2]
>
[}
E=]
[}
=
[}
T |
o)
[%]
¥
2
>
©
®
ro}
]
>
<
o)
=}
=]
©
S
o
©
g




Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

882 (8210)

(0158) 556 o N (2v18) OvEL

(0€82) 906 N oo (1€52) 112}

1354450)  Yon Mathematikon und Ersatzstellplatz
erzeugte Verkehre je Richtung [Kfz/h]

2 Gesamtverkehrsbelastungen
12E30 S Richtung [Kfz/h]

Knotenstrom je Richtung [Kfz/h]:

5
9
=
)
<
o
I
<
<
c
[}
o
K
<
=)
c
=
o
12
&2
[}
c
[}
o
K
c
<
o
rol
Q0
=)
=
=)
c
o
o
o
=]
2]
>
[}
E=]

»  Von Mathematikon und Ersatzstellplatz
links a0} erzeugt
v 2
o 8 Gesamtverkehrsbelastungen

Summe 720

hutressete Mathematikon Heidelberg Prol-ir:

FICHTNER GmbH & Co. KG 612-1538

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsuntersuchung 04/2012

) ) Mathematikon Heidelberg
Fichtner Water & Transportation GmbH

Linéstrafie & - 79110 Froiburg Perez’ - Spinnenbelastungen Planf. Mathematikon
761~ -0 - info@fwt fichtner.de Tagesverkehr [Kfz/24h]

MafRstab:

P:\612\1500-1549\2-1538 VU+SU Hei




Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

N
2 3
00 ~

Legende

Verkehrsbelastungen je Richtung [Kfz/h]

Knotenstrom je Richtung [Kfz/h]

Auftraggeber:

Mathematikon Heidelberg

FICHTNER GmbH & Co. KG

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsuntersuchung 04/2012

) ) Mathematikon Heidelberg
Fichtner Water & Transportation GmbH

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |™™* \/grkehrsbelastungen Prognosefall 1 (2025)

5
9
=
)
<
o
I
<
<
c
[}
o
K
<
=)
c
=
o
12
&2
[}
c
[}
o
K
c
<
o
rol
Q0
=)
=
=)
c
o
o
o
=]
2]
>
[}
E=]
[}
=
[}
T
o)
[%]
¥
2
>
©
®
ro}
]
>
<
o)
=}
=]
©
S
o
©
g




Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

=
—
<
(o]

Legende

.
Verkehrsbelastungen je Richtung [Kfz/h] . "

. il =
" B
Knotenstrom je Richtung [Kfz/h] i q i °
[ ; ad

~ =

= A“f“agg‘"’e"Mathemtion Heidelberg
FICHTNER GmbH & Co. KG

Projektbez.:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsuntersuchung

) ) Mathematikon Heidelberg
Fichtner Water & Transportation GmbH

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |™™* \/grkehrsbelastungen Prognosefall 1 (2025)

5
9
=
)
<
o
I
<
<
c
[}
o
K
<
=)
c
=
o
12
&2
[}
c
[}
o
K
c
<
o
rol
Q0
=)
=
=)
c
o
o
o
=]
2]
>
[}
E=]
[}
=
[}
T
o)
[%]
¥
2
>
©
®
ro}
]
>
<
o)
=}
=]
©
S
o
©
g




Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

2901 |

6

hutressete Mathematikon Heidelberg Prol-ir:

FICHTNER GmbH & Co. KG 612-1538

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsuntersuchung 04/2012

) ) Mathematikon Heidelberg
Fichtner Water & Transportation GmbH

et § "G A " Verkrsbelstungen Prognosetal 1 (2026)
761~ -0 - info@fwt fichtner.de Tagesverkehr [Kfz/24h]

5
9
=
)
<
o
I
<
<
c
[}
o
K
<
=)
c
=
o
12
&2
[}
c
[}
o
K
c
<
o
rol
Q0
=)
=
=)
c
o
o
o
=]
2]
>
[}
E=]
[}
=
[}
T
o)
[%]
¥
2
>
©
®
ro}
]
>
<
o)
=}
=]
©
S
o
©
g




Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Legende

Verkehrsbelastungen je Richtung [Kfz/h]

Auftraggeber:

Mathematikon Heidelberg

FICHTNER GmbH & Co. KG

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsu_ntersuchung 04/2012
) ) Mathematikon Heidelberg
Fichtner Water & Transportation GmbH

. : : : 71
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg "™ \/grkehrsbelastungen Prognosefall 2 (2025) “*****
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Spitzenstunde Morgen [KfZ/h]

5
9
=
)
<
o
I
<
<
c
[}
o
K
<
=)
c
=
o
12
&2
[}
c
[}
o
K
c
<
o
rol
Q0
=)
=
=)
c
o
o
o
=]
2]
>
[}
E=]
[}
=
[}
T
o)
[%]
¥
2
>
©
®
ro}
]
>
<
o)
=}
=]
©
S
o
©
g




Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

D
523
el

Legende

Verkehrsbelastungen je Richtung [Kfz/h]

Auftraggeber:

Mathematikon Heidelberg

FICHTNER GmbH & Co. KG

Projektbez.:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsu_ntersuchung
) ) Mathematikon Heidelberg
Fichtner Water & Transportation GmbH

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg "™ \/grkehrsbelastungen Prognosefall 2 (2025) “*****
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Spitzenstunde Nachmittag [KfZ/h]

5
9
=
)
<
o
I
<
<
c
[}
o
K
<
=)
c
=
o
12
&2
[}
c
[}
o
K
c
<
o
rol
Q0
=)
=
=)
c
o
o
o
=]
2]
>
[}
E=]
[}
=
[}
T
o)
[%]
¥
2
>
©
®
ro}
]
>
<
o)
=}
=]
©
S
o
©
g




Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

0541
661E
0508

hutressete Mathematikon Heidelberg Prol-ir:

FICHTNER GmbH & Co. KG 612-1538

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsuntersuchung 04/2012

) ) Mathematikon Heidelberg
Fichtner Water & Transportation GmbH

et § "G A " Verkvsbelstungen Prognosefl  2026)
761~ -0 - info@fwt fichtner.de Tagesverkehr [Kfz/24h]

5
©
=
)
<
o
I
<
<
c
[}
o
K
<
=)
c
=
o
12
&2
[}
c
[}
o
K
c
<
o
rol
Q0
=)
=
=)
c
o
o
o
=]
2]
>
[}
E=]
[}
=
[}
T
o)
[%]
¥
2
>
©
®
ro}
]
>
<
o)
=}
=]
©
S
o
©
g




Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Verkehrstechnische Bewertung nach HBS 2001/2005
(Knotenpunkte mit LSA)

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage erfolgt tber eine
Einteilung in verschiedene Qualitatsstufen. Die Einordnung der Qualitatsstufen erfolgt nach HBS
2001/2005 [FGSV] auf Grundlage der mittleren Wartezeiten in den Zufahrten.

Die Bedeutung der einzelnen Kennbuchstaben und die damit verbundenen Grenzwerte kdnnen der
nachfolgenden Tabelle entnommen werden.

Zulassige mittlere Wartezeit w [s]
Qsv StraBengebun- Fahrrad- FuBgénger- Kraftfahrzeug-
dener OPNV verkehr verkehr" verkehr
A (sehr gut) <5 <15 <15 < 20
B (gut) <15 <25 <20 < 35
C (befriedigend) <25 <35 <25 < 50
D (ausreichend) <40 <45 <30 < 70
E (Kapazitatsgrenze) <60 <60 <35 <100
F (nicht leistungsfahig) > 60 > 60 > 35 > 100

1)Zuschlag von 5 s bei Uberquerung mehrerer Furten
Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Stufe B:  Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder —gehen. Die Wartezeiten sind
kurz.

Stufe C:  Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder —gehen. Die
Wartezeiten sind spirbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur
geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

Stufe D:  Im Kraftfahrtzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten
fur alle Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Stufe E:  Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im
Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich wachsender Stau ein. Die
Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F:  Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer
Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind
extrem lang. Die Anlage ist Uberlastet.
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Knotenpunkt: Berliner StraBe/ MonchhofstralRe
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Kfz-Strome und Signalgruppen

Kfz-Gr. Bezeichnung | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom
K1 K1 11 12 0
K2 K2 10 0 0
K3 K3 8 9 0
K4 K4 7 0 0
K5 K5 5 6 0
K6 K6 4 0 0
K7 K7 2 1 3
K8 S1 13 0 0
K9 S2 14 0 0

1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundérsignal

S12 S11 S1

* N L erliner Strafse Nord

1+ S9
4= S8
Ménchhofstr Uni
] £
S1¥
Ménchhofstrafle Gym
N
S3™}

Berliner Strafle Siid ﬂ n

S4 S5 S6
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Knotenpunkt: Berliner StraBe/ MonchhofstralRe
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage
Morgendliche Spitzenstunde - Bestand
Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
ty;=90s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1|K1(11,12) | 30 | 0333 | 60 | 308 | 7,7 | 1800 | 2,00 | 15,0 | 600 |0,5133| 0,00 | 6,2 | 81 | 95 | 8,97 | 54 | 241 | B
2| K1(11) | 30 [ 0333 ] 60 | 309 | 7,7 | 1800 | 2,00 | 15,0 | 600 |0,5150| 0,00 | 62 | 81 | 95 | 8,99 | 54 | 241 | B
3| K2(10) 7 0,078 | 83 72 1,8 | 1800 | 2,00 | 3,5 140 {0,5143| 0,00 | 1,7 94 95 | 3,84 | 24 [ 399 | C
4| K3(8,9) 20 | 0,222 | 70 184 4,6 | 1800 | 2,00 | 10,0 | 400 |0,4600| 0,00 | 4,0 87 95 | 6,78 | 42 [ 303 | B
5 K4(7) 10 | 0,111 | 80 94 2,4 | 1800 | 2,00 | 5,0 | 200 |0,4700| 0,00 | 2,2 92 95 | 453 | 30 [ 375 | C
6 K4(7) 10 | 0,111 | 80 94 2,4 | 1800 | 2,00 | 5,0 | 200 |0,4700| 0,00 | 2,2 92 95 | 453 | 30 [ 375 | C
7| K5(5.6) | 46 | 0511 | 44 | 624 | 15,6 | 1800 | 2,00 | 23,0 | 920 |0,6783| 031 | 11,8 | 76 | 95 |[12,70| 78 | 17,7 | A
8| K5(5) | 46 | 0,511 | 44 | 625 | 15,6 | 1800 | 2,00 | 23,0 | 920 |0,6793| 0,32 | 11,9 | 76 | 95 |12,73| 78 | 17,7 | A
9| K6(4) 13 (0144 | 77 | 179 | 4,5 | 1800 | 2,00 | 6,5 | 260 [0,6885| 0,53 | 43 | 96 | 95 | 7,89 | 48 | 439 | C
10 K7(2) 7 0,078 | 83 8 0,2 | 1800 | 2,00 | 3,5 140 |0,0571| 0,00 | 0,2 100 | 95 | 091 6 384 | C
11 K7(1) 4 10,044 | 86 23 0,6 | 1800 | 2,00 | 2,0 80 [0,2875| 0,00 | 0,6 | 100 | 95 | 1,80 | 12 | 41,6 | C
12| K73) 7 0,078 | 83 19 0,5 | 1800 | 2,00 | 3,5 140 {0,1357| 0,00 | 0,4 80 95 | 1,56 | 12 [ 38,7 | C
13
14
15
16
17
18
19
20
a=| 2539 |Fzh Cy=| 4600 |Fz/h 2=0,5939 §%=o,5368
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Knotenpunkt: Berliner StraBe/ MonchhofstralRe
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage
Nachmittagliche Spitzenstunde - Bestand
Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
tg;=90s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1|K1(11,12) | 37 | 0411 | 53 | 393 | 9,8 | 1800 | 2,00 | 18,5 | 740 |0,5311| 0,00 | 7.4 | 76 | 95 | 9.85 | 60 | 20,0 | A
2| K1(11) | 37 | 0411 | 53 | 393 | 9,8 | 1800 | 2,00 | 18,5 | 740 |0,5311| 0,00 | 7.4 | 76 | 95 | 9,85 | 60 | 20,0 | A
3|1 K2(10) 10 | 0,111 | 80 144 3,6 | 1800 | 2,00 | 5,0 | 200 |0,7200| 0,99 | 3,6 | 100 | 95 | 7,65 | 48 | 56,4 | D
4| K3(8,9) 19 (0,211 | 71 80 2,0 | 1800 | 2,00 | 9,5 380 [0,2105| 0,00 | 1,7 85 95 | 3,70 | 24 [ 293 | B
5 K4(7) 10 | 0,111 | 80 77 1,9 | 1800 | 2,00 | 5,0 | 200 |0,3850| 0,00 | 1,8 95 95 | 3,92 | 24 | 37,1 C
6 K4(7) 10 | 0,111 | 80 77 1,9 | 1800 | 2,00 | 5,0 | 200 |0,3850| 0,00 | 1,8 95 95 | 3,92 | 24 | 37,1 C
7| K5(5.6) | 44 | 0489 | 46 | 529 | 13,2 | 1800 | 2,00 | 22,0 | 880 |0,6011| 0,00 | 9.6 | 73 | 95 |1L16| 72 | 16,6 | A
8| K5(5) | 44 | 0489 | 46 | 530 | 13,3 | 1800 | 2,00 | 22,0 | 880 [0,6023| 0,00 | 9.6 | 72 | 95 |[11,17| 72 | 167 | A
9| K6(4) 7 10078 | 83 | 42 | 1,1 |[1800| 2,00 | 3,5 | 140 |0,3000| 0,00 | 1,0 | 91 | 95 | 2,63 | 18 | 392 | C
10| K7(2) 6 |0067| 8 | 59 | 1,5 | 1800 | 2,00 | 3,0 | 120 |0,4917| 0,00 | 1.4 | 93 | 95 | 3,36 | 24 | 405 | C
11 K7(1) 4,2 | 0,047 | 85,8 23 0,6 | 1800 | 2,00 | 2,1 84 10,2738 0,00 | 0,6 | 100 | 95 | 1,80 | 12 | 414 | C
12| K8(@3) 13 | 0,144 | 77 105 2,6 | 1800 | 2,00 | 6,5 260 [0,4038 | 0,00 | 2,4 92 95 | 478 | 30 [ 350 | B
13 K8(3) 13 | 0,144 | 77 105 2,6 | 1800 | 2,00 | 6,5 260 [0,4038 | 0,00 | 2,4 92 95 | 478 | 30 [ 350 | B
14
15
16
17
18
19
20
a=| 2557 |Fzh Cyx=| 5084 |Fz/h 2=0,5347 E% =0,5945
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Knotenpunkt: Berliner StraBe/ MonchhofstralRe
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Morgendliche Spitzenstunde - Planfall Mathematikon
Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
ty;=90s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1|K1(11,12) | 30 | 0333 | 60 | 307 | 7,7 | 1800 | 2,00 | 15,0 | 600 |0,5117| 0,00 | 6,2 | 81 | 95 | 8,94 | 54 | 241 | B
2| K1(11) | 30 [ 0333 ] 60 | 307 | 7,7 | 1800 | 2,00 | 15,0 | 600 |0,5117| 0,00 | 62 | 81 | 95 | 8,94 | 54 | 241 | B
3| K2(10) 7 0,078 | 83 72 1,8 | 1800 | 2,00 | 3,5 140 {0,5143| 0,00 | 1,7 94 95 | 3,84 | 24 [ 399 | C
4| K3(8,9) 18 | 0,200 | 72 201 5,0 | 1800 | 2,00 | 9,0 | 360 [0,5583| 0,00 | 4,5 90 95 | 7,41 | 48 | 324 | B
5 K4(7) 7 0,078 | 83 94 2,4 | 1800 | 2,00 | 3,5 140 {0,6714| 0,31 | 2,3 96 95 | 5,14 | 36 | 484 | C
6 K4(7) 7 0,078 | 83 94 2,4 | 1800 | 2,00 | 3,5 140 {0,6714| 0,31 | 2,3 96 95 | 5,14 | 36 | 484 | C
7| K5(5.6) | 48 | 0,533 | 42 | 642 | 16,1 | 1800 | 2,00 | 24,0 | 960 |0,6687| 0,20 | 11,8 | 73 | 95 [12,38| 78 | 16,0 | A
8| K5(5) | 48 0,533 | 42 | 643 | 16,1 | 1800 | 2,00 | 24,0 | 960 |0,6698| 0,22 | 11,8 | 73 | 95 |12.42| 78 | 16,1 | A
9| K6(4) 16 {0,178 | 74 | 231 | 5,8 | 1800 | 2,00 | 8,0 | 320 [0,7219] 0,96 | 56 | 97 | 95 | 9,75 | 60 | 457 | C
10 K7(2) 7 0,078 | 83 15 0,4 | 1800 | 2,00 | 3,5 140 |0,1071| 0,00 | 0,3 75 95 1,34 | 12 | 386 | C
11 K7(1) 4 10,044 | 86 23 0,6 | 1800 | 2,00 | 2,0 80 [0,2875| 0,00 | 0,6 | 100 | 95 | 1,80 | 12 | 41,6 | C
12| K7(3) 7 0,078 | 83 55 1,4 | 1800 | 2,00 | 3,5 140 {0,3929| 0,00 | 1,3 93 95 | 3,17 | 24 [ 395 | C
13
14
15
16
17
18
19
20
a=| 2684 |Fzh Cy=| 4580 |Fz/h 2=0,6133 §%=o,634o
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Knotenpunkt: Berliner StraBe/ MonchhofstralRe
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Nachmittagliche Spitzenstunde - Planfall Mathematikon
Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
ty;=90s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1| KI(11,12) | 37 | 0,411 | 53 411 10,3 | 1800 | 2,00 | 18,5 | 740 [0,5554| 0,00 | 7.8 76 95 110,21 | 66 | 20,2 | B
2| KI1(11) 37 10,411 | 53 411 10,3 | 1800 | 2,00 | 18,5 | 740 |0,5554| 0,00 | 7,8 76 95 110,21 | 66 | 20,2 | B
3|1 K2(10) 11 {0,122 | 79 157 3,9 | 1800 | 2,00 | 5,5 220 {0,7136| 0,89 | 3,9 | 100 | 95 | 7,86 | 48 | 52,5 | D
4| K3(8,9) 17 10,189 | 73 93 2,3 | 1800 | 2,00 | 8,5 340 [0,2735| 0,00 | 2,0 87 95 | 421 | 30 [ 312 | B
5 K4(7) 9 0,100 | 81 77 1,9 | 1800 | 2,00 | 4,5 180 [0,4278| 0,00 | 1,8 95 95 | 3,96 | 24 | 38,1 C
6 K4(7) 9 0,100 | 81 77 1,9 | 1800 | 2,00 | 4,5 180 [0,4278 | 0,00 | 1,8 95 95 | 3,96 | 24 | 38,1 C
7| K5(5.6) | 45 0,500 | 45 | 530 | 13,3 | 1800 | 2,00 | 22,5 | 900 |0,5889| 0,00 | 9.4 | 71 | 95 [10,98| 66 | 159 | A
8| K5(5) 45 0,500 | 45 | 530 | 13,3 | 1800 | 2,00 | 22,5 | 900 |0,5889| 0,00 | 9.4 | 71 | 95 |10,98| 66 | 159 | A
9| K6(4) 8 | 0089 | 8 | 108 | 2,7 | 1800 | 2,00 | 40 | 160 |0,6750| 036 | 2,6 | 96 | 95 | 566 | 36 | 478 | C
10| K7(2) 5 [0056| 8 | 64 | 1,6 | 1800 2,00 | 2,5 | 100 |0,6400| 0,00 | 1,6 | 100 | 95 | 3,59 | 24 | 41,6 | C
11 K7(1) 4 10,044 | 86 22 0,6 | 1800 | 2,00 | 2,0 80 (10,2750 0,00 | 0,5 83 95 | 1,75 | 12 | 41,6 | C
12| K8(@3) 14 | 0,156 | 76 161 4,0 | 1800 | 2,00 | 7,0 | 280 |0,5750| 0,00 | 3,7 93 95 | 6,52 | 42 [ 352 | C
13 K8(3) 14 | 0,156 | 76 161 4,0 | 1800 | 2,00 | 7,0 | 280 |0,5750| 0,00 | 3,7 93 95 | 6,52 | 42 [ 352 | C
14
15
16
17
18
19
20
a=| 2802 |Fzh Cx=| 5100 |Fz/h 2=0,5672 §%=o,6375
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Knotenpunkt: Berliner StraBe/ MonchhofstralRe
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Morgendliche Spitzenstunde - Prognosefall 1 (2025)
Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
tg;=90s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1|K1(11,12) | 30 | 0333 | 60 | 337 | 84 | 1800 | 2,00 | 15,0 | 600 |0,5617| 0,00 | 6,9 | 82 | 95 | 9,62 | 60 | 246 | B
2| Ki1(11) | 30 [ 0333 ] 60 | 337 | 8.4 | 1800 | 2,00 | 15,0 | 600 |0,5617| 0,00 | 6,9 | 82 | 95 | 9,62 | 60 | 246 | B
3| K2(10) 7 0,078 | 83 79 2,0 | 1800 | 2,00 | 3,5 140 [0,5643| 0,00 | 1,9 95 95 | 4,10 | 30 | 40,0 | C
4| K3(8,9) 18 | 0,200 | 72 215 5,4 | 1800 | 2,00 | 9,0 | 360 [0,5972| 0,00 | 4,9 91 95 | 7,81 | 48 [ 32,7 | B
5 K4(7) 7 0,078 | 83 94 2,4 | 1800 | 2,00 | 3,5 140 {0,6714| 0,31 | 2,3 96 95 | 5,14 | 36 | 484 | C
6 K4(7) 7 0,078 | 83 94 2,4 | 1800 | 2,00 | 3,5 140 {0,6714| 0,31 | 2,3 96 95 | 5,14 | 36 | 484 | C
7| K5(5.6) | 48 | 0533 | 42 | 732 | 18,3 | 1800 | 2,00 | 24,0 | 960 |0,7625| 1,18 | 152 | 83 | 95 |14,99| 90 | 209 | B
8| K5(5) | 48 0,533 | 42 | 732 | 18,3 | 1800 | 2,00 | 24,0 | 960 |0,7625| 1,18 | 152 | 83 | 95 [14,99| 90 | 20,9 | B
9| K6(4) 16 {0,178 | 74 | 280 | 7,0 | 1800 | 2,00 | 8,0 | 320 [0,8750| 2,93 | 7,0 | 100 | 95 |13,67| 84 | 69,0 | D
10 K7(2) 7 0,078 | 83 15 0,4 | 1800 | 2,00 | 3,5 140 |0,1071| 0,00 | 0,3 75 95 1,34 | 12 | 386 | C
11 K7(1) 4 10,044 | 86 23 0,6 | 1800 | 2,00 | 2,0 80 [0,2875| 0,00 | 0,6 | 100 | 95 | 1,80 | 12 | 41,6 | C
12| K73) 7 0,078 | 83 55 1,4 | 1800 | 2,00 | 3,5 140 {0,3929| 0,00 | 1,3 93 95 | 3,17 | 24 [ 395 | C
13
14
15
16
17
18
19
20
a=| 2993 |Fzh Cy=| 4580 |Fz/h 2=0,6913 §%=0,7202
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: Berliner StraBe/ MonchhofstralRe
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Nachmittagliche Spitzenstunde - Prognosefall 1 (2025)
Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
tg;=90s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1|K1(11,12) | 37 | 0411 | 53 | 450 | 11,3 | 1800 | 2,00 | 18,5 | 740 |0,6081| 0,00 | 88 | 78 | 95 |10,98| 66 | 20,8 | B
2| KI1(11) 37 10,411 | 53 449 11,2 | 1800 | 2,00 | 18,5 | 740 |0,6068| 0,00 | 8,8 79 95 110,96 | 66 | 20,8 B
3|1 K2(10) 11 10,122 | 79 172 4,3 | 1800 | 2,00 | 5,5 220 {0,7818 | 1,83 | 43 | 100 | 95 | 9,61 | 60 | 68,2 | D
4| K3(8,9) 18 | 0,200 | 72 100 2,5 | 1800 | 2,00 | 9,0 | 360 |0,2778| 0,00 | 2,1 84 95 | 439 | 30 [ 30,5| B
5 K4(7) 9 0,100 | 81 77 1,9 | 1800 | 2,00 | 4,5 180 [0,4278| 0,00 | 1,8 95 95 | 3,96 | 24 | 38,1 C
6 K4(7) 9 0,100 | 81 77 1,9 | 1800 | 2,00 | 4,5 180 [0,4278 | 0,00 | 1,8 95 95 | 3,96 | 24 | 38,1 C
7| K5(5.6) | 44 | 0489 | 46 | 574 | 14,4 | 1800 | 2,00 | 22,0 | 880 |0,6523| 0,03 | 10,8 | 75 | 95 [11.95| 72 | 174 | A
8| K5(5) 44 | 0489 | 46 | 574 | 14,4 | 1800 | 2,00 | 22,0 | 880 |0,6523| 0,03 | 10,8 | 75 | 95 |11,95| 72 | 174 | A
9| K6(4) 8 | 0089 | 8 | 108 | 2,7 | 1800 | 2,00 | 40 | 160 |0,6750| 036 | 2,6 | 96 | 95 | 566 | 36 | 478 | C
10| K7(2) 6 |0067| 8 | 76 | 1,9 | 1800 | 2,00 | 3,0 | 120 |0,6333| 0,00 | 1.9 | 100 | 95 | 4,03 | 30 | 409 | C
11 K7(1) 4 10,044 | 86 22 0,6 | 1800 | 2,00 | 2,0 80 (10,2750 0,00 | 0,5 83 95 | 1,75 | 12 | 41,6 | C
12| K8(@3) 14 | 0,156 | 76 226 5,7 | 1800 | 2,00 | 7,0 | 280 [0,8071| 2,11 57 | 100 | 95 |11,32| 72 | 63,8 | D
13 K8(3) 14 | 0,156 | 76 226 5,7 | 1800 | 2,00 | 7,0 | 280 [0,8071| 2,11 57 | 100 | 95 |11,32| 72 | 63,8 | D
14
15
16
17
18
19
20
a=| 3131 |Fzh Cx=| 5100 |Fz/h 2=0,6436 §%=0,7251
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: Berliner StraBe/ MonchhofstralRe
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Morgendliche Spitzenstunde - Prognosefall 2 (2025)
Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
tg;=90s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1|K1(11,12) | 30 | 0333 | 60 | 430 | 10,8 | 1800 | 2,00 | 15,0 | 600 |0,7167| 0,80 | 9,7 | 90 | 95 |12,74| 78 | 31,1 | B
2| KI1(11) 30 | 0,333 | 60 429 10,7 | 1800 | 2,00 | 15,0 [ 600 |0,7150| 0,78 | 9,6 90 95 112,69| 78 | 31,0 | B
3| K2(10) 7 0,078 | 83 79 2,0 | 1800 | 2,00 | 3,5 140 [0,5643| 0,00 | 1,9 95 95 | 4,10 | 30 | 40,0 | C
4| K3(8,9) 18 | 0,200 | 72 215 5,4 | 1800 | 2,00 | 9,0 | 360 [0,5972| 0,00 | 4,9 91 95 | 7,81 | 48 [ 32,7 | B
5 K4(7) 7 0,078 | 83 94 2,4 | 1800 | 2,00 | 3,5 140 {0,6714| 0,31 | 2,3 96 95 | 5,14 | 36 | 484 | C
6 K4(7) 7 0,078 | 83 94 2,4 | 1800 | 2,00 | 3,5 140 {0,6714| 0,31 | 2,3 96 95 | 5,14 | 36 | 484 | C
7| K5(5.6) | 48 | 0533 | 42 | 732 | 18,3 | 1800 | 2,00 | 24,0 | 960 |0,7625| 1,18 | 152 | 83 | 95 |14,99| 90 | 209 | B
8| K5(5) | 48 0,533 | 42 | 732 | 18,3 | 1800 | 2,00 | 24,0 | 960 |0,7625| 1,18 | 152 | 83 | 95 [14,99| 90 | 20,9 | B
9| K6(4) 16 {0,178 | 74 | 280 | 7,0 | 1800 | 2,00 | 8,0 | 320 [0,8750| 2,93 | 7,0 | 100 | 95 |13,67| 84 | 69,0 | D
10 K7(2) 7 0,078 | 83 15 0,4 | 1800 | 2,00 | 3,5 140 |0,1071| 0,00 | 0,3 75 95 1,34 | 12 | 386 | C
11 K7(1) 4 10,044 | 86 23 0,6 | 1800 | 2,00 | 2,0 80 [0,2875| 0,00 | 0,6 | 100 | 95 | 1,80 | 12 | 41,6 | C
12| K73) 7 0,078 | 83 55 1,4 | 1800 | 2,00 | 3,5 140 {0,3929| 0,00 | 1,3 93 95 | 3,17 | 24 [ 395 | C
13
14
15
16
17
18
19
20
a=| 3178 |Fzh Cy=| 4580 |Fz/h 2=0,7254 §%=0,7308
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: Berliner StraBe/ MonchhofstralRe
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Nachmittagliche Spitzenstunde - Prognosefall 2 (2025)
Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
tg;=90s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1|K1(11,12) | 37 | 0411 | 53 | 564 | 14,1 | 1800 | 2,00 | 18,5 | 740 |0,7622| 127 | 12,7 | 90 | 95 |14,81| 90 | 289 | B
2| KI1(11) 37 10,411 | 53 565 14,1 | 1800 | 2,00 | 18,5 | 740 |0,7635| 1,28 | 12,7 | 90 95 |14,84| 90 | 29,0 | B
3| K2(10) 12 {0,133 | 78 185 4,6 | 1800 | 2,00 | 6,0 | 240 |0,7708| 1,66 | 4,6 | 100 [ 95 | 9,69 | 60 | 62,6 | D
4| K3(8,9) 17 10,189 | 73 100 2,5 | 1800 | 2,00 | 8,5 340 [0,2941| 0,00 | 2,1 84 95 | 444 | 30 [ 313 | B
5 K4(7) 9 0,100 | 81 77 1,9 | 1800 | 2,00 | 4,5 180 [0,4278| 0,00 | 1,8 95 95 | 3,96 | 24 | 38,1 C
6 K4(7) 9 0,100 | 81 77 1,9 | 1800 | 2,00 | 4,5 180 [0,4278 | 0,00 | 1,8 95 95 | 3,96 | 24 | 38,1 C
7| K5(5.6) | 44 | 0489 | 46 | 574 | 14,4 | 1800 | 2,00 | 22,0 | 880 |0,6523| 0,03 | 10,8 | 75 | 95 [11.95| 72 | 174 | A
8| K5(5) | 44 | 0489 | 46 | 574 | 14,4 | 1800 | 2,00 | 22,0 | 880 |0,6523| 0,03 | 10,8 | 75 | 95 [11,95| 72 | 174 | A
9| K6(4) 8 | 0089 | 8 | 108 | 2,7 | 1800 | 2,00 | 40 | 160 |0,6750| 036 | 2,6 | 96 | 95 | 566 | 36 | 478 | C
10| K7(2) 5 [0056| 8 | 64 | 1,6 | 1800 2,00 | 2,5 | 100 |0,6400| 0,00 | 1,6 | 100 | 95 | 3,59 | 24 | 41,6 | C
11 K7(1) 4 10,044 | 86 22 0,6 | 1800 | 2,00 | 2,0 80 (10,2750 0,00 | 0,5 83 95 | 1,75 | 12 | 41,6 | C
12| K8(@3) 14 | 0,156 | 76 161 4,0 | 1800 | 2,00 | 7,0 | 280 |0,5750| 0,00 | 3,7 93 95 | 6,52 | 42 [ 352 | C
13 K8(3) 14 | 0,156 | 76 161 4,0 | 1800 | 2,00 | 7,0 | 280 |0,5750| 0,00 | 3,7 93 95 | 6,52 | 42 [ 352 | C
14
15
16
17
18
19
20
a=| 3232 |Fzh Cyx=| 5080 |Fz/h 2=10,6662 §%=o,6668
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: Berliner StraBe/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Kfz-Strome und Signalgruppen

Kfz-Gr. Bezeichnung | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom
K1 K1 8 9 0
K2 K2 2 0 0
K3 K3 1 0 0
K4 K4 12 0 0
K5 K5 10 0 0
K6 S1 13 0 0
K7 S2 14 0 0
K8 Bl 15 0 0

1. Strom = Hauptstrom; =~ Minuswert=Sekundérsignal

S12 S1

M L euenheimer Feld
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: Berliner StraBe/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Morgendliche Spitzenstunde - Bestand

Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
tg;=90s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1| K18,9) | 31 | 0344 | 59 | 379 | 9,5 | 1800 | 2,00 | 15,5 | 620 |0,6113| 0,00 | 7.9 | 83 | 95 |1043| 66 | 245 | B
2| KI1©®) 31 | 0344 59 | 379 | 9,5 | 1800 | 2,00 | 15,5 | 620 |0,6113]| 0,00 | 7,9 | 83 | 95 |1043| 66 | 245 | B
3 K2(2) 61 | 0,678 | 29 162 4,1 | 1800 | 2,00 | 30,5 | 1220 |0,1332| 0,00 | 14 34 95 | 3,24 | 24 5,1 A
4 K2(2) 61 | 0,678 | 29 162 4,1 | 1800 | 2,00 | 30,5 | 1220 |0,1332| 0,00 | 14 34 95 | 3,24 | 24 5,1 A
5 K3(1) 21 0,233 | 69 373 9,3 | 1800 | 2,00 | 10,5 | 420 |0,8881| 2,96 | 9,3 | 100 | 95 |1549| 96 | 58,7 | D
6 K3(1) 21 0,233 | 69 373 9,3 | 1800 | 2,00 | 10,5 | 420 |0,8881| 2,96 | 9,3 | 100 | 95 |1549| 96 | 58,7 | D
7| K4(12) | 29 | 0322 61 | 90 | 2,3 | 1800 | 2,00 | 14,5 | 580 |0,1560| 0,00 | 1,6 | 70 | 95 | 3,61 | 24 | 21,8 | B
8| K4(12) | 29 [0322| 61 | 90 | 2,3 | 1800 | 2,00 | 14,5 | 580 |0,1560]| 0,00 | 1,6 | 70 | 95 | 3,61 | 24 | 21,8 | B
9| K5(10) | 12 | 0133 | 78 | 58 | 1,5 | 1800 | 2,00 | 6,0 | 240 |0.2417| 0,00 | 1,3 | 87 | 95 | 3,15| 24 | 349 | B
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
a=| 2066 |Fz/h Cx=| 5920 |Fz/h 2=0,5862 §%=0,7123
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: Berliner StraBe/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage
Nachmittagliche Spitzenstunde - Bestand

Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
tg;=90s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1| KI1(8,9) | 34 | 0378 | 56 | 236 | 59 | 1800 | 2,00 | 17,0 | 680 |0,3471| 0,00 | 42 | 71 | 95 | 6,91 | 42 | 20,1 | B
2| KI1©®) 34 | 0378 | 56 | 235 | 5,9 | 1800 | 2,00 | 17,0 | 680 |0,3456| 0,00 | 42 | 71 | 95 | 6,89 | 42 | 200 | A
3 K2(2) 57 10,633 | 33 284 7,1 | 1800 | 2,00 | 28,5 | 1140 [0,2491 | 0,00 | 3,1 44 95 | 533 | 36 7,2 A
4 K2(2) 57 10,633 | 33 284 7,1 | 1800 | 2,00 | 28,5 | 1140 [ 0,2491 | 0,00 | 3,1 44 95 | 533 | 36 7,2 A
5 K3(1) 14 {0,156 | 76 161 4,0 | 1800 | 2,00 | 7,0 | 280 |0,5750| 0,00 | 3,7 93 95 | 6,52 | 42 | 352 | C
6 K3(1) 14 | 0,156 | 76 161 4,0 | 1800 | 2,00 | 7,0 | 280 |0,5750| 0,00 | 3,7 93 95 | 6,52 | 42 [ 352 | C
7| K4(12) | 25 | 0278 | 65 | 272 | 6,8 | 1800 | 2,00 | 12,5 | 500 |0,5450| 0,00 | 58 | 85 | 95 | 8,66 | 54 | 27,7 | B
8| K4(12) | 25 [ 0278 | 65 | 272 | 6,8 | 1800 | 2,00 | 12,5 | 500 |0,5450| 0,00 | 58 | 85 | 95 | 8,66 | 54 | 27,7 | B
9| K5(10) | 16 | 0,178 | 74 | 241 | 6,0 | 1800 | 2,00 | 8,0 | 320 |0,7531| 1,37 | 59 | 98 | 95 |10,58| 66 | 50,6 | D
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
a=| 2146 |Fzh Cyx=| 5520 |Fzh 2=0,4510 §%=o,5580
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: Berliner StraBe/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Morgendliche Spitzenstunde - Planfall Mathematikon
Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
tg;=90s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1| K1(8,9) | 31 | 0344 | 59 | 406 | 10,2 | 1800 | 2,00 | 15,5 | 620 |0,6548| 0,06 | 8,6 | 84 | 95 |11,10| 72 | 253 | B
2 KI1(8) 31 | 0,344 | 59 405 10,1 | 1800 | 2,00 | 15,5 [ 620 |0,6532| 0,04 | 8,6 85 95 |11,05| 72 | 252 | B
3 K2(2) 60 | 0,667 | 30 160 4,0 | 1800 | 2,00 | 30,0 | 1200 |0,1333| 0,00 | 1,5 38 95 | 3,29 | 24 5,5 A
4 K2(2) 60 | 0,667 | 30 160 4,0 | 1800 | 2,00 | 30,0 | 1200 |0,1333| 0,00 | 1,5 38 95 | 3,29 | 24 5,5 A
5 K3(1) 22 0,244 | 68 394 9,9 | 1800 | 2,00 | 11,0 | 440 |0,8966| 3,03 | 9,9 | 100 | 95 |1595| 96 | 57,7 | D
6 K3(1) 22 | 0,244 | 68 394 9,9 | 1800 | 2,00 | 11,0 | 440 |0,8966| 3,03 | 9,9 | 100 | 95 |1595| 96 | 57,7 | D
7| K4(12) | 29 [ 0322 61 | 92 | 2,3 | 1800 | 2,00 | 14,5 | 580 |0,1595| 0,00 | 1,6 | 70 | 95 | 3,67 | 24 | 21,8 | B
8| K4(12) | 29 (0322 | 61 | 92 | 2,3 | 1800 | 2,00 | 14,5 | 580 |0,1595| 0,00 | 1,6 | 70 | 95 | 3,67 | 24 | 21.8 | B
9| K5(10) | 11 |0122| 79 | 8 | 2,1 | 1800 | 2,00 | 55 | 220 |03727| 000 | 1.9 | 90 | 95 | 407 | 30 | 363 | C
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
a=| 2185 |Fzh Cyx=| 5900 |Fz/h 2=0,6130 §%=0,7366
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: Berliner StraBe/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Nachmittagliche Spitzenstunde - Planfall Mathematikon
Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
tg;=90s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1| K18,9) | 32 | 0356 | 58 | 253 | 6,3 | 1800 | 2,00 | 16,0 | 640 |0,3953| 0,00 | 47 | 75 | 95 | 749 | 48 | 21,7 | B
2| KI1©®) 32 |0356| 58 | 253 | 63 | 1800 | 2,00 | 16,0 | 640 |0,3953| 0,00 | 47 | 75 | 95 | 749 | 48 | 21,7 | B
3 K2(2) 55 10,611 | 35 279 7,0 | 1800 | 2,00 | 27,5 | 1100 |0,2536| 0,00 | 3,2 46 95 | 5,50 | 36 8,1 A
4 K2(2) 55 0,611 | 35 279 7,0 | 1800 | 2,00 | 27,5 | 1100 |0,2536| 0,00 | 3,2 46 95 | 5,50 | 36 8,1 A
5 K3(1) 14 {0,156 | 76 166 4,2 | 1800 | 2,00 | 7,0 | 280 |0,5946| 0,00 | 3.9 93 95 | 6,67 | 42 | 354 | C
6 K3(1) 14 | 0,156 | 76 166 4,2 | 1800 | 2,00 | 7,0 | 280 |0,5946| 0,00 | 3.9 93 95 | 6,67 | 42 | 354 | C
7| K4(12) | 28 | 0311 | 62 | 302 | 7.6 | 1800 | 2,00 | 14,0 | 560 |0,5393| 0,00 | 62 | 82 | 95 | 9,06 | 60 | 257 | B
8| K4(12) | 28 [ 0311 | 62 | 302 | 7.6 | 1800 | 2,00 | 14,0 | 560 |0,5393]| 0,00 | 6,2 | 82 | 95 | 9,06 | 60 | 257 | B
9| K5(10) 18 | 0,200 | 72 304 7,6 | 1800 | 2,00 | 9,0 360 |0,8444| 2,50 | 7,6 100 | 95 [13,53| 84 | 59,7 | D
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
a=| 2304 |Fzh Cyx=| 5520 |Fzh 2=0,4867 §%=o,6299
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: Berliner StraBe/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Morgendliche Spitzenstunde - Prognosefall 1 (2025)
Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
tg;=90s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1| KI1(8,9) | 29 | 0322 | 61 | 446 | 11,2 | 1800 | 2,00 | 14,5 | 580 |0,7690| 1,42 | 10,5 | 94 | 95 |14,04| 90 | 363 | C
2 KI1(8) 29 10,322 | 61 446 11,2 | 1800 | 2,00 | 14,5 | 580 |0,7690| 1,42 | 10,5 | 94 95 114,04 | 90 | 36,3 C
3 K2(2) 59 | 0,656 | 31 160 4,0 | 1800 | 2,00 | 29,5 | 1180 |0,1356| 0,00 | 1,5 38 95 | 3,36 | 24 5,9 A
4 K2(2) 59 | 0,656 | 31 160 4,0 | 1800 | 2,00 | 29,5 | 1180 |0,1356| 0,00 | 1,5 38 95 | 3,36 | 24 5,9 A
5 K3(1) 27 10,300 | 63 490 12,3 | 1800 | 2,00 | 13,5 | 540 |0,9065| 3,40 | 12,3 | 100 | 95 |17,83| 108 | 53,0 | D
6 K3(1) 27 10,300 | 63 490 12,3 | 1800 | 2,00 | 13,5 | 540 |0,9065| 3,40 | 12,3 | 100 | 95 |17,83| 108 | 53,0 | D
7| K4(12) | 31 | 0344 | 59 | 126 | 3,2 | 1800 | 2,00 | 15,5 | 620 |0,2024| 0,00 | 22 | 69 | 95 | 4,50 | 30 | 208 | B
8| K4(12) | 31 0344 | 59 | 126 | 3.2 | 1800 | 2,00 | 155 | 620 |0,2024]| 0,00 | 22 | 69 | 95 | 4,50 | 30 | 20,8 | B
9| K5(10) 8 0089 | 8 | 113 | 2,8 | 1800 2,00 | 40 | 160 |0,7063| 0,81 | 2,8 | 100 | 95 | 649 | 42 | 580 | D
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
a=| 2557 |Fzh Cy=| 6000 |Fz/h 2=0,6838 §%=o,8265
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: Berliner StraBe/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Nachmittagliche Spitzenstunde - Prognosefall 1 (2025)
Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
tg;=90s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1| K1(8,9) | 30 | 0333 | 60 | 269 | 6,7 | 1800 | 2,00 | 15,0 | 600 |0,4483| 0,00 | 53 | 79 | 95 | 8,06 | 54 | 235 | B
2| KI1©®) 30 |0333] 60 | 269 | 6,7 | 1800 | 2,00 | 15,0 | 600 |0,4483]| 0,00 | 53 | 79 | 95 | 8,06 | 54 | 23,5 | B
3 K2(2) 54 | 0,600 | 36 279 7,0 | 1800 | 2,00 | 27,0 | 1080 |0,2583 | 0,00 | 3,3 47 95 | 5,61 | 36 8,5 A
4 K2(2) 54 | 0,600 | 36 279 7,0 | 1800 | 2,00 | 27,0 | 1080 |0,2583 | 0,00 | 3,3 47 95 | 5,61 | 36 8,5 A
5 K3(1) 13 {0,144 | 77 214 5.4 | 1800 | 2,00 | 6,5 260 [0,8212 2,32 | 5.4 | 100 | 95 [11,34| 72 | 694 | D
6 K3(1) 13 {0,144 | 77 214 5.4 | 1800 | 2,00 | 6,5 260 [0,8212 2,32 | 54 | 100 | 95 [11,34| 72 | 694 | D
7| K4(12) | 29 | 0322 | 61 | 348 | 8,7 | 1800 | 2,00 | 14,5 | 580 |0,5991| 0,00 | 7,3 | 84 | 95 |10,00| 60 | 256 | B
8| K4(12) 29 10,322 | 61 348 8,7 | 1800 | 2,00 | 14,5 | 580 |0,5991| 0,00 | 7,3 84 95 110,00 60 | 25,6 | B
9| K5(10) 21 | 0,233 | 69 382 9,6 | 1800 | 2,00 | 10,5 | 420 [0,9095]| 3,66 | 9,6 100 | 95 [16,59| 102 | 649 | D
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
a=| 2602 |Fzh Cy=| 5460 |Fz/h 2=0,5769 §%=0,7442
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: Berliner StraBe/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Morgendliche Spitzenstunde - Prognosefall 2 (2025)
Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
tg;=90s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1| KI1(8,9) | 29 | 0322 | 61 | 446 | 11,2 | 1800 | 2,00 | 14,5 | 580 |0,7690| 1,42 | 10,5 | 94 | 95 |14,04| 90 | 363 | C
2 KI1(8) 29 10,322 | 61 447 11,2 | 1800 | 2,00 | 14,5 | 580 |0,7707 | 1,44 | 10,6 | 95 95 |14,09| 90 | 36,5 C
3 K2(2) 59 | 0,656 | 31 160 4,0 | 1800 | 2,00 | 29,5 | 1180 |0,1356| 0,00 | 1,5 38 95 | 3,36 | 24 5,9 A
4 K2(2) 59 | 0,656 | 31 160 4,0 | 1800 | 2,00 | 29,5 | 1180 |0,1356| 0,00 | 1,5 38 95 | 3,36 | 24 5,9 A
5 K3(1) 27 10,300 | 63 490 12,3 | 1800 | 2,00 | 13,5 | 540 |0,9065| 3,40 | 12,3 | 100 | 95 |17,83| 108 | 53,0 | D
6 K3(1) 27 10,300 | 63 490 12,3 | 1800 | 2,00 | 13,5 | 540 |0,9065| 3,40 | 12,3 | 100 | 95 |17,83| 108 | 53,0 | D
7| K4(12) | 31 | 0344 | 59 | 182 | 4,6 | 1800 | 2,00 | 15,5 | 620 |0,2944| 0,00 | 33 | 72 | 95 | 590 | 36 | 21,5 | B
8| K4(12) | 31 0344 | 59 | 182 | 4,6 | 1800 | 2,00 | 15,5 | 620 |0,2944]| 0,00 | 33 | 72 | 95 | 590 | 36 | 21,5 | B
9| K5(10) 8 0089 | 8 | 113 | 2,8 | 1800 2,00 | 40 | 160 |0,7063| 0,81 | 2,8 | 100 | 95 | 649 | 42 | 580 | D
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
a=| 2670 |Fzh Cy=| 6000 |Fz/h 2=0,6765 §%=o,8271
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: Berliner StraBe/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Nachmittagliche Spitzenstunde - Prognosefall 2 (2025)
Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
tg;=90s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1| K1(8,9) | 30 | 0333 | 60 | 269 | 6,7 | 1800 | 2,00 | 15,0 | 600 |0,4483| 0,00 | 53 | 79 | 95 | 8,06 | 54 | 235 | B
2| KI1©®) 30 |0333] 60 | 269 | 6,7 | 1800 | 2,00 | 15,0 | 600 |0,4483]| 0,00 | 53 | 79 | 95 | 8,06 | 54 | 23,5 | B
3 K2(2) 54 | 0,600 | 36 279 7,0 | 1800 | 2,00 | 27,0 | 1080 |0,2583 | 0,00 | 3,3 47 95 | 5,61 | 36 8,5 A
4 K2(2) 54 | 0,600 | 36 279 7,0 | 1800 | 2,00 | 27,0 | 1080 |0,2583 | 0,00 | 3,3 47 95 | 5,61 | 36 8,5 A
5 K3(1) 13 {0,144 | 77 214 5.4 | 1800 | 2,00 | 6,5 260 [0,8212 2,32 | 5.4 | 100 | 95 [11,34| 72 | 694 | D
6 K3(1) 13 {0,144 | 77 214 5.4 | 1800 | 2,00 | 6,5 260 [0,8212 2,32 | 54 | 100 | 95 [11,34| 72 | 694 | D
7| K4(12) 29 10,322 | 61 446 11,2 | 1800 | 2,00 | 14,5 | 580 |0,7681| 1,41 | 10,5 | 94 95 |14,03| 90 | 36,2 | C
8| K4(12) 29 10,322 | 61 446 11,2 | 1800 | 2,00 | 14,5 | 580 |0,7681| 1,41 | 10,5 | 94 95 |14,03| 90 | 36,2 | C
9| K5(10) 21 | 0,233 | 69 382 9,6 | 1800 | 2,00 | 10,5 | 420 [0,9095]| 3,66 | 9,6 100 | 95 [16,59| 102 | 649 | D
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
a=| 2798 |Fzh Cy=| 5460 |Fz/h 2=0,6324 §%=0,7442
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: “Platz Nord” Im Neuenheimer/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Kfz-Strome und Signalgruppen im Bestand

Kfz-Gr. | Bezeichnung | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom
K1 K1 8 9 7
K2 K2 5 4 6
K3 K3 2 1 3
K4 K4 11 10 12

1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundérsignal

S12 S11 S1

* ‘ *Campushotel
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: “Platz Nord” Im Neuenheimer/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Morgendliche Spitzenstunde - Bestand

Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

tg;=90s T =60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] | [-1 | [s] |[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fzh]| [-]1 | [Fz] | [F7] | [%] | [%] | [F7] | [m] | [s]
1| KI1(8,9) | 54 | 0,600 | 36 | 941 | 23,5 | 1800 | 2,00 [ 27,0 | 1080 |0,8713| 2,12 | 22,0 | 94 | 95 |17,27| 108 | 22,2
2| KI(7) |21,10234]|689| 55 1,4 |2005| 1,80 | 11,8 | 470 |0,1170| 0,00 | 1,1 | 79 | 95 [ 2,79 | 18 | 27,1
3| K2(5.4,6) | 16,7 | 0,186 | 73,3 | 107 | 2,7 | 1995 | 1,80 | 9,3 | 370 |0,2891| 0,00 | 2,3 | 85 | 95 | 467 | 30 | 31,5
4| K3(2,1,3) | 33,8 | 0,376 | 56,2 | 306 | 7,7 | 1805 | 1,99 | 16,9 | 678 |0,4513| 0,00 | 58 | 75 | 95 | 847 | 54 | 21,1
5K4(11,10,12) 17,3 | 0,192 | 72,7 | 31 0,8 1999 | 1,80 | 9,6 | 384 |0,0807| 0,00 [ 0,6 | 75 | 95 | 1,96 | 12 | 29,8
6
7
8
9

W W |W|w|w

a=| 1440 |Fz/h Cy=| 2982 |Fzh 2=0,6930 §%=o,8119
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: “Platz Nord” Im Neuenheimer/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Nachmittagliche Spitzenstunde - Bestand

Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

tg;=90s T =60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] | [-1 | [s] |[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fzh]| [-]1 | [Fz] | [F7] | [%] | [%] | [F7] | [m] | [s]
1| KI(8,9) | 52 |0,578 | 38 | 395 | 9,9 | 1800 | 2,00 | 26,0 | 1040 |0,3798| 0,00 | 53 | 54 | 95 | 7,62 | 48 | 10,3
2| KI(7) 4 10,044 | 86 13 03 | 1980 | 1,82 | 2,2 88 [0,1477] 0,00 | 0,3 | 100 | 95 | 1,25 | 12 | 41,4
3| K2(5.4,6) | 19,5 0,217 | 70,5 | 73 1,8 | 1997 | 1,80 | 10,8 | 433 |0,1687| 0,00 | 1,5 | 83 | 95 | 3,45 | 24 | 287
4| K3(2,1,3) [ 50,4 | 0,560 | 39,6 | 821 | 20,5 | 1800 | 2,00 | 25,2 | 1008 |0,8144| 1,66 | 18,0 | 88 | 95 |16,22| 102 | 21,9
5K4(11,10,12) 20,5 | 0,228 | 69,5 | 75 1,9 | 2000 | 1,80 | 11,4 | 455 |0,1647| 0,00 | 1,5 | 79 | 95 | 3,48 | 24 | 27,9
6
7
8
9

W |wm|w|Af>

a=| 1377 |Fzh Cyx=| 3024 |Fz/h 2=0,6138 §%=0,7617
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: “Platz Nord” Im Neuenheimer/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Morgendliche Spitzenstunde - Planfall Mathematikon

Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

tg;=90s T =60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] | [-1 | [s] |[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fzh]| [-]1 | [Fz] | [F7] | [%] | [%] | [F7] | [m] | [s]
1| KI1(8,9) | 57 |0,633 | 33 | 1027 | 25,7 | 1800 | 2,00 | 28,5 | 1140 | 0,9009 | 2,43 | 252 | 98 | 95 |17,66| 108 | 21,8
2| KI(7) 19,6 | 0,218 | 70,4 | 71 1,8 2002 | 1,80 | 10,9 | 436 |0,1628| 0,00 | 1,4 | 78 | 95 [ 3,38 | 24 | 285
3| K2(5,4,6) | 15 | 0,167 | 75 134 | 34 | 1996 | 1,80 | 83 | 333 [0,4028| 0,00 | 3,0 | 8 | 95 | 5,62 | 36 | 33,5
4| K3(2,1,3) | 38,2 0,424 | 51,8 | 326 | 82 | 1805 | 1,99 | 19,2 | 766 |0,4254| 0,00 | 5,7 | 70 | 95 | 835 | 54 | 18,2
5K4(11,10,12) 13,9 | 0,154 | 76,1 | 31 0,8 | 1993 | 1,81 | 7,7 | 308 |0,1007| 0,00 [ 0,7 | 88 | 95 | 2,02 | 18 | 32,7
6
7
8
9

> |W|w|w

a=| 1589 |Fzh Cyx=| 2983 |Fzh 2=0,7128 §%=o,8434
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: “Platz Nord” Im Neuenheimer/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Nachmittagliche Spitzenstunde - Planfall Mathematikon

Nachweis der Verkehrsqualitat

P:\612\1500-1549\2-1538 VU+SU Heidelberg\500 Planung\550 Anlagenerstellung\Anlagen A4-120419-kr.cdr

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
tg;=90s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] | [-1 | [s] |[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [FZ] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1| KI89) | 53 | 0580 | 37 | 415 | 10,4 | 1800 | 2,00 | 26,5 | 1060 {0,3915| 0,00 | 5,5 | 53 | 95 | 7,76 | 48 | 99 | A
2| K1(7) | 3,7 |0041 |863] 48 | 12 |1995| 1,80 | 2,1 | 82 |0,5854| 0,00 | 1,2 | 100 | 95 | 296 | 18 | 424 | C
3| K2(54,6) | 19 [ 0211 | 71 | 102 | 2,6 | 1996 | 1,80 | 10,5 | 421 [0,2420| 0,00 | 2,1 | 81 | 95 | 441 | 30 | 29,5 | B
4| K3(2,1,3) | 50,1 | 0,557 [ 39,9 | 902 | 22,6 | 1801 | 2,00 | 25,1 | 1003 |0,8996 | 2,43 | 22,5 | 100 | 95 |18,39| 114 | 26,5 | B
5K4(11,10,12) 19,4 | 0,216 | 70,6 | 75 | 1,9 | 2002 | 1,80 | 10,8 | 432 |0,1738| 0,00 | 1,5 | 79 | 95 | 3,52 | 24 | 288 | B
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
a=| 1542 |Fzh Cy=| 2998 |Fz/h 2=0,6743 §%=o,8328
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Knotenpunkt: “Platz Nord” Im Neuenheimer Feld/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage
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Fahrstreifenaufteilung - Realisierung StraBenbahn
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: “Platz Nord” Im Neuenheimer/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Kfz-Strome und Signalgruppen nach Realisierung StraBenbahnerweiterung

Kfz-Gr. | Bezeichnung | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom
K1 K1 8 0 0
K2 Klr 9 0 0
K3 K11 7 0 0
K4 K2 5 4 6
K5 K3 2 3 0
K6 K31 1 0 0
K7 K4 11 10 12

1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundérsignal

S12 S11 S10
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Campushotel
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: “Platz Nord” Im Neuenheimer/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Kfz-Strome und Signalgruppen nach Realisierung
StraBenbahnerweiterung mit zusatzlichen Fahrstreifen

Kfz-Gr. | Bezeichnung | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom
K1 K1 8 0 0
K2 Klr 9 0 0
K3 K11 7 0 0
K4 K2 5 4 6
K5 K3 2 3 0
K6 K31 1 0 0
K7 K4 11 10 12

1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundérsignal

S12 S11 S1

+ L hCampushotel
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: “Platz Nord” Im Neuenheimer/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Morgendliche Spitzenstunde - Prognosefall 1 (2025)

Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

tg;=90s T =60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] | [-1 | [s] |[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fzh]| [-]1 | [Fz] | [F7] | [%] | [%] | [F7] | [m] | [s]
1| KI(8) 55 0,611 | 35 | 1085 | 27,1 | 1800 | 2,00 | 27,5 | 1100 | 0,9864| 12,96 | 27,1 | 100 | 95 |31,71| 192 | 59,6 | D
2| Klr©9) 55 (0611 | 35 | 213 | 53 | 1800 | 2,00 | 27,5 | 1100 |{0,1936| 0,00 | 23 | 43 | 95 [ 450 | 30 | 7,7 | A
3| KII(7) 63 | 0,700 | 27 71 1,8 | 2000 | 1,80 | 35,0 | 1400 | 0,0507| 0,00 | 0,6 | 33 | 95 | 1,77 | 12 | 42 | A
4| K2(5,6) 13 10,144 | 77 71 1,9 | 2000 | 1,80 | 7,2 | 289 |0,2665| 0,00 | 1,7 | 89 | 95 | 382 | 24 | 343 | B
5| K2(@4) 84 | 0,093 [81,6| 136 | 3.4 | 1993 | 1,81 | 4,7 | 186 (0,7312| 1,15 | 3,4 | 100 | 95 | 7,71 | 48 | 61,9 | D
6| K3(2,3) | 58 | 0,644 | 32 | 345 | 8,6 | 1800 | 2,00 | 29,0 | 1160 {0,2974| 0,00 | 3,8 | 44 | 95 | 6,03 | 42 | 70 | A
7| K3I(1) 4 10,044 | 86 18 0,5 | 2000 | 1,80 | 2,2 89 [0,2025| 0,00 | 0,4 | 80 | 95 | 1,54 | 12 | 415 | C
8| K4(11,12) | 15 | 0,167 | 75 52 1,3 | 2000 | 1,80 | 83 | 333 |0,1560| 0,00 | 1,1 | 85 | 95 | 284 | 18 [32,1| B
9| K4(10) | 82 | 0,091 | 81,8 | 81 2,0 (2009 | 1,79 | 4,6 | 183 |0,4426| 0,00 [ 1,9 | 95 | 95 | 4,13 | 30 [ 387 | C
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

a=| 2078 |Fzh Cy=| 5840 |Fz/h 2=10,6666 §%=o,9470

P:\612\1500-1549\2-1538 VU+SU Heidelberg\500 Planung\550 Anlagenerstellung\Anlagen A4-120419-kr.cdr

fulrsacer Mathematikon Heidelberg Prol-Ai:

FICHTNER GmbH & Co. KG 612-1538 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsu_ntersuchung 04/2012

] , Mathematikon Heidelberg
Fichtner Water & Transportation GmbH 11.9
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg Planbez.: Knoten “Platz Nord” Malstab:

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

LFU Morgendliche Spitzenstunde Prog 1




Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: “Platz Nord” Im Neuenheimer/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Nachmittagliche Spitzenstunde - Prognosefall 1 (2025)

Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

tg;=90s T =60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] | [-1 | [s] |[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fzh]| [-]1 | [Fz] | [F7] | [%] | [%] | [F7] | [m] | [s]
1| KI(8) 42 | 0,467 | 48 | 446 | 11,2 | 1800 | 2,00 | 21,0 | 840 |0,5310| 0,00 | 7,9 | 71 | 95 [10,07| 66 | 17,0 | A
2| Klr©9) 46 | 0,511 | 44 97 2,4 | 1800 | 2,00 | 23,0 | 920 |0,1054| 0,00 | 1,3 | 54 | 95 3,03 | 24 [ 114 | A
3| KI1K7) 55 | 0611 | 35 48 1,2 | 2000 | 1,80 | 30,6 | 1222 (0,0393| 0,00 | 0,5 | 42 | 95 [ 1,62 | 12 | 70 | A
4| K2(5,6) 16 | 0,178 | 74 79 2,0 [ 2000 | 1,80 | 89 | 356 |0,2222| 0,00 [ 1,7 | 85 | 95 | 3,78 | 24 [ 31,7 | B
5| K2(@4) 8 10,08 | 82 29 0,7 2003 | 1,80 | 4,5 | 178 |0,1629| 0,00 [ 0,7 | 100 | 95 | 2,04 | 18 [ 379 | C
6| K3(2,3) | 54 | 0,600 | 36 | 1007 | 252 | 1800 | 2,00 | 27,0 | 1080 |{0,9324| 6,28 | 25,2 | 100 | 95 |23,19| 144 | 37,3 | C
7| K3I(1) 9 0,100 | 81 26 0,7 |2000| 1,80 | 5,0 | 200 |0,1300| 0,00 [ 0,6 | 8 | 95 | 1,88 | 12 [ 369 | C
8| K4(11,12) | 23 | 0,256 | 67 93 2,3 2000 | 1,80 | 12,8 | 511 |0,1820| 0,00 [ 1,8 | 78 | 95 | 396 | 24 [ 262 | B
9| K4(10) | 14,410,160 | 756 | 143 | 3,6 | 2000 | 1,80 | 8,0 | 320 |0,4469| 0,00 | 3,2 | 89 | 95 | 593 | 36 [ 342 | B
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

a=| 1968 |Fz/h Cy=| 5627 |Fz/h 2=0,6577 §%=o,8556
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Anlage 6 zur Drucksache 0148/2012/BV

Knotenpunkt: “Platz Nord” Im Neuenheimer/ Im Neuenheimer Feld
Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Morgendliche Spitzenstunde - Prognosefall 2 (2025)

Nachweis der Verkehrsqualitat

HBS 2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
tg;=90s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ts ne C g Nge | ng h S Nie | lgaa | W |QSV
[s] [-] [s] | [Fz/h] | [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1 K1(8) 55 10,611 | 35 1085 | 27,1 | 1800 | 2,00 | 27,5 | 1100 [ 0,9864 | 12,96 | 27,1 | 100 | 95 |31,71| 192 | 59,6 | D
2| KiIr9) | 55 | 0611 | 35 | 213 | 53 | 1800 | 2,00 | 27,5 | 1100 |0,1936| 0,00 | 23 | 43 | 95 | 450 | 30 | 7.7 | A
3| K2(5,6) 13 {0,144 | 77 77 1,9 |2000 | 1,80 | 7,2 289 10,2665 0,00 | 1,7 89 95 | 3,82 | 24 [ 343 | B
4 K2(4) 11,4 | 0,127 | 78,6 | 136 3,4 11997 | 1,80 | 6,3 253 10,5375 0,00 | 3,2 94 95 | 5,88 | 36 | 36,8 | C
5 K3(2) 58 | 0,644 | 32 345 8,6 | 1800 | 2,00 | 29,0 | 1160 [0,2974| 0,00 | 3,8 44 95 | 6,03 | 42 7,0 A
6| K3I(1) 4 10,044 | 86 18 0,5 |2000 | 1,80 | 2,2 89 10,2025 0,00 | 0,4 80 95 | 1,54 | 12 | 415 | C
7| K4(12) | 15 | 0167 | 75 | 25 | 0.6 | 2000 | 1,80 | 83 | 333 |0,0750| 0,00 | 0,5 | 83 | 95 | 1,74 | 12 | 316 | B
8| K4¢10) | 8,2 | 0,001 [81,8| 109 | 2,7 | 2009 | 1,79 | 4,6 | 183 |0,5956| 0,00 | 2.6 | 96 | 95 | 5,14 | 36 | 393 | C
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
a=| 2008 |Fz/h Cy=| 4507 |Fz/h 2=0,6863 §%=o,9396
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