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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Die Mitglieder des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses, des Haupt- und Fi-
nanzausschusses und des Gemeinderates nehmen zustimmend die Umsetzung der Bus-
linienfihrung der regionalen Buslinie 721 durch die Strafe Langer Anger und Max-
Jarecki-Stralle sowie die zunéchst provisorische Einrichtung der Bushaltestellen ,,Sch-
wetzinger Terrasse” und ,Hauptbahnhof Sid* seit dem 15.06.2012 zur Kenntnis.

Die Mitglieder des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses, des Haupt- und Fi-
nanzausschusses und des Gemeinderates beschlieRen die Einrichtung einer zusatzli-
chen Buslinie als direkte Stadtteilverbindung von der Bahnstadt in Richtung Innenstadt.
Diese Buslinie 33 soll zum Sommerfahrplanwechsel 2013 durch den neuen Stadtteil
Bahnstadt verkehren. Sie wird dann im 20-Minuten-Takt verkehren und die Bahnstadt
Uber den Hauptbahnhof Nord mit dem Bismarckplatz verbinden.

Die Umlegung dieser Buslinie kann kostenneutral umgesetzt werden.

Anlagen zur Drucksache:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

A 01 |Variante Linie 33

A 02 |Variante A

A 03 |Variante B

A 04 |Variante C

A 05 |Prasentation BuserschlieBung Bahnstadt der RNV vom 12.09.2012
(Anlage steht nur digital zur Verfigung)

Drucksache: 0345/2012/BV
00225712.doc



-2.2-

Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses
vom 12.09.2012

Ergebnis der 6ffentlichen Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss vom 12.09.2012

5 BuserschlieBung Bahnstadt
Beschlussvorlage 0345/2012/BV

Herr Oberburgermeister Dr. Wirzner ruft den Tagesordnungspunkt nach dem Tagesord-
nungspunkt 6 auf und erteilt Herrn Schneider, RNV, das Wort.

Herr Schneider stellt unterschiedliche Varianten einer zuséatzlichen ErschlieBung der
Bahnstadt (neben der Regionalbuslinie 721) mit direkter Verbindung in Richtung Innen-
stadt vor und bewertet sie. Er gelangt zu dem Fazit, dass die ErschlielBung mit der Linie
33 als beste der mdglichen Lésungen vorgeschlagen werde.

In der nachfolgenden Diskussion melden sich zu Wort:

Herr Stadtrat Holschuh, Herr Stadtrat Rothful3, Frau Stadtratin Dr. Greven-Aschoff, Frau
Stadtratin Spinnler, Herr Stadtrat Dr. Weiler-Lorentz, Herr Stadtrat Jakob

Im Wesentlichen werden folgende Punkte diskutiert:

Der Verwaltungsvorschlag werde als beste Variante unterstitzt, wenn er auch negative
Aspekte habe. Wichtig sei die Kostenneutralitat.

Der nord-westliche Teil der Bahnstadt werde bereits bebaut. Eine Erschielung mit dem
OPNV fehle in diesem Bereich noch.

Die Verlangerung der Fahrzeit der Linie 33 sei mit 3 bis 4 Minuten eher knapp bemessen.
Aufgrund der langen Linienfihrung seien weitere Verspatungen zu erwarten, wodurch die
Linie unattraktiv werde.

Die Linie 33 solle mit der Linie 721 vertaktet werden.
Die Wendeschleife wird kritisch gesehen.

Gegebenenfalls mussten Parkverbote eingerichtet werden, um die Fahrzeiten nicht noch
weiter zu verlangern.

Herr Schneider, RNV erlautert, die aktuellen Verspéatungen der Linie 33 in Ziegelhausen
seien durch die Baustelle bedingt und reduzierten sich nach Ende der Baustelle. Auf-
grund der langen Linienfiihrung seien bei der Linie 33 bereits Pufferzeiten enthalten, die
entsprechend angepasst werden mussten. Voraussichtlich kobnnten auch im Rahmen des
Busbeschleunigungsprogramms hohere Fahrzeiten abgefedert werden.
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Herr Stadtrat RothfuR? stellt folgenden Antrag:

Bis zur Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses wird eine 5. Variante gepruft:

Fuhrung der Linie 34 Uber Innenstadt — Bahnhof — Bahnstadt — Gber den Baumschulen-
weg in den Pfaffengrund — Wieblingen und zuriick. Die Fuhrung soll im 20-Minuten-Takt
und in der Nebenverkehrszeit im 30-Minuten-Takt erfolgen.

Herr Oberburgermeister Dr. Wirzner weist darauf hin, dass mit dem Antrag erneut Wieb-
lingen betroffen sei und das Thema daher in den Bezirksbeirat Wieblingen zurtickverwie-
sen werden musse.

Herr Schneider, RNV nimmt zu dem Antrag wie folgt Stellung: Die Auswirkungen zweier
Haltestellen im Pfaffengrund muissten geprift werden. Fir die Anbindung der Schulen in
Wieblingen sei eine direkt Verbindung ab dem Hauptbahnhof erforderlich, daher wirden
zusatzliche Einsatzbusse erforderlich werden. In Wieblingen werde ein Wendepunkt no-
tig, der zunachst hergestellt werden musse.

Herr Stadtrat Jakob stellt den Antrag, Uber den Verwaltungsvorschlag abzustimmen.

Herr Stadtrat Rothful® erhélt seinen Antrag aufrecht, daher wird zunachst tiber den Antrag
von Herrn Stadtrat Rothful3 abgestimmt.

Abstimmungsergebnis: abgelehnt mit 03:09:01 Stimmen

Herr Oberburgermeister Dr. Wirzner stellt daraufhin den Beschlussvorschlag der Verwal-
tung zur Abstimmung.

Abstimmungsergebnis: einstimmig angenommen
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Beschlussempfehlung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses:

Die Mitglieder des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses nehmen zustimmend
die Umsetzung der Buslinienfiihrung der regionalen Buslinie 721 durch die Stral3e Langer
Anger und Max-Jarecki-Stral3e sowie die zunachst provisorische Einrichtung der Bushal-
testellen ,Schwetzinger Terrasse” und ,Hauptbahnhof Stid* seit dem 15.06.2012 zur
Kenntnis.

Die Mitglieder des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses schlagen dem Haupt-
und Finanzausschuss und dem Gemeinderat die Einrichtung einer zusatzlichen Buslinie
als direkte Stadtteilverbindung von der Bahnstadt in Richtung Innenstadt vor.

Diese Buslinie 33 soll zum Sommerfahrplanwechsel 2013 durch den neuen Stadtteil
Bahnstadt verkehren. Sie wird dann im 20-Minuten-Takt verkehren und die Bahnstadt
Uber den Hauptbahnhof Nord mit dem Bismarckplatz verbinden.

Die Umlegung dieser Buslinie kann kostenneutral umgesetzt werden.

gezeichnet
Dr. Eckart Wirzner
Oberburgermeister

Ergebnis: Zustimmung zur Beschlussempfehlung
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Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses vom 19.09.2012

Ergebnis: einstimmige Zustimmung zur Beschlussempfehlung
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Sitzung des Gemeinderates vom 02.10.2012

Ergebnis: mehrheitlich beschlossen
Enthaltung 1
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A. Prifung der Nachhaltigkeit der Mal3hahme in Bezug auf die Ziele des Stadtent-
wicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielle:
(Codierung) beruhrt:
MO 1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr fordern
MO 2 + Minderung der Belastungen durch den motorisierten Verkehr
MO 5 + Erreichbarkeit der Innenstadt gewahrleisten
Begrundung:

Die in der Vorlage vorgeschlagenen MaBhahmen kénnen zur Zielerrei-
chung beitragen.

2. Kritische Abwéagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

keine

B. Begrindung:

1. Einleitung
Siehe Drucksache 0312/2011/BV.

2. Varianten der BuserschlieRung Bahnstadt mit einer Stadtbuslinie
Antrag FDP (Anlage 10 zur Drucksache 0312/2011/BV):

.Prufung einer zeitnahen weiteren Busverbindung, die zusatzlich zur jetzt vorgesehenen Linie
721 die Bahnstadt mir der Altstadt verbindet.”

Antrag Grune und Generation.HD (Anlage 12 zur Drucksache 0312/2011/BV):

,Die Verwaltung wird beauftragt, fir die Ubernachste SEVA-Sitzung eine Vorlage zu einer
OPNV-Direktverbindung Bahnstadt — Bismarckplatz vorzulegen. Die Vorlage soll eine Anbin-
dung zum néachsten Fahrplanwechsel am 01.07.2013 vorsehen und Varianten fir eine Anbin-
dung im 20-Min-Takt mindestens 30-Min-Takt. In der Vorlage sollen auch die finanziellen
Auswirkungen enthalten sein.”

Im Haupt und Finanzausschuss vom 13.06.2012 wurde der Tagesordnungspunkt in den
Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss zurtickverwiesen. Bei Erstellung der neuen Ver-
waltungsvorlage sollen folgende Aspekte berticksichtigt werden:

e Fir die Bahnstadt sei ein gutes Konzept zur Anbindung an den OPNV mit der Stralken-
bahn geplant. Jetzt gehe es um eine Interimslésung bis zur endgtiltigen Erschlie3ung.
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e Fir die Interimszeit muss eine verbesserte Anbindung der Bahnstadt geben. Diese soll mit
allen finanziellen Auswirkungen im Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss beraten und
diskutiert werden.

e Es wird keine Anderung/Verschlechterung der OPNV-Anbindung des Stadtteils Wieblingen
geben.”

2.1. Vorzugsvariante: Fihrung der bestehenden Buslinie 33 Giber die Bahnstadt

Um eine ErschlieRung der Bahnstadt anhand einer bestehenden Buslinie zu ermoglichen, wird
die Variante (siehe Anlage 1) der ErschlieBung durch diese Buslinie favorisiert, die im Bereich
Hauptbahnhof Nord und Czernyring in Anlehnung an die heutige Linienflihrung in Richtung In-
nenstadt Uber die Czernybriicke, in Gegenrichtung tber die Lessingstral3e und Montpellierbri-
cke bis zu den Haltestellen Hauptbahnhof Stid und Schwetzinger Terrasse verkehren wirde.
Aufgrund der bereits in der Vorlage (0312/2011/BV) beschriebenen technischen Probleme,
wirde dann die Linie 33 im Bereich Hebelstral3e/Carl-Benz-Stral3e aus der Innenstadt kom-
mend in Richtung Kirchheim, eine Wendefahrt tber den Kreisverkehrsplatz an der Hebelstra-
3e ausfuhren.

Andere Varianten, unter anderem die Linienfiihrung tber den heutigen Motorpoolweg in einer
Richtung, werden aufgrund der Nachteile in der Fahrzeit und der geringen Erschlieungspo-
tenziale sowie der Verschlechterung der Umsteigebeziehung zur Linie 26 verworfen.

positiv:
e kostenneutrale Umsetzung

e Eine Bedienung der Stralenbahnhaltestelle Rudolf-Diesel-Stral3e in Richtung
Kirchheim mit Anpassungen an der Lichtsignalanlage ist moglich. Dies ist erforder-
lich, um einen problemlosen Ubergang auf die Linie 26 am selben Bahnsteig zu er-
halten.

¢ Innerhalb der Bahnstadt wiirde in beiden Richtungen der bestehende 30-Minuten-
Takt durch den 20-Minuten-Takt der Buslinie 33 erganzt werden.

¢ Anbindung der Bahnstadt an Hauptbahnhof-Sid und Hauptbahnhof-Nord, Innen-
stadt (Bismarckplatz), Altstadt (zum Beispiel Rathaus/Bergbahn).

¢ Keine Veranderungen zwischen Hauptbahnhof und Bismarckplatz, da die bisherige
Linie bestehen bleibt

e Deutliche Vorteile ergeben sich durch die symmetrische Erschlielung entlang der
Hebelstral3e und Rudolf-Diesel-Stral3e. Durch eine mégliche Verschiebung der
Bushaltestelle Rudolf-Diesel-Strae nach Norden wére das Gebiet ,Alte Stadtgért-
nerei” liber die Gottlieb-Daimler-Stral3e und die Stral3e Im Sand erschlossen. Das
Anlegen einer Bushaltestelle an der Rudolf-Diesel-Stral3e kénnte die bessere Er-
schlieBung des geplanten B&B-Hotels und der Gewerbebetriebe in diesem Gebiet
ermdglichen.

negativ:

e Fahrzeitverlangerung Innenstadt — Kirchheim/Hasenleiser nun circa 3 Minuten (nur
stadtauswarts)

e Carl-Benz-Stral3e (,Alte Stadtgértnerei”) in Richtung Hauptbahnhof nicht mehr be-
dient (Ersatz durch die Haltestelle Rudolf-Diesel-Strafl3e)
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o Bei starkerer Besiedelung des Stadtteils Bahnstadt voraussichtlich einzelne Ver-
starkungsfahrten auf der Buslinie 33 erforderlich.

e Bedienung der Strallenbahnhaltestelle Montpellierbriicke nicht mdglich

2.2. Neue Linie

Die RNV hat auch eine zuséatzliche Direktverbindung in die Innenstadt/Altstadt geprift. Dabei
werden im Folgenden mdgliche Varianten im 30-Minuten-Takt und 20-Minuten-Takt unterstellt
und bewertet. Ebenfalls wird kurz auf diejenigen Varianten eingegangen, die nicht weiterver-
folgt werden, da Sie betrieblich Probleme aufweisen und nicht umgesetzt werden kénnen.

2.2.1. Variante A: Bahnstadt — Altstadt Uber Bergheim

Eine neue Linie (siehe Anlage 2) entsteht durch Aufsplittung der Linie 33 am Bismarckplatz
Dabei verkehrt die neue Linie ab Bahnstadt — Czernybriicke — Haupbahnhof Nord — Kurfirs-
ten-Anlage zum Bismarckplatz mit Weiterfahrt zur Altstadt (Ziegelhausen). Der Restteil der Li-
nie 33 wird ab Bismarckplatz Uber die Bergheimer Stral3e-Rémerstralle-Stadtwerke-
Hauptbahnhof Nord — Montpellierbriicke — Kirchheim — Emmertsgrund und zurtick tber den-
selben Linienweg gefuhrt.

Mit dieser Variante konnte die ErschlieBung der Bahnstadt im 20-Minuten-Takt mit einem zu-
satzlichen Fahrzeug realisiert werden. Jedoch kénnen die Einsparungen (1 Fahrzeug) auf der
Linie 33, die im Rahmen des Busbeschleunigungsprogramms eingeplant wurden, nicht mehr
realisiert werden.
positiv

e 20-Minuten-Takt

¢ Anbindung Bahnstadt — Altstadt (Ziegelhausen)

e Uber die bestehende Haltestelle Czernyring (Hauptbahnhof Sud) ist die Binnener-
schlieBung der Bahnstadt (Hauptbahnhof Stid — Schwetzinger Terrasse — Haupt-
bahnhof Std) mdglich.

e bessere Begreifbarkeit durch symmetrische Fihrung der Linie 33

e verbesserte Umsteigemdglichkeit von der Stral3enbahnlinie 26 auf die Buslinie 33
und umgekehrt

negativ:
e Mehraufwand ca. 400 T €/Jahr (dabei sind Mehreinnahmen durch Fahrgastzu-
wachse nicht eingerechnet)

o betriebswirtschaftlicher Effekt aus der Busbeschleunigung der Linie 33 nicht mehr
erreichbar

e zusatzliche Linie am Bismarckplatz mit weiterer Einschrankung der Leistungsfahig-
keit

e zusétzlicher Parallelverkehr Bismarckplatz - Hauptbahnhof

e entfallende direkte Fahrbeziehungen durch Aufsplittung der Linie 33 (zum Beispiel
Kirchheim <—> Ziegelhausen)
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2.2.2. Variante B: Bahnstadt — Bismarckplatz tber Bergheim

Eine neue Linie (siehe Anlage 3), die am Bismarckplatz beginnt und tber die Kurfirsten-
Anlage — Hauptbahnhof Nord — Montpellierbriicke — Speyerer Stral3e — Schwetzinger Terrasse
— Hauptbahnhof Sud — Czernybricke (Alte Eppelheimer Straf3e) — Hauptbahnhof Nord und zu-
rick gefuhrt wirde, hatte eine Fahrzeit von mehr als 20 Minuten und wirde ebenfalls mit ei-
nem zusatzlichen Fahrzeug, jeoch nur im 30-Minuten-Takt gefahren werden kénnen. Ein 20-
Minuten-Takt ware durch den Einsatz eines zweiten zusatzlichen Fahrzeuges mdoglich. Aus
oben genannten Grinden wird dies durch die RNV nicht zur Umsetzung empfohlen. Diese
Verbindung stellt eine Ergdnzung zur bestehenden Busverbindung vom neuen Stadtteil Bahn-
stadt zur Innenstadt Heidelberg (Bismarckplatz) her. Als zuséatzliche Linie kdnnte sie mit der
regionalen Buslinie vertaktet werden und einen 15-Minuten-Takt herstellen.

Bei dieser Variante wird seitens der RNV vorgeschlagen, die Linienfiihrung der bestehenden
Linie 33 beizubehalten. Uber die heutige Haltestelle Czernyring ergibt sich fiir den nordlichen
Teil der Bahnstadt eine zusatzliche Bedienung in Richtung Innenstadt/Altstadt Giber Haupt-
bahnhof Nord. Dabei bleibt die heutige Bedienungsqualitat an der ,Alten Stadtgartnerei“ erhal-

ten.
positiv:

e Fahrplan flexibel und ohne Abhangigkeit von Linie 33 gestaltbar

e Heutige Bedienungsqualitit an ,Alte Stadtgértnerei” bleibt erhalten.

e Platzkapazitaten stehen vorzugsweise fur Bahnstadteinwohner zur Verfigung
negativ:

e  Mehraufwand ca. 400 T €/Jahr (dabei sind Mehreinnahmen durch
Fahrgastzuwéchse nicht eingerechnet)

e Bedienung nur alle 30 Minuten mit 1 Fahrzeug mdglich

e 20-Minuten-Takt nur schwierig realisierbar (Mehraufwand), da Fahrzeuge langere
Zeit den Bismarckplatz blockieren

e zusatzliche Linie am Bismarckplatz mit entsprechender weiterer Einschrankung der
Leistungsfahigkeit

e Einschréankung der Leistungsféahgikeit an der Haltestelle Montpellierbriicke (Stra-
Benbahn Linie 26, Buslinie 33 in beiden Richtungen, regionale Buslinien)

e zusétzlicher Parallelverkehr Bismarckplatz - Hauptbahnhof

2.2.3. Variante C: Bahnstadt — Bismarckplatz iiber Weststadt

Eine neue Linie (siehe Anlage 4), die am Bimarckplatz startet, konnte Uber die Rohrbacher
Stral3e — Franz-Knauff-StraRe — Hebelstral3e — Czernyring —Hauptbahnhof-Sud — Schwetzin-
ger Terrasse — Rudolf-Diesel-StralRe — HebelstraRe Franz-Knauff-Stral3e Rohrbacher Stral3e —
Bismarckplatz gefuhrt werden.
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Dabei wird die Bedienung der Linien 29 und 39 entlang der Rohrbacher StralRe ergénzt.

Durch die Mdglichkeit der Erweiterung der Bedienung Uber den S-Bahnhof West-/Stidstadt —
Feuerbachstral3e — Romerstral3e hatte man in einer ersten Stufe die Mdoglichkeit, das nordli-
che ,Mark Twain — Village" durch eine zusatzliche Buslinie zu erschliel3en. Dieser Bus kdnnte
aufgrund der Fahrzeit von tber 20 Minuten ebenfalls nur im 30-Minuten-Takt mit nur einem
zusatzlichen Fahrzeug betrieben werden Bei Einflihrung eines 20-Minuten-Taktes ware ein
zweites Fahrzeug erforderlich. Eine Variante im 20-Minuten-Takt wird seitens des Unterneh-
mens und der Stadtverwaltung aufgrund des geringen Fahrplanwirkungsgrades und der hohen
Standzeiten als unwirtschaftlich bewertet und daher nicht zur Umsetzung empfohlen.

positiv:

e Verdichtung Bedienung Rohrbacher Stral3e zuséatzlich zu Linie 29 und 39; durch
die Bedienung in HVZ und NVZ erhélt die Rohrbacher StraRe einen 30-Minuten-
Takt in den Abendstunden

e Bedienung ,Alte Stadtgértnerei“in beiden Richtungen
¢ Neue Fahrbeziehung Sudstadt <-> Bahnstadt
negativ:
e Mehraufwand ca. 400 T €/Jahr (dabei sind Mehreinnahmen durch
Fahrgastzuwéchse nicht eingerechnet)
e Bedienung nur alle 30 Minuten mit 1 Fahrzeug mdglich

e 20-Minuten-Takt nur schwierig realisierbar (Mehraufwand), da Fahrzeuge langere
Zeit den Bismarckplatz blockieren

e bei der Variante der Erweiterung Uber den S-Bahnhof West-/Slidstadt —
FeuerbachstralRe wirde die Leistungsfahigkeit an der Haltestelle West-/Stidstadt
eingeschrankt.

e zusatzliche Linie am Bismarckplatz mit entsprechender weiterer Einschrankung der
Leistungsfahigkeit

e zusétzlicher Parallelverkehr Bismarckplatz - Hauptbahnhof

e OPNV-Angebot in der Bahnstadt schwerer begreifbar

3. Beschlussvorschlag - Weiteres Vorgehen

Die Verwaltung und RNV schlagen die Umsetzung der Vorzugsvariante, wie unter Punkt 2.1
beschrieben, vor. Unter der Voraussetzung, dass ein Gemeinderatsbeschluss bereits zum Ok-
tober 2012 erfolgen kann, konnte die Mal3nahme bereits zum Dezemberfahrplanwechsel 2012
umgesetzt werden. Spatestens jedoch zum vorgeschlagenen Zeitpunkt im Juni 2013 kann die
Malnahme realisiert werden.

Die Einrichtung und Verlegung der erforderlichen Bushaltestellen muss geplant und angeord-
net werden.

gezeichnet

Bernd Stadel
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