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Zusammenfassung der Information:

Der Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss bittet bis zur Sitzung des Gemeinderates
zu prifen, ob es die Mdglichkeit gabe, zusatzliche Fulgéangeriberquerungen
einzurichten, ohne dass die Leistungsfahigkeit der StralRenbahn gemindert wird.

Dartiber hinaus erlautert die Verwaltung die Bereiche zur gewiinschten Anderung
Rasengleis.

Die Verwaltung bittet die vorliegende erganzenden Informationen zur Kenntnis zu
nehmen.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag:
Ausgaben / Gesamtkosten:
Es sind keine finanziellen Auswirkungen absehbar.

Einnahmen:
Keine

Finanzierung:
Keine

Zusammenfassung der Begrindung:

Aufgrund weiterer Abstimmungen mit der Rhein-Neckar-Verkehrs GmbH (rnv) mochte
die Verwaltung empfehlen, die Prifauftrage fur zusatzliche FuRgangeriberquerungen
zuriickziehen und die Prufauftréage fir Abschnitte ohne Rasengleis zu &ndern.
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Begrindung:

Zuséatzliche Querungsmoglichkeiten fir FuRganger (Stellungnahme der rnv)
Die Vorlage 0247/2014/BV fuhrt in Kapitel 2.4 folgendes aus:

1) ,Wir bitten dartiber hinaus zu priifen, ob drei zusétzliche Querungsmaglichkeiten in der
Maschenweite des Stadtgrundrisses zwischen den Baufeldern ... im Sinne einer
kontinuierlichen Durchwegung der Bahnstadt vorgesehen werden kénnen, ..."

Die rnv antwortet auf diese Prifaufforderung:

,ES erfolgte gleichfalls eine grundsatzliche Festlegung, dass im gegenstéandlichen Projekt
alle Gleisquerungen signalisiert ausgefuihrt werden sollen ... . Die Wartezeitdauer der
FuRRganger, welche aufgrund der Priorisierung der Stadtbahn entsteht, wird demnach noch
bzgl. eines Maximalwertes durch die Stadt Heidelberg definiert. Auch die Technische
Aufsichtsbehorde sieht aus Sicherheitsgrinden die Notwendigkeit der Signalisierung aller
Gleisquerungen.

Basierend auf den einschléagigen Planungsrichtlinien (zum Beispiel RASt 2006, Ziff. 6.1.8.6.)
wird ein Mindestabstand von Kreuzungen/Querungsstellen im innerstadtischen Raum von
mind. 200 m zueinander empfohlen. Die im Rahmen der Gremienvorlage der Stadt
Heidelberg gemachten Vorschlage fir zusatzliche Gleisquerungen bedeuten Abstande von
teilweise weniger als 100 m.

Die Gleisquerungen des besonderen Bahnkdrpers fiir die FuRganger werden mehrheitlich
ohne Aufstellflachen im Gleisbereich geplant, wodurch sich lange Querungswege (und
demzufolge auch Querungszeiten) ergeben. Auf Basis der jetzt vorliegenden Planung ist dies
fur den Betrieb der StralRenbahn unkritisch. Bei einer Erh6hung der Anzahl von
Gleisquerungen kdnnen bei gleichzeitiger Begrenzung der Hochstwartedauer der Ful3ganger
Einschréankungen im StraRenbahnbetrieb resultieren, die zu Fahrzeitverlangerungen,
hdheren Betriebskosten und im schlimmsten Fall zu Sprungkosten durch einen
Fahrzeugmehrbedarf fiihren kénnen.

Die Anordnung einer zuséatzlichen, signaltechnisch gesicherten Querung (inkl. Gleisquerung)
wirde zusatzliche Investitionen in den Bau von bis zu 100.000 € bedeuten. Diese Kosten
sind im jetzt eingereichten GVFG-Antrag zur MaRnahme Bahnstadt nicht bericksichtigt und
gingen daher zu Lasten der Stadt.

Aus vorgenannten Grunden lehnt die rnv die Anlage von zusatzlichen signalisierten
Gleisquerungen entsprechend der Gremienvorlage ab.”

Die rnv ist damit der in der Vorlage Drucksache 0247/2014/BV gemachten Prifaufforderung
bereits nachgekommen.

Nach erneuter Abwagung unter Berlcksichtigung der Stellungnahme der rnv (Prufauftrag)
schlagt die Verwaltung vor, die Aufforderung zu streichen und seitens der Stadt nicht
weiter zu verfolgen.
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Die Vorlage 0247/2014/BV fiuhrt in Kapitel 2.4 weiter folgendes aus:

2) ,Wir bitten dariiber hinaus zu prifen, ... je eine weitere [Querungsmoglichkeit] zwischen
dem Technologiepark und dem Baufeld B3 / M1 sowie im Bereich Z2a / Z2b / C3-Ost ...
[vorgesehen werden kénnen]*

Aufgrund der integrierten Stral3en- und Stralienbahnplanung im Bereich des Czernyrings ist es
nicht moglich, im Bereich B3/M1 eine weitere Querungsmaoglichkeit einzurichten. Aus raumlichen
Griinden ist es nur moglich, eine zusatzliche Querung westlich des Unterfliegers einzurichten,
diese wirde nur etwa 100 m 6stlich des Knotens Max-Planck-Ring mit dem Czernyring liegen.
Die Kosten einer hier notwendigen Signalanlage stehen in keinem Verhéltnis zum erwarteten
Nutzen. Der Abstand zwischen der Querungsmaglichkeit im Bereich Montpellierbriicke Stid und
dem Knoten Czernyring / Max-Planck Ring betragt etwa 250 m.

Nach erneuter Abwagung unter Berticksichtigung der Stellungnahme der rnv (Prifauftrag)
schlagt die Verwaltung vor, die Aufforderung zu streichen und seitens der Stadt nicht
weiter zu verfolgen.

Die Forderung nach Einrichtung einer zusatzlichen Querung im Bereich Z2A / Z2b / C30st wird
aufrechterhalten. Diese Querung fir alle Verkehrsarten dient der ErschlieSung des Quartiers C3
fur alle Verkehrsarten (vergleiche Kap. 2.7 in Vorlage 0247/2014/BV).

Rasenagleis — Abschnitte, die befestigt werden sollen

Die Vorlage Drucksache 0247/2014/BV fuhrt in Kapitel 2.3 folgendes aus:

~Wir bitten zu prifen, ob

» zwischen Gadamerplatz und Baufeld C5,

* beim Platz am Wasserturm sowie

» gegenlber dem Bahnhofsplatz-Sid

auf ein Rasengleis aus stadtgestalterischen Griinden verzichtet werden kann.*

Aufgrund der teilweise missverstandlichen Diskussion im Stadtentwicklungs- und
Verkehrsausschuss méchten wir darauf hinweisen, dass es nicht um den Verzicht von
Rasengleis tber die gesamte Lange geht, sondern um drei einzelne kurze Abschnitte (70m /
100m / 30m), die aus stadtebaulichen Griinden eine feste Oberflache statt Rasengleis
bekommen sollen.

Nach erneuter Abstimmung mit der rnv schlagt die Verwaltung vor, den oben zitierten Satz
in der stadtischen Stellungnahme zu &ndern in:

» Wir bitten zu prifen, ob

beim Platz am Wasserturm sowie

gegeniber dem Bahnhofsplatz-Sid

aus stadtgestalterischen Griinden auf ein Rasengleis verzichtet werden kann. Sollte
sich diese Anderung negativ auf den Larmschutz auswirken, sieht die Stadt von dieser
Forderung ab.”

In diesen beiden Bereichen wird zwischen Geh-/Radweg und Gleisanlage aus
Sicherheitsgriinden ein Gelander installiert werden missen, da die Wege hier direkt neben der
Gleisanlage gefuhrt werden. Im Bereich Gadamerplatz liegen beidseits der Gleistrasse
Fahrbahnen, daher ist hier grundsatzlich kein Geldnder erforderlich. Das aus der Grinen Meile
von West kommende Rasengleis wird bis zum Abzweig Galileistraf3e fortgesetzt.

gezeichnet
Bernd Stadel
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