Anlage 05 zur Drucksache 0402/2015/BV

Burgerin 1

Von:

Gesendet: Donnerstag, 13. August 2015 16:07

An: 61 - Sekr. Amtsleitung

Betreff: Beitrag zur Offentlichkeitsbeteiligung MarkTwain village

Sehr geehrte Damen und Herren,
gerne nehme ich Ihre Einladung auf, meine Anregungen zum Bebauungsplan
weiterzugeben.

Mein Name ist

, ich wohne in der Stidstadt

Die Infoveranstaltung im El war sehr informativ, vielen Dank an die vielen Beteiligten und
besonders an den Moderator.

hier ganz konkret meine Anregungen:

- ausreichend Farhrradparkplatze schaffen, im 6ffentlichen Bereich bei den Laden aber auch
vor den privaten Hausern ( heutzutage haben viele gerne ein Zweitrad, Fahrradanhanger,
Roller, schwere Rader mit Kindersitz....was man gerne gesichert vor dem Haus laf3t und
nicht durch Treppenhauser schleppt)

Viele Heidelberger nutzen schon schwere e-bikes, diese brauchen einen barrierefreien,
sicheren Parkplatz, vielleicht sogar Fahrradgaragen.

Fur Ebikes waren Ladestation-Platze bei den Schulen oder beim Nahversorger/ Park sinvoll,
natirlich gleichfalls flr e-Autos vorausdenkend die Infrastrukur schaffen.
Car-Sharing Parkplatze in ausreichender Anzahl.

- Was in der Sudstadt zunehmend zu sehen ist, sind Reihen von Milleimer dauerhaft direkt
an der Stral3e, ohne irgendwelchen "Sichtschutz".

Einfacher fur die Muallabfuhr, platzsparender, billiger, und wie “friher bei den Armerikanern”
an einem begrinten Platz unterzubringen wiirden grof3e Mullcontainer sein statt 4 kleine
Tonnchen pro Hauschen.

- kirzlich war ich zu Besuch in der Bahnstadt ( wird es so hier bald aussehen fragen sich
alle?)

es war heif3 und eine magische Anziehungskraft hatten die aus dem Boden schie3enden
Wasserspiele, wo sich Kinder und Radler abkuhlten.

einen schoneren Spielplatz im Sommer kann man sich nicht wiinschen, vielleicht noch eine
Eisdiele in der Néhe und ein paar Banke und B&dume...solche Platze in der Stidstadt waren
Magneten. Kann man denn nicht den kanalisierten Rohrbach im Stdlichen Teil anzapfen und
nach oben holen.?

- gelitten hatten die von mir besuchten Bahnstéadter mit der Terrasse zum nahzu
geschlossenen Innenhof, sie leben dort wie im Backofen, kein Windzug, keine kiihlende
Klimaanlage in der Wohnung, keine schattendspenden Baume.

Wegen der Larmbelastung an der Romerstrale sind diese fast quadratisch geschlossenen
Blocke ja auch fur die Studstadt in Planung...man sollte auf jeden Fall auf ausreichende
"Bellftung" achten und Wert legen auf Fassadenbegriinung und den Erhalt der grol3en
Baume. Im EichendorffForum in Rohrbach finden sich dazu viele Ideen.

- Querung Roémerstral3e von w-0
fur Ful3ganger und Radfahrer....momentan schon ein Alptraum, da mit der Ful3gangerampel
auch gleichzeitig die Abbieger grin haben, die Griinphasen zu kurz sind ( Ecke Rheinstral3e
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, Feuerbachstralie), die Autos zu weit an die Kreuzung fahren und die Busse dann nicht
abbiegen kdnnen...

Wenn es regnet, steht das Wasser 20 cm hoch am Rande der Romerstral3e und die
FuRRganger werden geduscht.

Ich wiirde da NIE ein Kind alleine Uber die StralRe schicken!! Die Autos rasen und bremsen
nur auf Hohe des Blitzers.

Wenn auch Kinder und langsame Menschen die Stral3e mal queren sollen, z.B. zum
Nahversorger , zum Park, dann muss da noch was anderes hin als eine Ampel. Parkende
Autos machen alles noch untibersichtlicher und geféhrlicher.

Es gibt so viele gelungene Beispiele fur Fu’ / Radbriicken, manche sind auch gleichzeitig
Kunstwerke ( beleuchtete Glastunnel usw), sicher den Architekten bekannt.

So eine Brucke vom Sudpark zur Chapel bzw Nahversorger ist unerlaflich,,,,statt Kunst im
Park lieber Kunst tber den Park!

Ein Schneckennudelaufgang ( Parkinsel LU) + Aufzug beim Nachversorger ware vorstellbar,
im Park kdnnte man den Abgang innovativ Begriinen oder einen Spielplatz / Café drunter
machen, der Platz ware auf keinen Fall verloren.

Urbanitat kann nicht nur Verdichtung sein.

es gruldt Sie freundlich und dankt fur die Mdglichkeit zur Blirgerbeteiligung

13.8.2015



Burgerin 2

von:]

Gesendet: Sonntag, 16. August 2015 16:53

An: 61 - Sekr. Amtsleitung

Cc:

Betreff: Blurgerbeteiligung am Bebauungsplan HD — Siidstadt ,,M-T-V-Nord*“

Sehr geehrtes Stadtplanungsamt,

aufmerksam haben wir lhre Ausfiihrungen zum Bebauungsplan Heidelberg Stidstadt ,,Mark-
Twain-Village — Nord* verfolgt.

Es ist schon zu horen, dass in der Stdstadt mit einem neuen Park und einer ansprechenden
kleinen Stadtmitte die Lebensqualitit erhdht werden soll.

Fir uns spielt der Verkehr bzw. die damit zusammenhéangende Verkehrsplanung fir
Lebensqualitat eine wichtige Rolle. Hierfir winschen wir uns Ruhe vor Autos und einen
freie Bewegungsmaglichkeiten fir FuBganger, Radfahrer und auch Kinder — vor allem in der
hoffentlich bald mit Cafes und Geschaften belebten Rheinstrafe.

Zu dem Bebauungsplan Sudstadt MTV Nord haben wir einige wichtige Anmerkungen, die
wir in dem angehéngten Dokument zusammengefasst haben. Im Sinne des dialogischen
Planungsprozesses ist es uns ein grofl3es Anliegen, dass die Anregungen und Ergédnzungen in
die Planung mit aufgenommen werden, um das Ziel ein mdglichst autofreies und lebenswertes
Quartier zu erreichen.

Hierzu wirden wir uns (iber eine Rickmeldung freuen!

Mit freundlichen GrifRRen
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In Anlehnung an lhr bereits bestehendes Konzept zur Verkehrsfiihrung in MTV
mochten wir einige wichtige Aspekte und Erganzungen einbringen:

Diese Aspekte wurden bereits mit den anderen Gruppen von HD Vernetzt abgestimmt. Sie
unterstitzen unsere Vorstellungen und fordern ebenfalls eine Anpassung lhrer bisher
vorliegenden Planungen.

Heidelberg braucht ein fortschrittiches und zukunftsicherndes Konzept des
Individualverkehrs, welches die Impulse aus dem "Masterplan 100% Klimaschutz“, nach
dem die Stadt Heidelberg ihren CO2-Ausstol3 bis 2050 um 95% gegentber 1990
reduzieren mochte, aufnimmit.

Bezug nehmend auf den Verkehrsentwicklungsplan und die Tatigkeit der
LArbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen* unterstitzt explizit
umweltfreundliche Mobilitat per Fahrrad, Carsharing und OPNV.

tragt dadurch aktiv zu einer Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs bei.
Das muss ernst genommen werden, denn die Energiewende ist beschlossene und
unumgangliche Sache und bedingt einen verantwortungsbewussten und schonenden
Umgang mit schwindenden Ressourcen.

Zeitgemalie Wohnquartiere leben von der sozialen und kulturellen Vernetzung seiner
Bewohnerlnnen. Das bedingt auch einen personlichen Austausch der Bewohnerinnen des
Viertels. Auf den genannten Flachen werden einige Tausend Personen leben, darunter
viele Kinder und Senioren. Eine Verkehrsgefahrdung und ein hoher L&rmpegel
widersprechen einem solchen Anspruch.

Aus diesen Griunden pladieren wir flr ein lebenswertes und autofreies Quartier in
MTV.

In der direkten Nachbarschaft zu den von geplanten Wohnhausern soll eine
naturnahe Parkanlage entstehen. Fiur eine o6kologische und nachhaltige Stadtplanung
erachten wir jedoch nicht nur die Schaffung griiner Inseln fiir notwendig. Ebenso wichtig ist
es, diese grinen Inseln mit Korridoren zu verbinden um den verschiedenen Lebensformen
Entwicklung und Austausch zu ermoglichen. Auch das ist nur mdglich mit autoarmen
Verkehrswegen.

Sowohl die geplante Ansiedlung von Einzelhandel und Gastronomie in der Rheinstral3e als
auch der geplante Park kdnnen sich gegenseitig aufwerten, wenn die Atmosphare nicht
durch parkende Autos und motorisierten Durchgangsverkehr gestort wird. Eine
ausgewiesene Ful3gdngerzone mit angrenzendem Park wirde durch eine hohe
Aufenthaltsqualitat zum entspannten Verweilen in Cafés und einem vielfaltigen
Einkaufserlebnis einladen.

Wie das erreicht werden kann:

Um die Lebensqualitdt im Wohnquartier MTV zu sichern und Durchgangsverkehr zu
vermeiden, muss ein eigenstandiger Zugang zum Gewerbegebiet MTV Sid
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geschaffen werden. Dies sollte durch eine zusatzliche Linksabbiegespur auf der
Romerstralle zwischen Saarstrafe und Rheinstral3e erreicht werden. Zusatzlich
mussen versenkbare Poller in der Zengerstralle zwischen Rheinstrafle und
Edisonstral3e die Vermeidung des motorisierten Individualverkehrs erzwingen. Um
eine moglichst autofreie Rheinstrale zu erreichen, konnte ebenfalls eine
geringfiigige Anderung der Bus- und Radroute in Erwagung gezogen werden.

Wir treten gerne in den weiteren Austausch zu der Verkehrsplanung im MTV und hoffen,
dass die Anregungen und die aktive Beteilung der zukiinftigen Birger des MTV von |hrer
Seite in die Planung mit aufgenommen werden.
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Von:

Gesendet: Mittwoch, 19. August 2015 13:21

An: 61 - Sekr. Amtsleitung

Betreff: Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung am Bebauungsplan HD — Siidstadt ,MTV-Nord*

Sehr geehrte Damen und Herren,

aufmerksam habe ich Ihre Ausfiihrungen zum Bebauungsplan Heidelberg Stdstadt ,,Mark-
Twain-Village — Nord* verfolgt.

Ich freue mich das der Park mit der angrenzenden Rheinstral3e eine neue Stadtteilmitte
ergeben soll. Dies impliziert eine entspannte Atmosphére, die zum Verweilen, Flanieren,
Unterhalten einladt. Hierzu sind auch in den Zeichnungen zu den architektonischen
Entwirfen von Teleinternetcafé viele FuBgénger und Fahrradfahrer - auch auf der Rheinstrale
— frei unterwegs (u.a. Mutter mit Kinderwagen). Siehe auch Folie 2 und 5 der Prasentation zur
frilhzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung am 28.07.2015. Autos sind bei der Prasentation nur im
Hintergrund zu sehen.

Das Verkehrskonzept sieht jedoch vor, das die Rheinstrale als breite Erschliefungsstrafe fur
MTV-Nord und die Campbell-Flachen dient und bietet Schleichwege bei Uberlastung der
Romerstrale

Eine Stadtteilmitte ist sollte jedoch mindestens ein stark verkehrsberuhigter Bereich sein
(siehe Hauptstralle, Danteplatz mit Spielstral3e, uvm.). In ihrem Vorschlag trennt die StraRe
jedoch die Mitte, ist ein Risiko fir die Sicherheit und der Autoverkehr stort erheblich die
Atmosphare. All dies hatte auch Auswirkungen auf die Belebung der Rheinstrale mit Cafés
und Geschaften.

Ich erhoffe mir hier ein anderes Konzept, das den Bereich der Rheinstrale/Park zur
alltaglichen Erholung und zum Verweilen anbietet und eine gesunde, 6kologische und
kommunikative Bewegungskultur férdert. Hierzu gehort zumindest eine starke
Zuriickdrangung des Autoverkehrs (Spielstral3e), wenn auf Autos nicht volligst verzichtet
werden kann.

Mit den besten GriiRen
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Von:

Gesendet: Sonntag, 23. August 2015 18:32

An: Stadt Heidelberg (Zentraler Posteingang)
Betreff: Bebauungsplan Mark-Twain-Village Nord

Sehr geehrter Herr Friedrich, meine Damen und Herrn,

Mit diesem Schreiben erhebe ich Einspruch gegen den Bebauungsplanentwurf,
der am 26.07.15 in der Sporthalle des Englischen Institutes vorgestellt wurde
fristgerecht zum 27.08.15 :

Gunstiger Wohnraum - ja

Eigentumsheime — ja

Gewerbe -- ja,

aber nicht auf Kosten der volligen Verdichtung

Die Geschol3zahlen sollen nicht mehr als 4 wirkliche Stockwerke betragen.

Grund : keine weiteren Klotze sollen in groRen Mengen entstehen,

siehe Bahnstadt. Kl6tze mit Flachdach passen zu dem lockeren Bebauungsbild der Stidstadt
Uberhaupt nicht.

Der immer wieder laut gewordene Wunsch nach méglichst grof3er Erhaltung der jetzigen

lockeren Bebauung wird tberhaupt nicht bertcksichtigt.

Dafir gibt es dichte urbane Viereckklotze, ohne ansprechende Gestaltung, ohne durchmischte
Struktur, Hauptsache mdglichst viele Wohnungen.

Vorschlag : Lieber mehr Giebeldacher einplanen, so wie diese zum allergroRten Teil in der Stidstadt
vertreten sind. Diese Giebeldacher kénnen auch hin und wieder durch ein Flachdach erganzt
werden,

aber diese sollen begrunt sein. Schdnes Beispiel der gelungenen, etwas lockereren Bebauung ist das
Quartier am Turm.

Seine gute Durchmischung von héheren und niedrigen Gebauden sollte Vorbild fur die Stidstadt sein.
So kann Wohnraum fiir unterschiedlich soziale Verhéltnisse lebenswert entstehen.

Hier wurden Grunflachen eingeplant, Privatgarten und Kinderspielplatze, selbst an ein kreatives
Gemeinschaftshaus wurde gedacht.

Mit freundlichen GriuRen
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Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 (1) BauGB
am Dienstag, 28.07.2015 um 18 Uhr im Englischen Institut, Rheinstr. 14, Heidelberg

zum BPlan Siidstadt - MTV-Nord

Im Rahmen der frihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung haben Sie Gelegenheit, sich zur
Planung zu dufern, Hinweise abzugeben und lhre Wiinsche an die Planung zu formulieren.
Fir Rickfragen zu lhren Auferungen und Hinweisen durch die Mitarbeiter des
Stadtplanungsamtes ware es winschenswert, wenn Sie lhren Namen und lhre Anschrift

angeben.

Name, Vorname Adresse, gaf. e-mail-Adresse
Die Angaben sind fraiwiliig!

Bitte beachten Sie, dass Sie in dieser Phase des Verfahrens keine Antwort auf lhre
Anregungen erhalten!

Anregungen:
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Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 (1) BauGB
am Dienstag, 28.07.2015 um 18 Uhr im Englischen Institut, Rheinstr. 14, Heidelberg

zum BPlan Siidstadt - MTV-Nord

Im Rahmen der frihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung haben Sie Gelegenheit, sich zur
Planung zu dufern, Hinweise abzugeben und Ihre Wiinsche an die Planung zu formulieren.
Fir Rdckfragen zu Ihren Auflerungen und Hinweisen durch die Mitarbeiter des
Stadtplanungsamtes ware es wiinschenswert, wenn Sie lhren Namen und lhre Anschrift
angeben.

Name, Vorname Adresse, ggf. e-mail-Adresse
Die Angabean sind fremwillig!

Bitte beachten Sie, dass Sie in dieser Phase des Verfahrens keine Antwort auf lhre
Anregungen erhalten!

Anregungen:
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Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 (1) BauGB
am Dienstag, 28.07.2015 um 18 Uhr im Englischen Institut, Rheinstr. 14, Heidelberg

zum BPlan Siidstadt - MTV-Nord

Im Rahmen der frihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung haben Sie Gelegenheit, sich zur
Planung zu aulern, Hinweise abzugeben und Ihre Wiinsche an die Planung zu formulieren.
Fur Rickfragen zu Ihren AuBerungen und Hinweisen durch die Mitarbeiter des

Stadtplanungsamtes wére es winschenswert, wenn Sie lhren Namen und lhre Anschrift
angeben.

Name, Vorname Adresse, ggf. e-mail-Adresse
Die Angaben sind freiwillig!

Bitte beachten Sie, dass Sie in dieser Phase des Verfahrens keine Antwort auf lhre
Anregungen erhalten!

Anregungen:
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Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 (1) BauGB
am Dienstag, 28.07.2015 um 18 Uhr im Englischen Institut, Rheinstr. 14, Heidelberg

zum BPlan Siidstadt - MTV-Nord

Im Rahmen der frilhzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung haben Sie Gelegenheit, sich zur
Planung zu duBern, Hinweise abzugeben und Ihre Wiinsche an die Planung zu formulieren.
Fir Rickfragen zu lhren AuRerungen und Hinweisen durch die Mitarbeiter des
Stadtplanungsamtes wére es wiinschenswert, wenn Sie lhren Namen und lhre Anschrift
angeben.

Name, Vorname Adresse, ggf. e-mail-Adresse
Die Angaben sind fredwillig!

Bitte beachten Sie, dass Sie in dieser Phase des Verfahrens keine Antwort auf lhre
Anregungen erhalten!

Anregungen: .
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Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 (1) BauGB
am Dienstag, 28.07.2015 um 18 Uhr im Englischen Institut, Rheinstr. 14, Heidelberg

zum BPlan Siidstadt - MTV-Nord

Im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung haben Sie Gelegenheit, sich zur
Planung zu &uflern, Hinweise abzugeben und lhre Wiinsche an die Planung zu formulieren.
Fur Rickfragen zu lhren AuBerungen und Hinweisen durch die Mitarbeiter des
Stadtplanungsamtes wére es winschenswert, wenn Sie |hren Namen und lhre Anschrift
angeben.

_ . = _ SEOB FT
MName, Vorname - Adresse, ggf. e-mail-Adresse
Die Angaben sind freswilligl

Bitte beachten Sie, dass Sie in dieser Phase des Verfahrens keine Antwort auf lhre
Anregungen erhalten!

Anregungen:
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Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 (1) BauGB
am Dienstag, 28.07.2015 um 18 Uhr im Englischen Institut, Rheinstr. 14, Heidelberg

zum BPlan Siidstadt - MTV-Nord

Im Rahmen der frihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung haben Sie Gelegenheit, sich zur
Planung zu &ullern, Hinweise abzugeben und Ihre Wiinsche an die Planung zu formulieren.
Fir Rickfragen zu Ihren Aulerungen und Hinweisen durch die Mitarbeiter des

Stadtplanungsamtes ware es winschenswert, wenn Sie lhren Namen und lhre Anschrift
angeben.

/

-

' ) -
Name, Vorname ! Adresse, ggf. e-mail-Adresse
Die Angaben sind frelwillig!

Bitte beachten Sie, dass Sie in dieser Phase des Verfahrens keine Antwort auf lhre
Anregungen erhalten!

Anregungen:
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Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 (1) BauGB
am Dienstag, 28.07.2015 um 18 Uhr im Englischen Institut, Rheinstr. 14, Heidelberg

zum BPlan Siidstadt - MTV-Nord

Im Rahmen der frilhzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung haben Sie Gelegenheit, sich zur
Planung zu duftern, Hinweise abzugeben und |hre Winsche an die Planung zu formulieren.
Fiir Rickfragen zu lhren AuBerungen und Hinweisen durch die Mitarbeiter des
Stadtplanungsamtes ware es winschenswert, wenn Sie lhren Namen und lhre Anschrift
angeben.

Name, Vorname Adresse, gaf. e-mail-Adresse
[he Angaben sind frewillig!

Bitte beachten Sie, dass Sie in dieser Phase des Verfahrens keine Antwort auf Ihre
Anregungen erhalten!

Anregungen:
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Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 (1) BauGB
am Dienstag, 28.07.2015 um 18 Uhr im Englischen Institut, Rheinstr. 14, Heidelberg

zum BPlan Siidstadt - MTV-Nord

Im Rahmen der frilhzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung haben Sie Gelegenheit, sich zur
Planung zu duflern, Hinweise abzugeben und Ihre Wiinsche an die Planung zu formulieren.
Fir Rickfragen zu lhren Aulerungen und Hinweisen durch die Mitarbeiter des
Stadtplanungsamtes wére es winschenswert, wenn Sie |lhren Namen und lhre Anschrift
angeben.

Name, Vorname Adresse, ggf. e-mail-Adresse
Die Angaben sind freiwilligl

Bitte beachten Sie, dass Sie in dieser Phase des Verfahrens keine Antwort auf lhre
Anregungen erhalten!

Anregungen:
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Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 (1) BauGB
am Dienstag, 28.07.2015 um 18 Uhr im Englischen Institut, Rheinstr. 14, Heidelberg

zum BPlan Siidstadt - MTV-Nord

Im Rahmen der frilhzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung haben Sie Gelegenheit, sich zur
Planung zu &uffern, Hinweise abzugeben und Ihre Winsche an die Planung zu formulieren.
Fir Rickfragen zu lhren AuBerungen und Hinweisen durch die Mitarbeiter des
Stadtplanungsamtes wéare es winschenswert, wenn Sie |lhren Namen und lhre Anschrift
angeben.

J E ;
Name, Vorname * Adresse, ggf. e-mail-Adresse
Dia Angaben sind fremwillig!

Bitte beachten Sie, dass Sie in dieser Phase des Verfahrens keine Antwort auf lhre
Anregungen erhalten!
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BBiggeirina

Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 (1) BauGB
am Dienstag, 28.07.2015 um 18 Uhr im Englischen Institut, Rheinstr. 14, Heidelberg

zum BPlan Siidstadt - MTV-Nord

Im Rahmen der frilhzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung haben Sie Gelegenheit, sich zur
Planung zu dulern, Hinweise abzugeben und lhre Winsche an die Planung zu formulieren.
Fir Rickfragen zu Ihren AuBerungen und Hinweisen durch die Mitarbeiter des
Stadtplanungsamtes wére es wiinschenswert, wenn Sie lhren Namen und Ihre Anschrift
angeben.

Name, Vorname Adresse, ggf. e-mail-Adresse
Oie Angaben sind frewillig]

Bitte beachten Sie, dass Sie in dieser Phase des Verfahrens keine Antwort auf lhre
Anregungen erhalten!

Anregungen:
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Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 (1) BauGB
am Dienstag, 28.07.2015 um 18 Uhr im Englischen Institut, Rheinstr. 14, Heidelberg

zum BPlan Siidstadt - MTV-Nord

Im Rahmen der frilhzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung haben Sie Gelegenheit, sich zur
Planung zu duftern, Hinweise abzugeben und |hre Wiinsche an die Planung zu formulieren.
Fir Rickfragen zu Ihren Auferungen und Hinweisen durch die Mitarbeiter des
Stadtplanungsamtes ware es wunschenswert, wenn Sie lhren Namen und lhre Anschrift

angeben.

Name, Vorname ' Adresse, ggf. e-mail-Adresse
Die Angaben sind frewillig!

Bitte beachten Sie, dass Sie in dieser Phase des Verfahrens keine Antwort auf lhre
Anregungen erhalten!

Anregungen:
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Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 (1) BauGB
am Dienstag, 28.07.2015 um 18 Uhr im Englischen Institut, Rheinstr. 14, Heidelberg

zum BPlan Siidstadt - MTV-Nord

Im Rahmen der frilhzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung haben Sie Gelegenheit, sich zur
Planung zu &uflern, Hinweise abzugeben und lhre Wiinsche an die Planung zu formulieren.
Fir Rickfragen zu Ihren Aulerungen und Hinweisen durch die Mitarbeiter des
Stadtplanungsamtes ware es winschenswert, wenn Sie lhren Namen und lhre Anschrift
angeben.

Name, Vorname Adresse, gaf. e-mail-Adresse
Die Angaben sind freswillig!

Bitte beachten Sie, dass Sie in dieser Phase des Verfahrens keine Antwort auf |hre
Anregungen erhalten!

Anregungen:
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Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 (1) BauGB
am Dienstag, 28.07.2015 um 18 Uhr im Englischen Institut, Rheinstr. 14, Heidelberg

zum BPlan Siidstadt - MTV-Nord

Im Rahmen der frilhzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung haben Sie Gelegenheit, sich zur
Planung zu auftern, Hinweise abzugeben und lhre Wiinsche an die Planung zu formulieren.
Fir Rdackfragen zu Ihren AuBerungen und Hinweisen durch die Mitarbeiter des
Stadtplanungsamtes ware es wiinschenswert, wenn Sie lhren Namen und lhre Anschrift
angeben.

Name, Vorname Adresse, ggf. e-mail-Adresse
Dia Angaben sind freiwillig!

Bitte beachten Sie, dass Sie in dieser Phase des Verfahrens keine Antwort auf lhre
Anregungen erhalten!

Anregungen:
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Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 (1) BauGB
am Dienstag, 28.07.2015 um 18 Uhr im Englischen Institut, Rheinstr. 14, Heidelberg

zum BPlan Siidstadt - MTV-Nord

Im Rahmen der frilhzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung haben Sie Gelegenheit, sich zur
Planung zu dufern, Hinweise abzugeben und Ihre Wiinsche an die Planung zu formulieren.
Fir Rickfragen zu lhren AuBerungen und Hinweisen durch die Mitarbeiter des
Stadtplanungsamtes ware es wiinschenswert, wenn Sie |hren Namen und lhre Anschrift
angeben.

Name, Vorname Adresse, ggf. e-mail-Adresse
Die Angaban sind fremwillig)

Bitte beachten Sie, dass Sie in dieser Phase des Verfahrens keine Antwort auf Ihre
Anregungen erhalten!

Anregungen:
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Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 (1) BauGB
am Dienstag, 28.07.2015 um 18 Uhr im Englischen Institut, Rheinstr. 14, Heidelberg

zum BPlan Sidstadt — MTV-Nord

Im Rahmen der frihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung haben Sie Gelegenheit, sich zur
Planung zu &ufern, Hinweise abzugeben und |hre Wiinsche an die Planung zu formulieren.
Fur Rickfragen zu l|hren AuRerungen und Hinweisen durch die Mitarbeiter des
Stadtplanungsamtes ware es winschenswert, wenn Sie |hren Namen und lhre Anschrift
angeben.

Name, Vorname' Adresse, ggf. e-mail-Adresse
Die Angaben sind [reiwilligl

Bitte beachten Sie, dass Sie in dieser Phase des Verfahrens keine Antwort auf lhre
Anregungen erhalten!

Anregungen:
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Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 (1) BauGB
am Dienstag, 28.07.2015 um 18 Uhr im Englischen Institut, Rheinstr. 14, Heidelberg

zum BPlan Siidstadt —- MTV-Nord

Im Rahmen der frilhzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung haben Sie Gelegenheit, sich zur
Planung zu &ufern, Hinweise abzugeben und Ihre Wiinsche an die Planung zu formulieren.
Fir Ruckfragen zu lhren Auferungen und Hinweisen durch die Mitarbeiter des
Stadtplanungsamtes ware es wiinschenswert, wenn Sie |hren Namen und lhre Anschrift

angeben.

Name, Vorname Adresse, ggf. e-mail-Adresse

Dier Angaben sind fraiwillig|

Bitte beachten Sie, dass Sie in dieser Phase des Verfahrens keine Antwort auf lhre
Anregungen erhalten!

Anregungen:
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BRiggeiri2l

Von:

Gesendet: Freitag, 28. August 2015 12:21

An: 61 - Sekr. Amtsleitung

Betreff: Burgerbeteiligung am Bebauungsplan HD — Sudstadt ,,M-T-V-Nord*

Sehr geehrtes Stadtplanungsamt,

ich habe Ihre Erarbeitung des Bebauungsplans Heidelberg Sidstadt ,Mark-Twain-Village —
Nord" interessiert verfolgt.

Es hat mich gefreut zu lesen, dass in der Sudstadt mit einem neuen Park und einer
ansprechenden kleinen Stadtmitte die Lebensqualitéat erhdht werden soll.

Ich mdchte allerdings bzgl. Ihrer bisherigen Verkehrsplanung eine Anmerkung machen und
Sie bitten Ihr Mobilitatskonzept, vor allem an der Rheinstrasse, an der ja mit Geschaften und
Cafés ein Ort der Erholung entstehen soll, zu Uberarbeiten. Nach bisherigen Planungen
Ihrerseits soll es in der Rheinstrasse ein hohes Verkehrsaufkommen, eine Buslinie und
entsprechend eine Vorfahrtsstrasse geben.

Die Rheinstral3e sollte meiner Meinung nach jedoch autofrei oder wenigstens autoarm sein,
wenn sich die Anwohner_innen in diesem Bereich aufhalten und Kinder im Park oder auch
auf den Spielplatzen in den anliegenden Hofen der familienreichen Wohnprojekte spielen
koénnen sollen.

Ich bin sicher, dass Sie hier eine gute Losung fur die Umsetzung meiner Anregung finden
werden.

Mit freundlichen GrifRen



BRiggeirir22

Von:

Gesendet: Freitag, 28. August 2015 21:27
An: 61 - Sekr. Amtsleitung

Betreff: Verkehrsplanung MTV-Nord

Sehr geehrte Damen und Herren,

aufmerksam habe ich lhre Ausfihrungen zum Bebauungsplan Heidelberg Stidstadt ,Mark-
Twain-Village — Nord“ verfolgt.

Ich freue mich das der Park mit der angrenzenden RheinstralRe eine neue Stadtteilmitte
ergeben soll.

Dies impliziert eine entspannte Atmosphare, die zum Verweilen, Flanieren, Unterhalten
einladt. Hierzu sind auch in den Zeichnungen zu den architektonischen Entwirfen von
Teleinternetcafé viele FulRganger und Fahrradfahrer - auch auf der RheinstralRe — frei
unterwegs (u.a. Mutter mit Kinderwagen). Siehe auch Folie 2 und 5 der Prasentation zur
frihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung am 28.07.2015. Autos sind bei der Prasentation nur im
Hintergrund zu sehen.

Das Verkehrskonzept sieht jedoch vor, das die Rheinstrale als breite ErschlieBungsstralle
fir MTV-Nord und die Campbell-Flachen dient und bietet Schleichwege bei Uberlastung der
Romerstral3e

Eine Stadtteilmitte sollte jedoch mindestens ein stark verkehrsberuhigter Bereich sein (siehe
HauptstralRe, Danteplatz mit Spielstral3e, uvm.). In ihrem Vorschlag trennt die Stral3e jedoch
die Mitte, ist ein Risiko fiir die Sicherheit und der Autoverkehr stort erheblich die Atmosphare.
All dies hatte auch Auswirkungen auf die Belebung der Rheinstraf3e mit Cafés und
Geschaften.

Ich erhoffe mir hier ein anderes Konzept, das den Bereich der Rheinstra3e/Park zur
alltaglichen Erholung und zum Verweilen anbietet und eine gesunde, dkologische und
kommunikative Bewegungskultur fordert. Hierzu gehort zumindest eine starke
Zuruckdrangung des Autoverkehrs (SpielstralRe), wenn auf Autos nicht vdlligst verzichtet
werden kann.

Mit den besten Griif3en
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Von:

Gesendet: Freitag, 28. August 2015 21:00

An: 61 - Sekr. Amtsleitung

Betreff: Stellungnahmen Bebauungsplan und Verkehrskonzept MTV

Sehr geehrtes stadtplanungsamt,

ich mdéchte mich bezlglich des Verkehrkonzepts fur die HEidelberger Siidstadt meinen
Vorrednern gerne anschliessen und zitiere hiermit, was auch meiner Meinung entspricht.:
"Es gefallt mir, dass in der Stdstadt mit einem neuen Park und einer kleinen Stadtmitte die
Lebensqualitat erhoht werden soll. Es geféllt mir auch sehr, dass Raum fir "alternative
Wohnformen" geschaffen werden soll.

Fur mich spielt der Verkehr Uber die damit verbundene Mobilitat, aber auch durch den Larm,
die Abgase, den Feinstaub und den Einfluss auf die Sicherheit fur die Lebensqualitat eine
sehr wichtige Rolle. An meinem Wohnort wiinsche ich mir Ruhe vor Autos und freie
Bewegungsmaglichkeiten fir mich und auch fir Kinder, ich wiinsche mir eine mit Cafes und
Geschéften belebte Rheinstralie. Diesen Ort stelle ich mir als eine gute Moglichkeit zur
alltéaglichen Erholung vor und fande es furchtbar, wenn es dort wirklich ein so hohes
Autoaufkommen, wie von Ihnen bisher geplant, geben wiirde.

Dieser Verkehrsaufkommen durch eine Vorfahrtstrasse (Rheinstrasse) wirde nicht nur die
neue, kleine Stadtmitte zerschneiden, sie wirde sich auch wie eine Mauer durch das
geplante Viertel fir Wohnprojekten durchziehen und die erwiinschte und angestrebte offene
Kommunikation zwischen diesen Hausern und im ganzen Viertel zwischen Nord und Sud
erschweren.

Diese Planung entspricht leider ganz und gar nicht das, was wir als Burger bei dem
Birgerbeteiligungsworkshop im Helmholtz-Gymnasium erarbeitet haben. Dort wurde ganz
klar der Wunsch fomuliert, dass keine Durchfahrtstrassen (erst recht keine Vorfahrtstrassen)
das neue Quartier durchschneiden sollten und, dass das Gebiet nur durch Stichstrassen
erschlossen werden sollte.”

Herzliche Griisse und danke fur lhre Mihen.



BRiggeiri2d

Von:

Gesendet: Freitag, 28. August 2015 19:39

An: 61 - Sekr. Amtsleitung

Betreff: Stellungnahme zu ErschlielBungskonzept Mark Twain Village

Sehr geehrte Damen und Herren,

in den Burgerforen tauchte immer wieder der Wunsch nach einem autofreien Quartier auf.
Zumindest die Entwicklung hin zu einem autoarmen Quartier sollte im Mark Twain Village
das Ziel sein. Daher mdchte ich Sie bitten, keinen Durchgangsverkehr fur Autos in dem MTV
Nord einzuplanen. Der Durchgangsverkehr wirde dazu fuhren, dass Ortskundige im Laufe
der Jahre mehr und mehr die Rémerstraf3e umfahren, sofern es vom Verkehrsaufkommen in
der Romerstralie sinnvoll erscheint, eine Ausweichstrecke zu nehmen.

Als kunftige Bewohnerin dieses Gebietes moéchte ich jetzt Gewissheit darliiber haben, dass
ich Uberall an den NebenstalRen wohnen kann ohne viel Autolarm in Kauf nehmen zu
mussen. Das bedeutet fir mich stadtische Wohnqualitat. Eine Buslinie zur ErschlieBung des
Gebietes finde ich dabei vollkommen in Ordnung. Allen anderen motorisierten
Verkehrsteilnehmern sollte durch die StralRenfiihrung, StraRenbelaggestaltung, durch viele
Zebrastreifen, Tempolimits bis auf 10/20 km/h klar erkennbar gemacht werden, dass es nur
langsam voran geht. Vorbild ist fir mich die Weststadt, die durch Einbahnstraenregelungen,
Sackgassen, Belaganderungen wie z.B. am Danteplatz ein umsichtiges Fahren wie auf
einem Parkplatz vorgibt.

Ich hoffe, dass meine Vorstellungen in die Gestaltung mit einflieen und dazu dienen, einen
beliebten Stadtteil zu entwickeln.

Mit freundlichen Grif3en



BBiggerinE

Von:

Gesendet: Freitag, 28. August 2015 14:08

An: 61 - Sekr. Amtsleitung

Betreff: BPlan mit OBVs Sudstadt - MTV-Nord, Stellungnahme als Anwohner
Sehr geehrte Damen und Herren,

bitte beachten Sie das Schreiben im Anhang.

Vielen Dank



An das BBdgeer®h

Stadtplanungsamt der Stadt Heidelberg

69126 Heidelberg

Bebauungsplanvorentwurf Heidelberg — Stdstadt ,,Mark-Twain-Village-Nord“
Fruhzeitige Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Bauleitplanung

AuRerung zum Bebauungsplanvorentwurf

Sehr geehrte Frau Friedrich, sehr geehrte Damen und Herren,

im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung nach § 3 Absatz 2 BauGB mochten wir als unmittelbar
Betroffene uns zum o. g. Vorentwurf duRern:

GFZ reduzieren: Die GFZ soll zumindest auf die vom Gemeinderat im Masterplan beschlossenen
Obergrenzen reduziert werden.

Begriindung: Es ist auf allen Blirgerforen von Seiten der Burgerschaft in der Stidstadt immer wieder
gefordert worden, die GFZ im Masterplan deutlich zu verringern. Die Kritik von Birgerschaft und
Bezirksbeirat, diese sei zu hoch, wurde beantwortet mit dem Hinweis, dass eine Unterschreitung im
Bebauungsplan durchaus mdglich sei. Tatsachlich sind in diesem Entwurf die vom Gemeinderat im
Masterplan beschlossenen GFZ nirgends unterschritten, an der Rheinstrae aber um 60% bzw. 280%
tberschritten. Die GFZ orientiert sich nicht im Ansatz an der bereits vorhandenen Bebauung, die
aber unmittelbar, an der Kirschgartenstra3e bereits auf der gegentiberliegenden Stral3enseite, an das
Planungsgebiet angrenzt. Der Plangeber hat sich vom Gebot der Riicksichtnahme leiten zu lassen und
Sorge dafur zu tragen, dass der vorhandene Bestand von Einfamilien- und kleinen
Mehrfamilienh&usern nicht durch Uberdimensionierte Wohnblocks erdriickt wird.

Mit dieser stark verdichteten Bebauung, die in der Slidstadt einzigartig sein wird, wird es auch zu
einem stark erhdhten Aufkommen von PKWs durch Anwohner und deren Besucher kommen.
Entsprechend misste auch oberirdischer 6ffentlicher Parkraum geschaffen werden, der aber
mangels ausreichender ErschlieBungsstraen deutlich zu gering ausfallt. Dariiber hinaus sollen die
jetzigen Querparkplatze auf der Kirschgartenstrale entfallen. Aufgrund des zunehmenden Bedarfs
mussen diese aber unbedingt erhalten bleiben. Hier werden die Fehler des Quartiers am Turm, mit
dichter Wohnbebauung und zu knapp dimensionierten 6ffentlichen Parkflachen wiederholt.

Ostliche Baugrenze des Baufeldes MK1 (Nahversorger) verschieben: Die Baugrenze des
Nahversorgers im Bereich Kirschgartenstrae / Ostseite soll — entgegen der Angaben im aktuellen
Entwurf - um mindestens 6 Meter nach Westen verschoben werden. Die erhaltenswerten Baume Nr.
84 und Nr. 31 (laut Auflistung der Bestandsbaume durch das Amt 67) sollen stehen bleiben.

Begriindung: Das im Bebauungsplan angegebene Baufenster nimmt den Anwohnern auf der
gegentiberliegenden Seite der Kirschgartenstrae Licht und Luft. Die hier erlaubte Grundflache und
Hohe des Baukdrpers dominiert die Umgebung in unertréglicher Weise, da sie deren Male jeweils
um ein mehrfaches tberschreitet. Ein so riesiger ,,Klotz* ist der Umgebung, insbesondere den
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direkten Anwohnern, nicht zuzumuten. Die Verminderung der Gberbauten Flache wiirde auch die

GFZ (siehe oben) auf ein ertragliches Mal reduzieren. In diesem Bereich wird auRerdem Freiraum fiir
Begegnung, der Erhalt der Baume u.4. gewdinscht.

Verankerung des Zieles der kleinteiligen Durchmischung: Die Wohnungen mit niedriger Miete
sollen nicht konzentriert in dafiir vorgesehenen ,,Spezialbereichen* ausgewiesen werden. Darum soll
in der Begriindung des B-Plans (6.3.1) der Passus, dass der preiswerte Wohnraum entlang der
RomerstralRe angeordnet werden kann, ersetzt werden durch die Vorgabe ,,Der preiswerte
Wohnraum ist nicht zusammenhangend, sondern gleichméRig verteilt im gesamten Plangebiet
anzuordnen (wie auch das ,,Eigentumssegment®).

Begriindung: In samtlichen Burgerforen wurde diese Durchmischung gefordert und von allen
Gemeinderats- und Verwaltungs- Vertretern bisher zugesagt. Die vorgelegte Planung erfillt auch
nicht das Handlungsziel des Masterplans: ,,Forderung einer sozialvertraglichen Durchmischung/eines
Nebeneinander unterschiedlicher Milieus”. Da es offensichtlich mdglich ist, das ,,wohnungs-
politische Konzept" in den Bebauungsplan aufzunehmen und Teile der Baufelder daran zu binden,
kann in gleicher Weise auch die Durchmischung durch eine Vorgabe gefordert werden. Einer
Ausgrenzung muss schon im Vorfeld aktiv entgegen gewirkt werden.

Maximale Gebaudehdhe festschreiben: Im Bebauungsplan muss die maximal zuléssige
Gebaudehothe auf den jeweiligen Baufeldern festgeschrieben werden.

Begriindung: Die Festlegung der Vollgeschosse alleine ist nicht hinreichend aussagekraftig. Eine
Aussage in Metern gibt allen Interessierten eine klare Orientierung. Eine solche Vorgabe entspricht
auBBerdem dem Gebot der Bestimmtheit.

Ergdnzung einer Regelung fur Zadune und Einfriedungen: Im gesamten Gebiet soll eine Aussage Uber
mdgliche Zaune und Einfriedungen der Grundstlicke getroffen werden, ggf. auch unterschiedlich fur
einzelne Baufelder — z.B. so wie im Bebauungsplan MTV Sudost bereits geschehen.

Ergdnzung einer klaren Regelung fir die Verkehrsanbindung des Nahversorgers: Dies betrifft
sowohl die Zufahrt als auch die Abfahrt und zwar der Kunden und der Lieferanten.

Begriindung: Der Quell- und Zielverkehr sollte nicht zu einer Uberlastung der Kirschgartenstrale
oder zu einem unverhaltnismaRigen Rickstau fiir Linksabbieger aus der Rheinstrale fuhren.

Radfahrrecht Verbindungsweg Kirschgartenstralle Feuerbachstralle: Auf dem Verbindungsweg
zwischen dem nordlichen Ende der Kirschgartenstrafl3e und der Feuerbachstralie ist ein Fahrrecht fiir
Fahrradfahrer zugunsten der Allgemeinheit einzuraumen.

Begriindung: Es handelt sich um einen Weg, der derzeit fir Fahrradfahrer nutzbar ist und auch viel
genutzt wird. Ein Abschaffen dieser Fahrradverbindung wiirde dem Ziel der Forderung des
Radverkehrs zuwider laufen.

Erhalt des alten Baumbestandes, Anpassung der Bauflucht entlang der KirschgartenstraRe:
Momentan besteht entlang der Kirschgartenstral3e fast durchgehend eine Baumreihe aus altem
Baumbestand. Entgegen den bisherigen Vorgaben zum unbedingten Baumerhalt mussen im Entwurf
zahlreiche dieser alten Baume der neuen Bebauung, die bis zur Gehwegkante vorgezogen werden
soll, weichen.

Begrundung: Eine Bebauungsflucht bis an den Gehweg kann weder im Sinne der Anwohner sein
(diese hatten im EG kaum Privatsphare), noch kdnnen Neupflanzungen entlang und auf der jetzigen
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Fahrbahn Ersatz fir die bisherigen Griinflachen bieten. Ein solcher nahtloser Ubergang vom Gehweg
zum Gebé&ude sucht in der Sudstadt seinesgleichen und stellt insbesondere im Vergleich zur
zuriickgesetzten Bauflucht auf der anderen Seite der Kirschgartenstralie einen Bruch dar. Die alten
Baume entlang der Kirschgartenstrafe sind als Alleebdume zu erhalten und die Baulinie ist
entsprechend zurtick zu setzen.

Insgesamt wollen wir unserer Enttauschung tiber den nun vorgelegten Entwurf zum Ausdruck
bringen. Viele Burger haben in vielen Stunden ihre Ideen eingebracht, Vorstellungen entwickelt und
formuliert, die nun in weiten Teilen keine Beachtung finden. So wird Blrgerbeteiligung zur Farce. Der
Vorentwurf weicht von den bei den Birgerbeteiligungen gedul3erten Wiinschen der Blrger,

den Leitlinien des Entwicklungsbeirats und selbst (in etlichen Bereichen) vom Masterplan stark ab.
Entscheidend scheinen allein die Vorstellungen des Investors zu sein, der nattrlich nur am
wirtschaftlichen Optimum interessiert ist. Eigentlich sollten die Forderungen der Birger im
Vordergrund stehen, denn der entscheidende Gemeinderat braucht die Unterstitzung aus der
Bevolkerung.

Mit freundlichen GruRen
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Von:

Gesendet: Mittwoch, 26. August 2015 17:27

An: 61 - Sekr. Amtsleitung

Betreff: Stellungnahmen Bebauungsplan und Verkehrskonzept MTV

Sehr geehrtes Stadtplanungsamt,

aktiv habe ich mich an der Birgerbeteiligung beteiligt und aufmerksam habe ich lhre
Ausfihrungen zum Bebauungsplan Heidelberg Sudstadt ,,Mark-Twain-Village — Nord“
verfolgt.

Es geféllt mir, dass in der Stdstadt mit einem neuen Park und einer kleinen Stadtmitte
die Lebensqualitat erhdht werden soll. Es geféllt mir auch sehr, dass Raum fur
"alternative Wohnformen" geschaffen werden soll.

Far mich spielt der Verkehr Uber die damit verbundene Mobilitat, aber auch durch den
Larm, die Abgase, den Feinstaub und den Einfluss auf die Sicherheit fur die
Lebensqualitéat eine sehr wichtige Rolle. An meinem Wohnort wiinsche ich mir Ruhe vor
Autos und freie Bewegungsmaglichkeiten fur mich und auch fur Kinder, ich wiinsche mir
eine mit Cafes und Geschaften belebte Rheinstralle. Diesen Ort stelle ich mir als eine
gute Mdglichkeit zur alltaglichen Erholung vor und féande es furchtbar, wenn es dort
wirklich ein so hohes Autoaufkommen, wie von lhnen bisher geplant, geben wirde.
Dieser Verkehrsaufkommen durch eine Vorfahrtstrasse (Rheinstrasse) wirde nicht nur
die neue, kleine Stadtmitte zerschneiden, sie wurde sich auch wie eine Mauer durch das
geplante Viertel fir Wohnprojekten durchziehen und die erwiinschte und angestrebte
offene Kommunikation zwischen diesen Hausern und im ganzen Viertel zwischen Nord
und Sud erschweren.

Diese Planung entspricht leider ganz und gar nicht das, was wir als Burger bei dem
Burgerbeteiligungsworkshop im Helmholtz-Gymnasium erarbeitet haben. Dort wurde
ganz klar der Wunsch fomuliert, dass keine Durchfahrtstrassen (erst recht keine
Vorfahrtstrassen) das neue Quartier durchschneiden sollten und, dass das Gebiet nur
durch Stichstrassen erschlossen werden sollte.

Die Wohnprojekte realisieren Ihre Projekte zum Teil unter sehr engen finanziellen
Bedingungen und mit sehr viel Eigeneinsatz = Burgerbeteilugung. Ich hoffe, dass Sie bei
der Bebauungsplanung den Wohnprojekten genug Spielraum einrdumen, dass sie lhre
Projekte unter den gegebenen engen finanziellen Bedingungen durchfuhren kénnen, d.h.
z.B. keine Vorgaben fur eine unwirtschaftliche Nachverdichtung und keine
Einschrankungen bzgl Dachausbau.

Fordern Sie mit einem neuen Verkehrskonzept und einem vernunftigen Bebauungsplan
eine gesunde, 6kologische und kommunikative Begegungskultur in diesem Stadtteil!

Mit freundlichen Grussen,
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Von:

Gesendet: Donnerstag, 27. August 2015 21:14

An: 61 - Sekr. Amtsleitung

Betreff: Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung - Bebauungsplan MTV Nord

Sehr geehrte Damen und Herren im Stadtplanungsamt,

aufmerksam habe ich Ihre Ausfiihrungen zum Bebauungsplan Heidelberg Stdstadt ,,Mark-Twain-
Village — Nord“ verfolgt.

Ich freue mich, dass dort ein lebendiger Stadtteil entstehen soll, in dem bezahlbarer Wohnraum
geplant ist, Griinflachen entstehen und Schulen integriert werden. Dadurch wird die Vielféltigkeit
von Heidelberg gefordert.

Bisher habe ich jedoch den Eindruck, dass durch die Verkehrsplanung in diesem Stadtteil viel
Autoverkehr entsteht.

Heidelberg hat sich mit dem Masterplan 100% Klimaschutz ambitionierte Ziele gesetzt, die auch
mithilfe einer veranderten Verkehrspolitik umgesetzt werden kénnen. Weiterhin verursacht Verkehr
eine enorme Larmbelastung. Die europdische Kommission schétzt, dass 20% der Bevdlkerung in der
EU unter Larmbelastung leiden, die sich auch auf die Kosten des Gesundheitswesens auswirken.

Die Rheinstral3e verlauft von Ost nach West durch das Viertel und am Park, der zur Naherholung
dienen soll vorbei.

Daher bitte ich Sie, den Durchgangsverkehr in der Rheinstraf3e fiir Autos auszuschlieRen, dort keine
Vorfahrtsstral3e einzurichten und den Fahrradverkehr im ganzen Viertel zu starken.

Vielleicht ist es auch mdglich zentrale Parkpléatze stidlich von Heidelberg zu schaffen und dort durch
attraktive P&R Angebote die Verkehrsbelastung in Heidelberg herabzusetzen.

Mit freundlichen GriiRen,
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von:]

Gesendet: Freitag, 28. August 2015 00:39

An: 61 - Sekr. Amtsleitung

Betreff: BPlan mit OBVs Sudstadt - MTV-Nord, Stellungnahme als Anwohner

Technisches Blirgeramt
Verwaltungsgebaude Prinz Carl
Erdgeschoss

Kornmarkt 1

69117 Heidelberg

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Rahmen der "Frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung gemaR § 3 Absatz 1
Baugesetzbuch (BauGB)" nehme ich Stellung zum Bebauungsplan mit
ortlichen Bauvorschriften, Sudstadt - Mark-Twain-Village - Nord:

Ich nehme Bezug auf folgenden Abschnitt, der die Planungen zur
Kirschgartenstr. betrifft:

6.4.1.4 Kirschgartenstralle

Die Dimension der Bestandsfahrbahn soll erhalten bleiben. Es besteht eine bauliche Trennung
(Bordstein) zwischen Fahrbahn und FuBweg. Offentliche Parkbuchten (Langsparker) werden auf der
Seite der Stadtgérten in den Fahrbahnbereich integriert. Die 6ffentlichen Stellplétze erhalten eine
StraRenbaumbepflanzung in Form einer Baumreihe (siehe Neupflanzungen). Die vordere
Bebauungskante grenzt direkt an den 6ffentlichen Gehweg und bildet eine Bauflucht. Griine Nischen
mit groRen Bestandsbaumen lockern die Bebauung auf und sorgen zusammen mit der Baumpflanzung
fiir eine Rhythmisierung des Straenraums.

Tatsachlich ist der momentan von der Offentlichkeit genutzte Raum wesentlich
groRer, als die angegebenen Dimensionen von 13.5m Fahrbahnquerschnitt. Im
Bereich der Querparker betragt der Abstand zwischen dem "amerikanischen Zaun"
und den gegentiber liegenden VVorgarten namlich 20m.

« Die Querparkplétze sollten aufgrund des zunehmenden Bedarfs und der
dadurch gewonnenen offentlichen Freirdume unbedingt erhalten bleiben.

Momentan besteht entlang der Kirschgartenstrasse fast durchgehend eine
Baumreihe aus altem Baumbestand. Entgegen den bisherigen VVorgaben zum
unbedingten Baumerhalt mussen im Entwurf zahlreiche dieser alten Baume der
neuen Bebauung, die bis zur Gehwegkante vorgezogen werden soll, weichen.

« Eine Bebauungsflucht bis an den Gehweg kann weder im Sinne der
Anwohner sein (diese hatten im EG kaum Privatsphére), noch kénnen
Neupflanzungen entlang und auf der jetzigen Fahrbahn Ersatz fur die
bisherigen Griinflachen bieten. Zwischen Bebauung und 6ffentlichem
Birgersteig darf keine Griinflache fehlen.
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Im Norden der Kirschgartenstrasse gibt es einen Fahrradweg, der Richtung
Romerstrasse bzw. auf der Philipp-Otto-Rungestrasse zum neuen Radweg Richtung
Bahnstadt fiihrt. Diese beliebte Strecke sollte nicht in einer Sackgasse enden.

« Der Privatweg (wenngleich mit 6ffentlichem Wegerecht) in Héhe des
Spitzwegs sollte als neuer offentlicher Radweg ausgebaut werden, um von
dort aus zur RGmerstrasse zu gelangen.

Generell ist von den Wiinschen der Burger bei den Birgerbeteiligungen,
den Leitlinien des Entwicklungsbeirats und selbst in etlichen Bereichen vom
Masterplan stark abgewichen worden.

Scheibchenweise soll anscheinend die Blirgerschaft auf die Winsche des
Investors eingestellt werden. Eigentlich sollten die Forderungen der Blrger
im Vordergrund stehen, denn der entscheidende Gemeinderat braucht die
Unterstitzung aus der Bevolkerung.

Allerdings entsteht der Eindruck, dass mit diesem Bebauungsplan
hauptsachlich die Interessen der Investoren bedient werden. Die Zusage,
preisgebundenen Wohnraum zu schaffen, darf nicht als

Druckmittel missbraucht werden, Wohndichten (von GFZ bis zu 3,5)
durchzusetzen, die langfristig zu sozialem Ungleichgewicht fihren kénnen.

Ich bin gespannt, von Ihnen zu horen, in wieweit Sie meine Anliegen
berucksichtigen werden.

GrifRRe von
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Von:

Gesendet: Mittwoch, 26. August 2015 14:04 \‘g%a
An: 61 - Sekr. Amtsleitung

Betreff: Bebauungsplanentwurf Siidstadt

< At &

Sehr geehrte Vertreter des Stadtplanungsamt,

im folgenden mdchte ich einen Einwand zum Bebauungsplan Heidelberg Siidstadt ,Mark-Twain-Village
— Nord"” mitteilen.

Unwverstandlich ist fiir mich, wieso die Rheinstralie, welche eigentlich mit Geschéften und Park als
Stadtteilmitte erschlossen werden soll, als ZufahrtsstralRe fiir die weiter siidlich gelegenen Teile der
Siidstadt westlich der Rémerstralie geplant ist. Da weiter siidlich um den Paradeplatz auch Gewerbe
vargesehen ist, wird dies zu einem bedeutenden Verkehrsaufkommen in der Rheinstralle und am
neuen Park fiihren. Dabei ware es durch eine einfache Zufahrt zum Paradeplatz weiter siidlich moglich,
den Verkehr, welcher wohl vor allem von der Schwetzinger Autobahnausfahrt zu erwarten ist, aus der
neuen Stadtteilmitt herauszuhalten. Dafiir wird wohl eine weitere Ampel nétig, was allerdings wohl
verkraftbar sein sollte, zumal die Romerstralle im Zuge des Umbaus hoffentlich eine "Griine Welle"
verpasst bekommt, oder?

Mit freundlichen Griien,



" 'Bitggensl
217 Aug. 2015

6 Stamr

Hier: Stellungnahme des Stadtteilvereins Heidelberg-Siidstadt e.V. Jnu e uungsplanmreﬁ?urf
/ d

Bebauungsplanvorentwurf Heidelberg — Siidstadt «Mark-Twain-Village-Nord”
Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Bauleitplanung

An das Stadtplanungsamt der Stadt Heidelberg §1.10 ﬁ.ﬁ;i_ﬁ_t'ﬂlmf 51.40 |

Fi

Sehr geehrte Frau Friedrich, sehr geehrte Damen und Herren, J

im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung nach § 3 Absatz 2 BauGB bringt der Stadtteilverein
folgende Anderungs- und Konkretisierungswiinsche des B-Plan Vorentwurfs vor:

GFZ reduzieren: Die GFZ soll zumindest auf die vom Gemeinderat im Masterplan beschlossenen
Obergrenzen reduziert werden. Insbesondere im Bereich der Rheinstrafle ist die monstrise
Uberschreitung auf das vorgegebene Maf zu verringern.

Begriindung: Es ist auf allen Biirgerforen von Seiten der Biirgerschaft in der Siidstadt immer wieder
gefordert worden, die GFZ im Masterplan deutlich zu verringern. Die Kritik von Birgerschaft und
Bezirksbeirat, diese sei zu hoch, wurde beantwortet mit dem Hinweis, dass eine Unterschreitung im
Bebauungsplan durchaus méglich sei. Tatsichlich sind in diesem Entwurf die vom Gemeinderat im
Masterplan beschlossenen GFZ nirgends unterschritten, an der RheinstraRe aber um 60% bzw. 280%
iberschritten.

Ostliche Baugrenze des Baufeldes MK1 (Nahversorger) verschieben: Die Baugrenze des

Nahversorgers im Bereich KirschgartenstraRe / Ostseite soll — entgegen der Angaben im aktuellen
Entwurf - um mindestens 6 Meter nach Westen verschoben werden. Die erhaltenswerten Baume Nr.
84 und Nr. 31 (laut Auflistung der Bestandsbaume durch das Amt 67) sollen stehen bleiben.

Begrindung: Das im Bebauungsplan angegebene Baufenster nimmt den Anwohnern auf der
gegenuberliegenden Seite der KirschgartenstraRe Licht und Luft. Die hier erlaubte Grundfliche und
Hohe des Baukdrpers dominiert die Umgebung in unertraglicher Weise, da sie deren MaRe jeweils
um ein mehrfaches iiberschreitet. Ein so riesiger ,Klotz" ist der Umgebung, insbesondere den
direkten Anwohnern, nicht zuzumuten. Die Verminderung der iiberbauten Fliche wiirde auch die
GFZ (siehe oben) auf ein ertrigliches MaR reduzieren. In diesem Bereich wird auRerdem Freiraum fiir
Begegnung, der Erhalt der Baume u.d. gewiinscht.

Verankerung des Zieles der kleinteiligen Durchmischung: Die Wohnungen mit niedriger Miete

sollen nicht konzentriert in dafiir vorgesehenen ,Spezialbereichen” ausgewiesen werden. Darum soll
in der Begriindung des B-Plans (6.3.1) der Passus, dass der preiswerte Wohnraum entlang der
RomerstralBe angeordnet werden kann, ersetzt werden durch die Vorgabe ,Der preiswerte
Wohnraum ist nicht zusammenhingend sondern gleichmaRig verteilt im gesamten Plangebiet
anzuordnen ( wie auch das , Eigentumssegment”).

Begrundung: In sémtlichen Biirgerforen wurde diese Durchmischung gefordert und von allen
Gemeinderats- und Verwaltungs- Vertretern bisher zugesagt. Die vorgelegte Planung erfiillt auch
nicht das Handlungsziel des Masterplans: ,Forderung einer sozialvertraglichen Durchmischung/ Eines
Nebeneinander unterschiedlicher Milieus”. Da es offensichtlich méglich ist, das
~Wohnungspolitische Konzept” in den Bebauungsplan aufzunehmen und Teile der Baufelder daran
zu binden, kann in gleicher Weise auch die Durchmischung durch eine Vorgabe gefordert werden.
Einer Ausgrenzung muss schon im Vorfeld aktiv entgegen gewirkt werden.
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Verschiedene Dachformen erméglichen: Der unter Punkt C.1 aufgefiihrten Satz: , Die Dachflichen
im Bereich der Neubebauung im Gebiet Nord-Ost sollen ausschlieRlich als Flachdicher ausgefiihrt
werden” soll gestrichen und durch den Satz: ,Dachflachen im Bereich der Neubebauung im Gebiet
Nord-Ost, die als Flachdacher ausgefiihrt werden, sind zu begriinen” ersetzt werden.

Begriindung: Es muss die Mdglichkeit gelassen werden, die Monotonie und Wucht der vorgesehenen
quaderformigen Gebdude durch andere Dachformen aufzulockern oder zu unterbrechen. Auch ist die
»funfte Ansicht", der Blick vom Berg, d.h. die Dachlandschaft, zu beriicksichtigen.

Maximale Gebdudehdhe festschreiben: Im Bebauungsplan soll die maximal zuldssige Gebdudehdhe
auf den jeweiligen Baufeldern festgeschrieben werden, wie auch im Bebauungsplan MTV Siidost
gefordert.

Begriindung: Die Festlegung der Vollgeschosse alleine ist nicht hinreichend aussagekraftig. Eine
Aussage in Metern gibt allen Interessierten eine klare Orientierung. Auch in Bezug auf alternative
Dachformen ist dies wichtig.

Auflockerung der Fassaden: Entlang der ,Stadtterrassen” im westlichen Teil der RheinstralRe sollen

Balkone nach Stiden ermdéglicht werden.

Begriindung: Balkone lockern Fassaden auf und steigern den Wohnwert.

Ergdnzung einer Regelung fiir Zdune und Einfriedungen: Im gesamten Gebiet soll eine Aussage iiber
maogliche Zaune und Einfriedungen der Grundstiicke getroffen werden, ggf. auch unterschiedlich fiir

einzelne Baufelder —z.B. so wie im Bebauungsplan MTV Siidost bereits geschehen.

Ergdnzung einer klaren Regelung fiir die Verkehrsanbindung des Nahversorgers: Dies betrifft

sowohl die Zufahrt als auch die Abfahrt und zwar der Kunden und der Lieferanten.

Begriindung: Der Quell- und Zielverkehr sollte nicht zu einer Uberlastung der KirschgartenstraRe
oder zu einem unverhaltnismaligen Riickstau fiir Linksabbieger aus der RheinstraRe fiihren.

Radfahrrecht Verbindungsweg KirschgartenstraBBe FeuerbachstraBe: Aufdem Verbindungsweg
zwischen dem ndrdlichen Ende der KirschgartenstraRRe und der FeuerbachstraRe ist ein Fahrrecht fiir
Fahrradfahrer zugunsten der Allgemeinheit einzurdumen.

Begriindung: Es handelt sich um einen Weg, der derzeit fir Fahrradfahrer nutzbar ist und auch viel
genutzt wird. Ein Abschaffen dieser Fahrradverbindung wiirde dem Ziel der Férderung des
Radverkehrs zuwider laufen.

Streichen des Weges sidlich der Chapel: Das Fahr- und Gehrecht siidlich der Chapel soll entfallen.

Begriindung: Das Grundstiick der Chapel bleibt im Eigentum der Stadt Heidelberg, seine Gestaltung
liegt also dauerhaft in den Handen des Gemeinderats. Die Planungen zur Gestaltung der Chapel und
ihres Aufenbereiches sind noch in einem sehr frithen Stadium. Die Festlegung, an dieser Stelle einen
Weg zu bauen, sollte unterbleiben, um die Mdglichkeiten der Gestaltung nicht ungebiihrlich
einzuschranken. AuBerdem wdren erhaltenswerte Baume gefdhrdet. Die ErschlieBung des
Grundstiickes ist anderweitig leicht moglich.
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Zusatz zur Gestaltung RémerstraRe

Die Planungen fiir die RémerstraRe kénnen nicht losgeldst von diesem Bebauungsplan erfolgen,
sondern haben liberaus wichtige Auswirkungen auch auf dessen Bestimmungen. Darum sollten sie
vor der Verabschiedung dieses Bebauungsplans veréffentlicht und zur Diskussion gestellt werden.

Offene Fragen sind u.a.:

- Gestaltung eines potenziellen Mittelstreifens (Begriinung!),

- Gestaltung des Fahrbahnrands (Parkplitze, ausreichende Trennung von Fahrrad- und
Gehwegen),

- Gestaltung von FuRgdnger- und Fahrradquerungen.

- Ampelanlagen

- Entschleunigung des Autoverkehrs und Reduktion des enormen Gefdhrdungspotentials fiir
Kinder u. Altere.

- Larmschutz (kommt auf der gesamten Strecke der in Aussicht gestellte ,Flusterasphalt“?).
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Bebauungsplan Heidelberg-5iidstadt , Mark-Twain-Village-Nord”

Sehr geehrte Damen und Herren,

sehr geehrte Frau Klein,

im Namen und im Auftrage der Planungsgesellschaft RheinstraRe GbR, Bautrdger des Wohnprojektes
+Woge Mark-Twain", erhebe ich Einwendungen gegen die vorgesehene Geschossanzahl des an der
RoeblingstraBe gegeniiber dem &stlichen Wohnblock der Woge geplanten Gebdudes.

Wie sich - fir uns neu — auf der letzten Gffentlichen Anhdrung im El herausgestellt hat, soll bei dem
Gebiude, das dem Bilindnis fiir Konversion zugeordnet ist, an der RoeblingstraRe (nérdlich vom Parkplatz
Rheinstrafe und dstlich des Woge-Areals) gestattet werden, es mit 5 Vollgeschossen dber die volle
Gebiudelinge auszustatten. Da bei dem Wohnblock der Woge entlang der Roeblingstrale nur 4
Vollgeschosse planerisch vorgesehen sind, lediglich im Eckbereich zur Rheinstralie ein kleines 5.
Geschoss (quadratischer Turm) vorgesehen ist, befiirchten wir Nachteile bezlglich der Optik und des
Sonneneinfalls in den Vormittagsstunden fir unser Gebdude Nr, 3715. Unsere Gesellschaft wendet sich
gegen das 5. Geschoss auf dem gegeniberliegenden Gebadude und beflirwortet eine 4-geschossige
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Bauweise, ggf. auch mit einem turmartigen Aufsatz direkt an der Rheinstrale gleich dem auf unserer
Seite.

Ich bitte Sie héflich um ernsthafte Priifung, ob Sie diesem Einwand der Planungsgesellschaft RheinstraRe
GbR abhelfen kdnnen. Fur Riickfragen stehe ich gerne zur Verfligung.

Mit freundlighen GriiRen

Margaret¥ Rambow-Nickel, Frank Harder

Bevollmachtigte
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Heidelberg, den 27. August 2015

Stellungnahme der Bunten Linken Heidelberg zum Bebauungsplanvorentwurf MTV-Nord

Die Bunte Linke schlieit sich inhaltlich der Stellungnahme des Stadtvereins Siidstadt an (s.
Anlage)

Insbesondere sollten folgende Punkte gedindert werden:
- Reduzierung der Geschossfliichenzahl auf die im Masterplan beschlossenen Obergrenzen

- die Baugrenze des Nahversorgers soll wie im aktuellen Entwurf enthalten, erhalten bleiben
und nicht verschoben werden

- die maximal zuldssige Gebdudehohe soll festgeschrieben werden
- Wohnungen mit niedriger Miete sollen auf die verschiedenen Baufelder verteilt werden

Aus Sicht der Bunten Linken sind die Leitlinien des Entwicklungsbeirats nicht mehr zu
erkennen.

Beste Griifle

Roswitha Claus
fir Bunte Linke Heidelberg Anlage
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Bebauungsplanvorentwurf Heidelberg — Stidstadt ,Mark-Twain-Village-Nord“

Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Bauleitplanung

Hier: Stellungnahme des Stadtteilvereins Heidelberg-Siidstadt e.V. zum
Bebauungsplanvorentwurf

An das Stadtplanungsamt der Stadt Heidelberg
Sehr geehrte Frau Friedrich, sehr geehrte Damen und Herren,

im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung nach § 3 Absatz 2 BauGB bringt der Stadtteilverein
folgende Anderungs- und Konkretisierungswiinsche des BPlan Vorentwurfs vor:

GFZ reduzieren : Die GFZ soll zumindest auf die vom Gemeinderat im Masterplan
beschlossenen Obergrenzen reduziert werden. Insbesondere im Bereich der RheinstraRe ist
die monstrése Uberschreitung auf das vorgegebene MaR zu verringern,

Begriindung: Es ist auf allen Blrgerforen von Seiten der Biirgerschaft in der Stidstadt immer
wieder gefordert worden, die GFZ deutlich zu verringern. Die Kritik von Biirgerschaft und
Bezirksbeirat, diese sei zu hoch, wurde beantwortet mit dem Hinweis, dass eine
Unterschreitung im Bebauungsplan durchaus méglich sei. Tatsachlich sind in diesem
Bebauungsplan die vom Gemeinderat im Masterplan beschlossenen GFZ nirgends
unterschritten, an der Rheinstrale aber um 60% bzw. 280% tberschritten.

Ostliche Baugrenze des Baufeldes MK1 (Nahversorger) verschieben: Die Baugrenze des

Nahversorgers im Bereich KirschgartenstraRe / Ostseite soll — entgegen der Angaben im
aktuellen Entwurf - um mindestens 6 Meter nach Westen verschoben werden. Die
erhaltenswerten Baume Nr. 84 und Nr. 31 (laut Auflistung der Bestandsbiaume durch das
Amt 67) sollen stehen bleiben.

Begrindung: Das im Bebauungsplan angegebene Baufenster nimmt den Anwohnern auf der
gegenuberliegenden Seite der KirschgartenstraRe Licht und Luft. Die hier erlaubte
Grundfldche und Héhe des Baukérpers dominiert die Umgebung in unertraglicher Weise, da
sie deren MaBe jeweils um ein mehrfaches tberschreitet. Ein so riesiger ,Klotz“ ist der
Umgebung, insbesondere den direkten Anwohnern, nicht zuzumuten. Die Verminderung der
uberbauten Flache wiirde auch die GFZ (siehe oben) auf ein ertragliches MaR reduzieren. In
diesem Bereich wird auBerdem Freiraum fiir Begegnung, der Erhalt der Bdume u.4.
gewiinscht.

Verschiedene Dachformen erméglichen: Der unter Punkt C.1 aufgefiihrten Satz ,,Die

Dachflachen im Bereich der Neubebauung im Gebiet Nord-Ost sollen ausschlieRlich als
Flachdacher ausgefiihrt werden.” soll gestrichen und durch den Satz: , Dachflachen im
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Bereich der Neubebauung im Gebiet Nord-Ost, die als Flachdicher ausgefiihrt werden, sind
zu begriinen” ersetzt werden.

Begrundung: Es muss die Moglichkeit gelassen werden, die Monotonie und Wucht der
vorgesehenen quaderformigen Gebaude durch andere Dachformen aufzulockern oder zu
unterbrechen. Auch ist die ,fiinfte Ansicht” der Blick vom Berg, d.h. die Dachlandschaft zu
beriicksichtigen.
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Maximale Gebdudehdhe festschreiben: Im Bebauungsplan soll die maximal zuldssige
Gebdudehohe auf den jeweiligen Baufeldern festgeschrieben werden, wie auch im
Bebauungsplan MTV Siidost gefordert.

Begrindung: Die Festlegung der Vollgeschosse alleine ist nicht hinreichend aussagekraftig.
Eine Aussage in Metern gibt allen Interessierten eine klare Orientierung. Auch in Bezug auf
alternative Dachformen ist dies wichtig.

Auflockerung der Fassaden: Entlang der Stadtterrassen im westlichen Teil der RheinstraRe
sollen Balkone nach Studen erméglicht werden.

Begrindung: Balkone lockern Fassaden deutlich mehr auf als Loggien.

Erganzung einer Regelung fiir Zdune und Einfriedungen: Im gesamten Gebiet soll eine

Aussage (iber mogliche Zaune und Einfriedungen der Grundstiicke getroffen werden, gef.
auch unterschiedlich fiir einzelne Baufelder — z.B. wie im Bebauungsplan MTV Stidost
bereits geschehen.

Ergdnzung einer klaren Regelung fiir die Verkehrsanbindung des Nahversorgers Dies
betrifft sowohl die Zufahrt als auch die Abfahrt und zwar der Kunden und der Lieferanten.

Begrindung: Der Quell-und Zielverkehr sollte nicht zu einer Uberlastung der
Kirschgartenstrae oder zu einem unverhaltnismaRigen Riickstau fiir Linksabbieger aus der
RheinstraRe fiihren.

Verankerung des Zieles, dass die Wohnungen mit niedriger Miete nicht konzentriert in

einem Bereich ausgewiesen werden. Dadurch soll erreicht werden, dass Bewohner mit

unterschiedlicher Zahlungsfihigkeit kleinteilig durchmischt nebeneinander wohnen.

Begriindung: In sdmtlichen Birgerforen wurde dies gefordert, von allen Gemeinderats- und
Verwaltungs- Vertretern bisher zugesagt. Da es offensichtlich moglich ist das
»~Wohnungspolitische Konzept” in den Bebauungsplan aufzunehmen und Teile der
Baufelder daran zu binden, kann in gleicher Weise auch die Durchmischung durch eine
Vorgabe gefordert werden. Einer Ghettobildung muss im Vorfeld aktiv entgegen gewirkt
werden.

Radfahrrecht Verbindungsweg KirschgartenstraBBe Feuerbachstrale Auf dem
Verbindungsweg zwischen dem nérdlichen Ende der KirschgartenstraRe und der
FeuerbachstraRe ist ein Fahrrecht fir Fahrradfahrer zugunsten der Allgemeinheit
einzuraumen.

Begriindung: Es handelt sich um einen Weg, der derzeit fir Fahrradfahrer nutzbar ist und viel
genutzt wird. Ein Abschaffen dieser Fahrradverbindung wiirde dem Ziel der Forderung des
Radverkehrs zuwider laufen.

Streichen des Weges siidlich der Chapel: Das Fahr- und Gehrecht siidlich der Chapel soll
entfallen.




BRiiggeirra3

Begrindung: Das Grundstiick der Chapel bleibt im Eigentum der Stadt Heidelberg. Die
Planungen zur Gestaltung der Chapel und ihres AuBenbereiches sind noch in einem sehr
frihen Stadium. Die Festlegung, an dieser Stelle einen Weg zu bauen, sollte unterbleiben,
um die Méglichkeiten der Gestaltung nicht ungebihrlich einzuschranken. AuBerdem wiren
erhaltenswerte Baume gefshrdet. Die ErschlieRung des Grundstiickes ist anderweitig leicht
maglich.
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Zusatz zur Gestaltung RomerstraRe

Die Planungen fiir die RémerstraRe kénnen nicht losgelost von diesem Bebauungsplan
erfolgen, sondern haben iiberaus wichtige Auswirkungen auch auf dessen Bestimmungen.
Darum sollten sie vor der Verabschiedung dieses Bebauungsplans versffentlicht und zur
Diskussion gestellt werden.

Offene Fragen sind u.a.-

- Gestaltung eines potenziellen Mittelstreifens (Begriinung!),

- Gestaltung des Fahrbahnrands (Parkplatze, ausreichende Trennung von Fahrrad- und
Gehwegen),

- Gestaltung von FuRganger- und Fahrradquerungen.

- Ampelanlagen

- Entschleunigung des Autoverkehrs und Reduktion des enormen
Gefahrdungspotentials fiir Kinder u. Altere.

- Larmschutz (kommt auf der gesamten Strecke der in Aussicht gestellte
»FlUsterasphalt“?).



Von: ST &

Gesendet: Donnerstag, 27. August 2015 17:56 W
An: 61 - Sekr. Amtsleitung
Betreff: Anderungsvorschlige beziiglich des Mobilitatskonzeptes fir
MTV =
Fe &

Sehr geehrte Damen und Herren des Stadtplanungsamtes,
im Folgenden senden wir, das Wohnprojekt HageButze, unsere Anderungsvorschlige beziiglich des
Mobilitatskonzeptes fiir MTV in der Heidelberger Siidstadt.
¢ Tempo 20 kmh
Fiir das gesamte Quartier sollte Tempo 20 festgelegt werden, um Minderung von Larm und
Unfallgefahr zu erreichen.
» Optische Verengung der StraRe

Mit entsprechender StralRenraumgestaltung wie z.B. abwechselnd einseitige Hindernisse auf der
Strafle wie Bepflanzungen o.3. sollte der Verkehr gedrasselt werden.

e Zusdtzliche Strafle in das Quartier
Auf der RomerstralRe sollte siidlich der Rheinstralie eine Zufahrt entstehen, auf welcher der
Autofahrer dann abbiegen kann, um {iber diesen schnellen Weg in das Gewerbegebiet/
Einkaufszentrum ,Im Bosseldorn” gelangen zu kénnen.
Hierdurch soll verhindert werden, dass Nicht-Anwohner die RheinstraBe zur Durchfahrt zum
Gewerbegebiet nutzen.

s Keine Kreuzungen zwischen Busspur und Fahrradstrale

Aufgrund der Unfallgefahren etc. sollten Busspur und Fahrradstrale sich auf keinen Fall kreuzen.

Mit freundlichen GriRen

Andreas GiBler, fiir das Wohnprojekt HageButze

Gemeinsam Wohnen e.V.

62117 Heidelberg



Gesendet: Dienstag, 1. September 2015 18:11 ﬁ,{
An: 61 - Sekr. Amtsleitung '

Betreff: Gesundheitliche Bedenken zur aktuellen Planung des Mark-
Twain-Village-Nord

Sehr geehrte Frau Friedrich,

als Arztin bin ich beunruhigt iiber den Inhalt des Planungsbriefs Nr. 44. Neben der sicher
unginstigen und zu dichten Quadratbebauung mit Ldrm- und Geruchsimmissionen in den
Innenhéfen kommen durch die vielen StichstraRen mit Offnung zur viel befahrenen
Romerstralle Autoldrm und Abgase starker in die Wohnzonen als bisher. Medizinisch sind
beide Faktoren als Stressoren hinreichend bekannt fir die gehdufte Entwicklung von
insbesondere Herz-Lungen-Erkrankungen. Kleinkinder kénnen beim Spielen zudem
ungehindert in den Verkehr laufen.-

In Rohrbach und der Siidstadt gibt es ja das wohltuende Phanomen, dass vom Waldrand im
Osten abends die frischen Fallwinde in die Wohngebiete kommen. Die Quadrate sind jedoch
vorwiegend nach Norden gedffnet.

Kénnten Sie diese Fakten noch einmal gezielt in den zustiandigen Gremien diskutieren. Der
Wohnqualitat unter gesundheitlichem Aspekt wird Vorrang vor der Wohndsthetik einzurdumen
sein.

Fiir Ihr persdnliches Engagement im Voraus grofien Dank.

Mit freundlichen GriiRen
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Von: e

Gesendet: Dienstag, 1. September 2015 21:44 W
An: 61 - Sekr. Amtsleitung

Betreff: Blirgerbeteiligung am Bebauungsplan HD — Siidstadt ,M-T-V-

Nord"

Sehr geehrte Damen und Herren,

aufmerksam habe ich Ihre Ausfiihrungen zum Bebauungsplan Heidelberg Siidstadt ,Mark-
Twain-Village — Nord" verfolgt.

Ich freue mich das der Park mit der angrenzenden RheinstraBe eine neue Stadtteilmitte
ergeben soll, Dies impliziert eine entspannte Atmosphare, die zum Verweilen, Flanieren,
Unterhalten einladt. Hierzu sind auch in den Zeichnungen zu den architektonischen
Entwiirfen von Teleinternetcafé viele FuBgédnger und Fahrradfahrer - auch auf der
RheinstraBe - frei unterwegs (u.a. Mutter mit Kinderwagen). Siehe auch Folie 2 und 5 der
Prasentation zur friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung am 28.07.2015. Autos sind bei der
Prasentation nur im Hintergrund zu sehen.

Das Verkehrskonzept sieht jedoch vor, das die RheinstraBe als breite ErschlieBungsstraBe
fir MTV-Nord und die Campbell-Flachen dient und bietet Schieichwege bei Uberlastung der
RomerstraBe

Eine Stadtteilmitte ist sollte jedoch mindestens ein stark verkehrsberuhigter Bereich sein
(siehe HauptstraBe, Danteplatz mit SpielstraBe, uvm.). In ihrem Vorschlag trennt die
StraBie jedoch die Mitte, ist ein Risiko fiir die Sicherheit und der Autoverkehr stért erheblich
die Atmosphére. All dies hatte auch Auswirkungen auf die Belebung der RheinstraBe mit
Cafés und Geschéften.

Ich erhoffe mir hier ein anderes Konzept, das den Bereich der RheinstraBe/Park zur
alltéglichen Erholung und zum Verweilen anbietet und eine gesunde, tkologische und
kommunikative Bewegungskultur férdert. Hierzu gehdrt zumindest eine starke
Zurickdrédngung des Autoverkehrs (SpielstraBe), wenn auf Autos nicht vélligst verzichtet
werden kann.

Beste GruBe,
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Stellungnahme im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung zum Bebauungsplanentwurf
Heidelberg-Stdstadt ,Mark-Twain-Village Nord®
Sehr geehrte Damen und Herren,

zu dem o. .g. Bebauungsplanentwurf nehmen wir nachfolgend Stellung. Die Reihenfolge der vorgetragenen

FPunkte crientiert sich hierbei an den textlichen Festsetzungen des Planentwurfs.

A. Planungsrechtliche Festsetzungen

Ziffer 2 - Malk der baulichen Nutzung

= Festsetzung im Plan: OAB (oberste AuBenwandbegrenzung)
Auf welche Bezugshéhe (resp. Lage) bezieht sich die Angabe zur OAB (oberste Aullenwandbe-
grenzung)? Wurde beriicksichtigt, dass bei Ausbildung eines Hochparterres das Innenhofniveau um
ca. 0,8 m Gber dem stralRenseitigen Niveau liegen wird?

Ziffer 3 — Bauweise und Uberbaubare Grundstiicksflache

= Festsetzung im Plan: D/H (nur Doppelhduser und Hausgruppen zulidssig)
Auch wenn die Erstellung von Doppelhdusern/Hausgruppen auf den daflr vorgesehenen Grund-

stlicksbereichen grundsatzlich fiir umsetzbar halten, sollte auch die Errichtung von Mehrfamilien-
hausern mit Etagenwohnungen maglich sein. Die Festsetzung D/H soll deshalb entfallen.
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Ziffer 6 — Grinflachen

10.

Festsetzung von Spielplatzflichen in WA1.1 und WA1.2;

Fur die Festsetzung von Spielplatzflachen auf den Privatgrundstiicken besteht kein Festsetzungser-
fordernis. Der Nachweis der Flachen ist im Baugesuch zu fUhren. Die Lage der Spielplatzflachen ist
Bestandteil der Auenanlagenplanung. Wahlweise sollten diese auch im Innenhof zulassig sein.

Sonstige Planzeichen
Festsetzung KIGA im Baugebiet MK3

Ob eine Kindergarteneinrichtung an diesem Standort etabliert wird, ist derzeit noch offen. Gegen
den Standort MK3 spricht, dass eine weitgehend geschlossene Innenhofsituation vorliegt, um die
sich eine groBie Anzahl von Gebauden mit Wohnnutzung in den Ober- und tiw. auch Erdgeschossen
gruppiert. Aufgrund der Grofie der flr eine Aullenspielflache des Kindergartens bendtigten Freifia-
che, verbliebe nur noch ein geringer frei zuganglicher AuBenbereich fir die Bewohner der Anlage.

Als Standort fur einen Kindergarten kommen auch die Baugebiete WA1.1 und WA1.2, und hier ins-
besondere die Erdgeschosse der Neubauten an der Rémerstralle auf den Baufeldern B1 bis B3 in
Betracht. Die Grolie der Innenhdfe dieser Baufelder (ca. 3.380 m? gegenuber ca. 1,690 m* auf Bau-
feld C4) und die geringere Anzahl an Wohnungen sprechen fur diese Standorte. Diese Option gilt es
planungsrechtlich offen zu halten. Hierzu miusste dann das Baufenster im EG hofseitig entspre-
chend vergrofert werden.

Auf die verbindliche Festsetzung einer KIGA-Einrichtung ist zu verzichten bzw. es missen Stand-
ortalternativen méglich sein.

Festsetzung: mit Geh-, Fahr- und Leitungsrecht zu belastende Flache.

In allen Baugebieten sind auf privaten Grundstiicken Gehrechte zu Gunsten der Allgemeinheit fest-
gesetzt. In wie weit, ist die genaue Lage des Auslbungsbereichs durch die Darstellung im Plan
festgelegt? Sofern die Lage der mit Gehrechten belasteten Trassen verbindlich und mafhaltig ist,
widersprechen wir dieser Festsetzung.

Die eingetragenen Gehrechte flihren in nahezu allen Baugebieten in sehr geringem Abstand an Ge-
bauden und geplanten Terrassen angrenzender Wohnungen vorbei. Beispiel: In den Baugebieten
WA1.1 und WA1.2 liegt die in N-S-Richtung verlaufende Trasse flr das Gehrecht ca. 2 m vor der
ostlichen AuRenwand der Bestandsgebaude. Im Baugebiet WA1.3 verlauft die Trasse unmittelbar
sidlich des nordlichen Baukdrpers. Auch in den Baugebieten WA2.1 und WAZ2.2 liegt die Wegetras-
se tlw. nur +/- 2 m von den AulBenwanden der Wohngebaude.

Durch den geringen Abstand zwischen Bereichen mit Gehrecht und Aulenwand Wohngebaude wird
die Anlage von Terrassen und ggf. Balkonen eingeschrankt und die Aufenthaltsqualitat der privaten
Aulenwohnbereiche erheblich beeintrachtigt.

Der konkrete Ausilbungsbereich der mit Gehrechten belasteten Flachen muss deshalb flexibel sein
und dem Bauherrn im Rahmen der Aulienanlagenplanung Gberlassen bleiben.
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Festsetzung Planzeichen A — Besonderer Nutzungszweck von Fldchen

Auf der Ostseite der Rémerstralle sind sechs Flachen mit besonderem Nutzungszweck an den Ge-
baudeecken festgesetzt. Es sollte moglich sein, diese Flachen in jedem Baugebiet (WA2.1 und
WAZ2.2) an hierfur geeigneten Standorten zu konzentrieren, z. B, im Bereich der &ffentlichen Er-
schlieungsstralie (Columbusstralie), und die entfallenden A-Flachen dann einer Wohnnutzung zu-
zufihren. Ist dies méglich?

B. Planungsrechtliche Festsetzungen und sonstige Planinhalte des Bebauungsplans

1.1 Art der baulichen Nutzung

Festsetzung Wohnnutzung im Kerngebiet MK1

Es muss gestattet sein, dass oberhalb des Erdgeschosses auch nur Wohnungen zulassig sind. Ei-
ne Einschrankung auf Wohnungen in Verbindung mit Anlagen flir soziale und gesundheitliche Zwe-
cke ist zu starr und wird deshalb abgelehnt.

1.2 Mal der baulichen Nutzung

Festsetzung der lichten Héhe von mindestens 3,5 m der Erdgeschosse

Das Mal der lichten Héhe von mindestens 3,5 m der Erdgeschosse im WA1 und WAZ2 kénnen wir
nur fir die mit A (besonderer Nutzungszweck von Flachen) gekennzeichneten Flachen nachvollzie-
hen und akzeptieren. In den nicht mit A gekennzeichneten Flachen wird im Erdgeschoss eine
Wohnnutzung erfolgen. Zumindest entlang der Romerstralie ist eine Ausbildung der Wohnzone als
Hochparterre in Erwagung zu ziehen, um dem Bedirfnis der Bewohner nach Sicherheit und Pri-
vatsphare gerecht zu werden. Bei einer Wohnnutzung ist eine lichte Héhe von 3,5 m uniiblich und
fuhrt zu einer erhohten Kostenbelastung fur den Bauherrn, welche gerade im geforderten Mietwoh-
nungsbau wirtschaftlich nicht tragbar ist.

Auf die Vorgabe einer lichten Héhe fir die nicht mit A gekennzeichneten Bereiche ist deshalb zu
verzichten.

4. Flachen fur Nebenanlagen, Garagen und Stellplatzen

Festsetzung der Mindesthdhe der Bodensubstratschicht von 1,0 m

Mit der folgenden Festsetzung sind wir nicht einverstanden: ,Tiefgaragen und andere bauliche An-
lagen unterhalb der nicht (berbauten Grundstlcksflache sind mit einer Bodensubstratschicht von
mindestens 1,0 m zu Uberdecken, zu begrinen...”

Die Hohe der Bodensubstratschicht ist auf 0,8 m zu reduzieren. Die Uberdeckung von 1,0 m fuhrt zu
deutlichen Mehrkosten bei den Rohbauarbeiten und Brandschutzanforderungen bei der Ausfuhrung
von Tiefgaragen. Wir fiigen hierzu eine fachliche Einschatzung der AWD Ingenieurgesellschaft,
Kéln, vom 19.8.2015 bei.
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6.

Festsetzungen fiir Flachen von Wohngebduden fiir Personengruppen mit besonderem Wohn-
bedarf

Die Heidelberger MTV — Blndnis fir Wohnen GmbH & Co. KG, der u. a. die Partner des Heidelber-
ger Biindnis fir Konversionsflichen angehoren, hat am 6.8.2015 den Vertrag Gber die Entwicklung
der Konversionsflache Sidstadt geschlossen. Hierin verpflichtet sich die MTV gegeniber der Stadt
zur Umsetzung der Ziele des wohnungspolitischen Konzepts. Die Absicherung der mit derm woh-
nungspolitischen Konzept verfolgten Ziele ist darin umfassend geregelt. GemaR diesem Vertrag trifft
die MTV die alleinige Entscheidung nach wohnungswirtschaftlichen Kriterien, wenn und soweit es
um die Umsetzung des wohnungspolitischen Konzepts geht, liber die Lage bzw. Verteilung der
Wohnraumangebote der einzelnen Marktsegmente in den einzelnen Teilbereichen.

In den Abstimmungsterminen mit Teleinternetcafé und dem Stadtplanungsamt an denen wir beteiligt
waren, haben wir auf den exemplarischen, aber unverbindlichen Charakter der von Teleinternetcafé
vorgelegten Plane zur Verortung der einzelnen Wohnungsmarktsegmente hingewiesen. In dem von
der ARGE Teleinternetcafé Treibhaus erstellten Entwurf des Protokolls Gber den Abstimmungsterm
am 14.4.2015 heif’t es dementsprechend unter Ziffer 4.3 Wohnmodelle

.Das Biindnis fur Konversion begriifit die ersten Uberlegungen von Teleinternetcafé/Treibhaus zur
Verteilung der verschiedenen Wohnmaodelle. Die vorgeschlagene Verteilung ist nachvollziehbar
Diese wird als Empfehlung verstanden. Die finale Verteilung der Wohnmodelle obliegt dem Blindnis
fur Konversion."

Eine Verortung von Wohnungsmarktsegmenten im Bebauungsplan wird von uns auch deshalb ab-
gelehnt, weil diese starre Festsetzung eine notwendige Reaktion/Anpassung auf gednderte Markt-
/Nachfrageerfordernisse unmdglich macht oder zumindest erschwert.

8. Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen

Festsetzung Fldchen M2 und M3
Grundrissorientierung: Im Planentwurf konnten wir die im Text mit M2 bzw. M3 bezeichneten Fla-
chen nicht finden. Wurde die Bezeichnung im Plan vergessen?

9. Anpflanzen von Baumen, Straucherm...

Festsetzung Einschrinkung des Rodungszeitpunktes

Die Einschrankung des Rodungszeitpunktes auf den Zeitraum von (jeweils einschlieftlich) Oktober
bis Februar kénnen wir nicht akzeptieren, da gesetzliche Moglichkeiten fur entsprechende Ausnah-
meregelungen dadurch ausgeschlossen werden. Es besteht kein Gber die einschlagigen Gesetze
und Bestimmungen hinausgehender Regelungsbedarf.

Festsetzung des Stammumfangs fir die Begriinung der privaten Grinflachen einschlielilich
Baumpflanzungen

Der Festsetzung fir den Stammumfang von Laubbdumen mit 20 — 25 cm Durchmesser in einem
Meter Héhe, 3 x verpflanzt, m.B., lehnen wir ab. Die geforderten Qualitaten filhren zu deutlich hihe-
ren Kosten. Wir schlagen folgende Pflanzqualitdten vor: Baumdurchmesser in 1 m Hohe: 16 - 18
cm.
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Baufeld MK1

Festsetzung der Lage und Anzahl der Ein- und Ausfahrtsbereiche fiir MK1

Fur das Baugebiet ist auf der Nordseite ein Ein- und Ausfahrtbereich der Lage nach festgesetzt.

Hierzu haben wir zwei Forderungen:

a) Die Lage des Ein- und Ausfahrtbereichs auf der Nordseite ist zu vergréflern.

b) Neufestsetzung eines Ausfahrtbereichs an der Kirschgartenstrale:
Auf der Nordseite des Baukorpers sind derzeit nebeneinander sowohl eine Ein-/Ausfahrt zur
Tiefgarage als auch zu den oberirdischen Stellplatzen vorgesehen. Unser Bebauungskonzept
sieht die Errichtung eines in den Baukd&rper integrierten Kundenparkplatzes mit ca. 30 Parkplat-
zen vor. Eine gemeinsame Ein-/Ausfahrt, wie im B-Planentwurf vorgesehen, lehnen wir ab. Die
Kunden sind gezwungen bei Belegung der Parkplatze innerhalb des Parkbereichs zu wenden.

Ein Parkplatz fur einen Lebensmittelmarkt ist nicht mit einem normalen Parkplatz zu vergleichen.

Die Kunden des Markts transportieren ihre Einkdufe in Einkaufswagen zum Auto und laden die-
se dann ein. Somit wird der Fahrbereich immer auch durch Einkaufswagen verstellt und es
kommt zu Wartevorgangen. Diese Situation kann dadurch deutlich verbessert werden, dass der
Parkplatz im Einbahnstrallensystem angefahren wird, Die Einfahrt sehen wir weiterhin auf der

Nordseite, die Ausfahrt auf der Ostseite zur Kirschgartenstralle hin. Ein Einbiegen in die Kirsch-

gartenstralien ist verkehrstechnisch umsetzbar und stelit fir die Anwohner der Kirschgartenstra-

fie keine griltere Belastung dar, als sie ansonsten fir die Bewohner der neuen Wohngebaude
nordlich der geplanten Erschliefungsstrafie entstehen wirde.

Auch ein Parkplatzmanagement mittels optischer Anzeige des Belegungsstands der Parkplatze
stellt keine befriedigende Lésung dar. Es wird dazu kommen, dass Kunden mit ihrem Fahrzeug

vor der Zufahrt halten und auf einen freien Platz warten. Hierdurch kdnnen ggf. andere Fahrzeu-

ge, die die unmittelbar angrenzenden TG-Ein-/-Ausfahrt benutzen, im Verkehrsfluss behindert
werden.

Insgesamt ist somit eine Verlegung der Ausfahrt an die Kirschgartenstralie begrindet. Auf der
Nordseite wéare dann die Einfahrt zu den oberirdischen Stellplatzen.

Mal} der baulichen Nutzung fur MK1

Festsetzung Hohenentwicklung der nérdlichen Baukorper

Der Planentwurf sieht auf der Nordseite des Baugebiets eine stark gestufte Hohenentwickiung mit
unterschiedlichen Geschossigkeiten (IV — 1 — IV-I- 1ll) vor, Dies fuhrt dazu, dass zwischen den ein-
zelnen Baukérpern keine durchgehende interne HorizontalerschlieBung méglich ist. Da fir dieses
Baugebiet in den oberen Geschossen eine Nutzung in Form von Sonderwohnformen, z. B. geriatri-
schen Wohnen und/oder Pflegeeinrichtungen angedacht ist, ist eine weitgehend durchgehende Ho-
rizontalerschlieBung funktional notwendig.

Wir schlagen vor, den mittleren viergeschossigen Baukérper auf der Nordseite auf drei Geschosse
zu reduzieren und den dstlich daran angrenzenden eingeschossigen Bauteil auf drei Geschosse zu
erhohen. Dies erméglicht die funktional geforderte durchgehende HorizontalerschlieRung dieses
Gebaudeabschnitts.
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Dank der bisher praktizierten Einbindung des Bindnisses in den Planungsprozess sind bereits zahlrei-
che wohnungswirtschaftliche Belange in die Planung und den vorliegenden Entwurf des Bebauungs-
plans eingeflossen. Diesen konstruktiven Austausch wollen wir gerne mit Innen und den anderen Stellen
der Verwaltung fortsetzen.

Mit freundlichen Grllen

Anlage (Stellungnahme AWD Ingenieurgeselischaft, 19.8.2015)
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Aufwandsbewertung fiir Erdschiittungen
auf nicht uberbauten Tiefgaragen

Einleitung:

Die Qualitdt von bepflanzten Tiefgaragendecken von Wohnkomplexen hinsichtlich
der Begriinung, aber auch der Befahigung zur Regenwasseraufnahmne hangt stark
von der Substratdicke, also der Aufbauhbthe, auf der Decke ab.

Der B- Plan der Bahnstadt Heidelberg sieht zu diesem Zweck eine Aufbauhthe von
80cm vor. Den Umgang mit diesen, im Vergleich zur Ublicherweise minimierten
Ausfihrungen, erhéhten Ausbaulasten haben wir in Planung und Ausflihrung bei
mehreren Baufeldern begleitet (z.B. W6WS52. W1.3W1.451) und als
wirtschaftlichste Bauweise eine unterzugsgestutzte Deckenkonstruktion ausgemacht.
Nun soll anhand dieser bereits umgesetzten Konstruktion eine Lasterhohung der
Substratschicht von 80cm auf 100cm untersucht werden:

Ausgangsituation:

Heutige Anspriche an Tiefgaragen sind durch Komforbedingungen hinsichtlich
Anfahrbarkeit und Stellplatzbreite gepréagt. Zu diesem Zweck werden eingeruckte
Stitzenraster mit 3.5tellplatzen und 6,0m Fahrgassen als ublich vorausgesetzt:

+Typische" Grundrissabmessungen W1.4

AWD Ingenieurgeselischaft mbH

Sallerring 47-53 Tel.: 0221-89997-0
S06TT Kaln Fax: 0221-89891-111
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Weitere Randparameter sind die angestrebte WU-Bauweise der Tiefgaragendecke
(also die Decke selber als abdichtendes Bauteil) und die daraus angestrebten
verminderten Betongiite und Querschnittsdicken (Stichwort Rissbewehrung).

Bei W1.4 wurde zu diesem Zweck eine 28er WU Decke in C30/37 geplant:
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Lasterhéhung auf 100cm Substrat

Erhoht man bei diesem System die Last um entsprechend 13% gegeniiber der 80cm
Erdschiittung wird die Biegebeanspruchung und damit die Bewehrungsaufwendung
erhoht:
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Bemessungsdarstellung mit 100cm

Erhohte Rohbauaufwendung von 16% gegeniiber einer 80cm Substratschicht.

AWD Ingenieurgeselischaft mbH

Salierring 47-53 Tel.: 0221-89991-0
50677 Kaln Fax: 0221-88881-111
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Achtung:

Unabhangig von den Rohbauaufwendungen durch die erhthte Last, welche natlrlich
nicht nur auf die Decke beschrankt ist, sondern sich in dieser Hohe auch tber die
Unterztige bis in die Grindung durchschlagt, ist zu beachten, dass bei der Annahme,
dass die Substratschicht auf der Tiefgaragendecke flacheneben zum umliegenden
Terrain sein soll, dass das Bauwerk der Tiefgarage Uber 4,0 m in das Erdreich
einbindet! (1,0m Substrat + 2,25m Lichte Hohe (fir Beschilderung) + 0,75m
Konstruktionshohe)

Laut Garagenverordnung sind Tiefgeschosse iiber 4,0m Einbindetiefe mit einer
Sprinklerung zu versehen!

Laut DIN 18195 sind Untergeschosse liber 4,0m Einbindetiefe nach Teil 6
abzudichten!

Die heraus entstehende Mehrung der Baukosten steht in keinem Verhaltnis zum
gewahlten, wirtschaftlichen Unterzugsdecken - Tragwerk, so dass hier zu Lasten der
Rohbauaufwendungen ein Deckentragsystem mit minimierten Konstruktionshéhen
erforderlich wird.

Bewertung einer Flachdecke mit 100cm Substrat

Flachdeckensysteme sind vorrangig durch die Lastausleitung der
Deckenquerschnitte in die Stitzenkopfe gepragt (Stichwort Durchstanzen). Diese
Zwangspunkte, sowie der zweiachsige Lastabtrag mit der daraus resultierenden,
erhohten Biegebewehrungsmenge machen dies System gegenuber der
Unterzugsdecke, vor allem bei groften Spannweiten mit hohen Lasten aufwendiger
bezlglich der Rohbaukosten.

Als Referenzobjekt in der Bahnstadt kbnnen wir hier das Baufeld W5.2 anfiihren, da
hier vergleichbare Randbedingungen (3er Stellpldtze und 6,0m Fahrgasse) gelten.

Referenz W5.2 — 32er Flachdecke

AWD Ingenieurgeselischaft mbH

Saljerring 47-53 Tel.: 0221-89981.0
0677 Kaln Fax: 0221-88881-111 L(
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Zur Realisierung der oben genannten Bemessungskriterien war hier bei einer
Substratschicht von 80cm eine 32cm starke Flachdecke erforderlich. Diese war nur
mit sehr hohem Bewehrungsaufwand und einer extrem hohen Betongiite
umzusetzen. Vorbemessungen haben ergeben, dass bei einer weiteren Erhéhung
der Deckenlast auf 100cm Substrat und zur Realisierung einer WU- Konformen
Bauweise mindestens eine 36cm starke Decke erforderlich wird.
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Durchstanztheorie

Weiter zu beachten ist, dass hinsichtlich der oben erwahnten Durchstanzthematik die
Stutzenabmessungen zur besseren Lastausleitung, gegenuber der Unterzugsdecke
um 5cm zu verbreitern sind, was hinsichtlich langer Stellplatzreihen entscheident flir
die Anordnungszahl werden kann.

Zur Uberschlaglichen Mehrkostenermittiung des Flachdeckensystem zu dem
Ausgangssystem kann, ohne Beriucksichtigung des oben genannten Effektes, ein
Verhaltnis von 65% angesetzt werden. (28er Decke * 160kg/m® Bewehrungsanteil
gegeniber 36er Decke * 210kg/m® Bewehrungsanteil)

Fazit:

Betrachtet man die heutigen Anforderungen an eine nutzungsgerechte Tiefgarage in
Zusammenspiel mit einer wirtschaftlichen Konstruktion, ist die Notwendigkeit und der
Nutzen einer erhdhten Substratschicht in jedem Fall genau zu ermitteln. Weiterhin
sind die Auswirkungen erhohter Aufbauten auf sich daraus ergebene Zwangspunkte
(z.B. Tiefgaragenabfahrten) oder erhéhte  Anforderungen  (vergleiche
Garagenverordnung) genau zu prifen.

Koln 19.08.2015

Dipl-lng _

AWD Ingenieurgeselischaft mbH

Salierring 47-53 Tel.: 0221-89991-0
SOGTT Kdln Fax: 0221-89991-111
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Stellungnahme des Mietervereins Heidelberg im Rahmen der friihzeitigen Biirgeran-
hoérung zum Bebauungsplan Heidelberg-Stidstadt "Mark-Twain-Village - Nord"

Sehr geehrte Damen und Herren,
anbei unsere Stellungnahme zum Bebauungsplan Heidelberg-Siidstadt "Mark-Twain-

"
w"age Nﬂl'd * Poststratie 46 - bgny Heldelberg
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Mit freundlichen GriiRen e

beratung®mieterverain - heidelberg de
wwiwmietervereln heldelberg de

Mieterubrein Heidelberg Geschaftszeiten
Mo -Dog-12 und 14-18 Uhr

Fr 9=-14 Litr

Auflenstellen
Wisloch, Walldarf, Stnsheim,
Schwetringen und Eberbach

volksbank Kurpfals
H G Bank Heldelberg
Konto 614 326 04 - BLZ 672 go100

Postbank Karlsrube
Konto 187 26755 - DL 660100 75

RNY-Haltstellen
Postsiraie- StraBenbahn 23, 26, § (OEG)
und Bus 33,34

Thibautstrafe: Straflenbahn 32
und But 33

misterbund de
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In der Begriindung des Bebauungsplans soll ausgefiihrt werden, dass die Fassaden langs
der RomerstralRe von Baufeld zu Baufeld so variieren, dass ein abwechslungsreiches
Erscheinungsbild insgesamt entsteht.

2.

Im Plangebiet soll an einer gut erreichbaren Stelle (z.B. vor der Chappel) auf Infotafeln
das wohnungspolitische Konzept, der Zeitplan fiir die Umsetzung des Bebauungspline
Mark-Twain-Village Siid und Nord und deren wesentliche Inhalte erldutert werden

3.

Es soll gepriift werden, ob die 4 Punkthauser an der Westseite der geschlossenen , Us“
(,Stadtzimmer”) westlich der Romerstrale statt 4 besser 5 Stockwerke bekommen, da
dadurch der Wegfall von Wohnungen wegen der Baume teilweise ausgeglichen werden
kann und die Querfinanzierung des preiswerten Wohnraums erleichtert wird.

4.
Im Plangebiet sollen geeignete Raume flr ein Stadtteilmanagement fiir gesamte MTV

bzw. der Siidstadt vorgesehen werden.



