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Zugart Anzahl Züge Geschw. Länge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts

km/h m 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m

Linie 22 Richtung Eppelheim Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000

1 Straßenbahn 21 91,0 11,0 50 26 - 75,2 49,6 - 69,0 43,5 -
- Gesamt 91,0 11,0 - - - 75,2 49,6 - 69,0 43,5 -

Linie 22 Richtung Eppelheim Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+109

1 Straßenbahn 21 91,0 11,0 50 26 - 67,8 49,6 - 61,6 43,5 -
- Gesamt 91,0 11,0 - - - 67,8 49,6 - 61,6 43,5 -

Linie 22 Richtung Eppelheim Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+267

1 Straßenbahn 21 91,0 11,0 50 26 - 75,2 49,6 - 69,0 43,5 -
- Gesamt 91,0 11,0 - - - 75,2 49,6 - 69,0 43,5 -

Linie 22 Richtung Eppelheim Gleis: Richtung: Abschnitt: 4 Km: 0+334

1 Straßenbahn 21 91,0 11,0 50 26 - 67,8 49,6 - 61,6 43,5 -
- Gesamt 91,0 11,0 - - - 67,8 49,6 - 61,6 43,5 -

Linie 22 Richtung Bismarckplatz Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+000

1 Straßenbahn 21 90,0 10,0 50 26 - 67,7 49,6 - 61,2 43,1 -
- Gesamt 90,0 10,0 - - - 67,7 49,6 - 61,2 43,1 -

Linie 22 Richtung Bismarckplatz Gleis: Richtung: Abschnitt: 6 Km: 0+162

1 Straßenbahn 21 90,0 10,0 50 26 - 75,2 49,6 - 68,6 43,1 -
- Gesamt 90,0 10,0 - - - 75,2 49,6 - 68,6 43,1 -

Linie 22 Richtung Bismarckplatz Gleis: Richtung: Abschnitt: 7 Km: 0+237

1 Straßenbahn 21 90,0 10,0 50 26 - 67,7 49,6 - 61,2 43,1 -
- Gesamt 90,0 10,0 - - - 67,7 49,6 - 61,2 43,1 -

Linie 22 Richtung Bismarckplatz Gleis: Richtung: Abschnitt: 8 Km: 0+367

1 Straßenbahn 21 90,0 10,0 50 26 - 75,2 49,6 - 68,6 43,1 -
- Gesamt 90,0 10,0 - - - 75,2 49,6 - 68,6 43,1 -

Auftraggeber: Stadtwerke Heidelberg Umwelt GmbH, Kurfürsten-Anlage 42-50 in 69115 
Heidelberg

Projekt: Schalltechnische Untersuchungen im Rahmen des Bebauungsplans "Pfaffengrund 
Stadtwerkegelände an der Eppelheimer Straße" in Heidelberg
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