Anlage 05 zur Drucksache: 0205/2017/BV

Schalltechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan ,Bahnstadt Einrichtungshaus®

in Heidelberg

Bericht-Nr.: P15-231/E3

vorgelegt von der

FIRU Gfl mbH
Kaiserslautern

19. April 2017
FIRU Gfl - Gesellschaft fiir Geschaftsfuhrer
Immissionsschutz mbH Dipl.-Ing. Volker Ganz
Richard-Wagner-Stra3e 20-22 Gesellschafter
: Sitz 67655 Kaiserslautern .
67655 Kaiserslautern Amtsgericht Kaiserslautern HRB 30483 Dipl.-Ing. Volker Ganz
Telefon (06 31) 3 62 45-11 = Fax: -15 FIRU mbH, Kaiserslautern

E-Mail info@FIRU-Gfi.de



Gfl Heidelberg, SU B-Plan XXXL-Md&belhaus April 2017 - Seite 2

Inhaltsverzeichnis
1 LT AU aTo | F=To 1= o DO PP PP PPPPPPPPPPPPPPPPP 3
1.1 Aufgabenstellung........cccoieee e 3
1.2 Plangrundiagen ... ..o 3
1.3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen .............ccccviiiiiiieennniennes 4
N ] o] 0 L= U T g Vo =T o PSSP 4
2 Prognose der Gewerbelarmeinwirkungen..........ccccoooveeiiieiiiiiiiiiee e, 6
2.1 Beschreibung des Vorhabens. ... 6
2.2 EmMissSioNsShereChNUNG......coov i 6
2.2.1 PKW-STElIPIAtZE .....eeiie e 6
2.2.2  LKW-ANHEEIUNG.....ueeii e 7
2.2.3 EInzelanlagen........cooo i 8
2.3 IMMIiSSIONShereChNUNG ... 9
24 BeUIEIUNG .o 12
Anhang
Tabellen
Tabelle 1: Immissionsrichtwerte nach TA L& ...........vvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiniiines 5
Tabelle 2: Pkw-Bewegungen pro Stunde am Tag...........uuvvvrrmmmmmiimiiiiiiiiiiiiieiiinnens 7
Tabelle 3: Emissionsberechnung — je Parkvorgang und Stunde.......................... 7
Tabelle 4: Emissionsberechnung - je Lkw und Stunde .............ccccvvviviiniiiiinnnnnnns 8
Karten
Karte 1: Gewerbelarmeinwirkungen Tag ... 10
Karte 2: Gewerbelarmeinwirkungen Nacht ..............cccoo 11

Bericht: P15-231/E3 © FIRU Gfl 2017



Gfl Heidelberg, SU B-Plan XXXL-Md&belhaus April 2017 - Seite 3

|1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,Bahnstadt Ein-
richtungshaus” werden die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Er-
richtung eines XXXL-Einrichtungshauses geschaffen.

Das Plangebiet liegt umgeben von gewerblichen Nutzungen im nordwestlichen
Teil der ,Bahnstadt* Heidelberg noérdlich der Henkel-Teroson-Stral3e. Ostlich
grenzt das Betriebsgrundstiick eines Baumarkts (Bauhaus) an. Nordlich des
Plangebiets befinden sich gewerbliche Nutzungen (u.a. ehemaliges Bahnbe-
triebswerk). Nordlich der Bahnstrecke liegt die Wohnbebauung “Ochsenkopf”.
Sudlich der Henkel-Teroson-StraRe befinden sich Wohnnutzungen (Notunter-
kinfte) und gewerbliche Nutzungen.

Geplant ist ein mehrgeschossiges Einrichtungshaus mit 473 Pkw-Stellplatzen.
Rund 60% der Stellplatze werden oberirdisch auf Parkplatzen stdlich und west-
lich des Einrichtungshauses untergebracht. Die Ubrigen Stellplatze sind in einer
Tiefgarage vorgesehen. Die Anlieferung wird in einem Tiefhof an der Ostseite
des Einrichtungshauses erfolgen.

Zur Beurteilung der Schallschutzbelange im Bebauungsplanverfahren sind die
durch den geplanten Betrieb des XXXL-Einrichtungshauses zu erwartenden Ge-
werbelarmeinwirkungen an den nachstgelegenen stdrempfindlichen Nutzungen
in der Umgebung zu prognostizieren und gemaf TA Larm zu beurteilen.

Relevante Gewerbelarmeinwirkungen sind insbesondere durch Kfz-Zu- und-
Abfahrten, Parkvorgange, Liefer- und Ladevorgdnge zu erwarten.

1.2 Plangrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Karten- und Daten-
grundlagen:

e Plansatz (Lageplane, Grundrisse, Schnitte, Ansichten) M1:500 bzw. 1:1.000;
Planstand: 15.02.2016, Rossmann + Partner tbermittelt am 19.02.2015;

e Plansatz (Lageplane, Grundrisse, Schnitte, Ansichten) M1:500 bzw. 1:1.000;
Planstand: 20.01.2017, Rossmann + Partner Ubermittelt am 07.04.2017;

e Lageplan Dachaufsicht, M1:1.000, Planstand: 01.07.2015, Rossmann + Part-
ner am 13.11.2015;

o Hobhendaten des Plangebiets, Landesamt fir Geoinformation und Landent-
wicklung Baden-Wirttemberg am 24.11.2015;

e Verkehrsuntersuchung Einrichtungshaus, R+T Ingenieure fur Verkehrspla-
nung Dr.-Ing. Ralf Huber Erler, Stand: Oktober 2015;
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o Verkehrsuntersuchung — Erganzung Einrichtungshaus, R+T Ingenieure fir
Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber Erler, Stand: Februar 2017,

e Bebauungsplan ,Bahnstadt Einrichtungshaus®, Vorentwurf, Planstand:
16.07.2015;

e Flachennutzungsplan, Planstand: 10.08.2015, Stadt Heidelberg.

1.3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen
erfolgt nach:

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
August 1998 (GMBI. S. 503) [TA Larm].

Fir die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden weiterhin die in
der Verordnung und in sonstigen Erkenntnisquellen genannten Berechnungsvor-
schriften herangezogen. Dies sind:

e DIN ISO 9613 Teil 2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien* -
»Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999 [DIN ISO 9613-2];

e VDI-Richtlinie 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz 1997
[VDI 2720];

o Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
2007 [Parkplatzlarmstudie];

e Richtlinien fir den L&rmschutz an StrafRen - RLS-90, Ausgabe April 1990
[RLS-90];

e Hessisches Landesamt fur Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung
der Lkw-und Ladegerausche, Schriftenreihe Umweltplanung, Arbeits- und
Umweltschutz Heft 192, Wiesbaden 1995 [Ladelarmstudie];

e Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-
chermérkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrau-
chermérkten, Wiesbaden 2005 [Ladel&armstudie 2005].

1.4 Anforderungen

Die Gewerbeldarmeinwirkungen werden anhand der Immissionsrichtwerte der
TA Larm und der Orientierungswerte der DIN 18005 fir Gewerbelarmeinwirkun-
gen beurteilt. Die TA L&rm dient dem Schutz vor sowie der Vorsorge gegen
schadliche Umwelteinwirkungen durch Gewerbelarm. Sie gilt fir genehmigungs-
bedurftige und nicht genehmigungsbediirftige Anlagen. Die Vorschriften der
TA Larm sind u.a. zu beachten fiir nicht genehmigungsbeduirftige Anlagen bei der
Prufung der Einhaltung der Betreiberpflichten (8 22 BImSchG) im Rahmen der
Prifung von Antréagen im Baugenehmigungsverfahren. Durch die Beurteilung von
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Gewerbegerauschen im Rahmen der Bebauungsplanung nach TA Larm kann
sichergestellt werden, dass keine Nutzungen festgesetzt werden, die nach
TA Larm nicht genehmigungsfahig waren.

Die nachstgelegenen mafigeblichen Immissionsorte befinden sich sudlich des
Vorhabens an Wohngebauden entlang der Henkel-Teroson-Straf’e sowie an
Wohngebauden nordlich der Bahnlinie. Zur Einstufung der Schutzbedurftigkeit
dieser Wohnnutzungen bestehen keine Festsetzungen in rechtskraftigen Bebau-
ungsplanen. Fur die Wohnnutzungen entlang der Henkel-Teroson-Straf3e wird
entsprechend der Darstellungen im Flachennutzungsplan der Stadt Heidelberg
und der direkten Nachbarschaft zu gewerblichen Nutzungen die Schutzbedurftig-
keit eines Mischgebiets angesetzt. Im Flachennutzungsplan ist die Flache, in der
sich die Wohngeb&aude nordlich der Bahnlinie befinden, als Wohnbauflache dar-
gestellt. Es wird die Schutzbedurftigkeit eines allgemeinen Wohngebiets ange-
setzt.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Gewerbelarmeinwirkungen in Misch-
gebieten und allgemeinen Wohngebieten sind in der folgenden Tabelle angege-
ben.

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)

Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
Mischgebiet (MI) 60 45

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadte-
bau* fur Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen im Wesentlichen den Immissi-
onsrichtwerten der TA Larm.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beziehen sich auf die maRgebenden Im-
missionsorte im Einwirkungsbereich des Vorhabens. Diese Immissionsorte liegen
in bebauten Gebieten 0,5 m vor dem Fenster von schutzbedrftigen Raumen
nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“. Schutzbedurftige Raume sind dem-
nach insbesondere Wohn- und Schlafraume.

Nach Punkt 3.2 der TA Larm ist der Immissionsbeitrag einer zu beurteilenden
Anlage bzw. eines Vorhabens im Regelfall als nicht relevant anzusehen, wenn
die Zusatzbelastung der zu beurteilenden Anlagen den Immissionsrichtwert am
maf3geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.
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|2 Prognose der Gewerbelarmeinwirkungen

2.1 Beschreibung des Vorhabens

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans ist die Errichtung eines Mébelhauses
auf einer brachliegenden Flache nordlich der Henkel-Teroson-Strale in Heidel-
berg vorgesehen. Das Baugrundstiick ist nordlich durch das ehemalige Bahnbe-
triebswerk Heidelberg begrenzt. Sudlich wird das Grundstuick durch die Henkel-
Teroson-Stral3e begrenzt, an die sich Gebaude mit Unterkiinften fur Flichtlinge
anschlie3en. Im Osten grenzt das Betriebsgelande des Baumarktes Bauhaus an
das Baugrundstuck an. In westlicher Richtung befindet sich eine zurzeit brachlie-
gende Flache.

Die erforderlichen Pkw-Stellplatze sollen sudlich und 0Ostlich des Mobelhauses
Uber- und unterirdisch angeordnet und Uber die Henkel-Teroson-Stralle er-
schlossen werden. Die Zufahrten zum Betriebsgrundstuck befinden sich im Su-
den und Nordosten. Die Ein- und Ausfahrt zur Tiefgarage an der suddstlichen
Fassade des Moébelhauses erfolgt Giber den Parkplatz.

An der Ostseite des Mobelhauses ist eine Ladezone in einem Tiefhof geplant.
Die Zufahrt zur Ladezone ist tber die norddstliche Ein- bzw. Ausfahrt des Grund-
stiicks entlang der Nordfassade des Mobelhauses vorgesehen. Entlang der Ab-
fahrt zum Tiefhof und an der Nordseite des Tiefhofs ist eine 1m hohe Briistung
geplant. Im Tiefhof sind zwei Laderampen (Innenrampen mit Torrandabdichtung)
vorgesehen.

2.2 Emissionsberechnung

2.2.1 Pkw-Stellplatze

Nach den vorliegenden Pléanen sind insgesamt 473 Pkw-Stellplatze, davon 269
oberirdische und 204 in der Tiefgarage, vorgesehen.

In der Prognose zum Kfz-Aufkommen des XXXL-Mo6belhauses in Heidelberg wird
vom Verkehrsgutachter R+T Ingenieure (Stand: Februar 2017), Darmstadt ein
maximales (an Samstagen) Aufkommen von 3.450 Pkw-Bewegungen (Ziel- u.
Quellverkehr) pro Tag angegeben. Angaben zur tageszeitlichen Verteilung sind
nicht vorhanden. Die Verteilung der Pkw-Bewegungen und Fahrten erfolgt daher
gleichméRig Uber 16 Stunden im Tagzeitraum (6.00 — 22.00 Uhr). Pro Stunde
ergeben sich damit 216 Parkbewegungen. Diese 216 Pkw-Bewegungen werden
fur jede der 16 Stunden im Tagzeitraum angesetzt.

Fur eine Berechnung auf der ,sicheren Seite* werden 80 % aller Pkw-
Bewegungen (rund 173) auf dem oberirdischen Parkplatz angesetzt. Zuséatzlich
wird fur den Fahrweg zur Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage 20% der Gesamtfahr-
tenzahlen (rund 44 Fahrten pro Stunde) bericksichtigt.
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Tabelle 2: Pkw-Bewegungen pro Stunde am Tag

Parkbewegungen gesamt

Pkw-Bew./Tag (16 Stunden) gesamt 3.450
Pkw-Bew./h 216
Parkplatz (80%)

Pkw-Bew./Tag (16 Stunden) gesamt 2.760
Pkw-Bew./h 173
Tiefgarage (20%)

Pkw-Bew./Tag (16 Stunden) gesamt 690
Pkw-Bew./h 44
Pkw-Bew./h je Fahrstreifen 22

Die Emissionsberechnung fir die Parkbewegungen erfolgt nach dem zusam-
mengefassten Verfahren der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes
fur Umweltschutz. Alle Fahrwege auf dem Parkplatz werden als asphaltiert ange-
setzt. Fur die Gerausche durch Einkaufswagen auf dem Parkplatz mit asphaltier-
ten Fahrwegen ist ein Zuschlag fir die Parkplatzart von Kpa = 3 dB(A) fur Stan-
dard-Einkaufswagen auf Asphalt zu berticksichtigen.

Tabelle 3: Emissionsberechnung —je Parkvorgang und Stunde

Parkplatz

Anzahl der Stellplatze gesamt 473
IAusgangsschallleistungspegel Lwo [dB(A)] 63
Kpa Parkplatzart [dB(A)] 3
Ki Impulszuschlag [dB(A)] 4
Kp Durchfahranteil [dB(A)] 6,7
Kswo Fahrbahnbelag [dB(A)]* 0
Lwa " 1n je Bewegung und Stunde [dB(A)] 76,7

*= entféllt bei Kpa fir Standardeinkaufswagen auf Asphalt

Der Zuschlag fur den Durchfahrtsanteil Kp wird im Sinne einer ,worst-case”-
Betrachtung auf Basis aller vorgesehenen 473 Stellplatze — auch derer in der
Tiefgarage — berechnet. Fur die Fahrwege der Pkw von den 6ffentlichen Strafl3en
auf das Betriebsgrundstiick und auf den geplanten Parkplatzflachen wird gemanr
Parkplatzlarmstudie der langenbezogene Schallleistungspegel je Pkw-Fahrt in
einer Stunde aus dem Schallemissionspegel L, g nach folgender Formel ermittelt:

I—WA‘,lh = I—m,E +19 dB(A)

Nach dieser Formel wird je Pkw-Fahrt der auf eine Stunde und 1m-Wegelement
bezogene Schallleistungspegel von Lwa'in= 47,7 dB(A)/m flr asphaltierte Fahr-
gassen berechnet.

2.2.2 Lkw-Anlieferung

Fiar die Andienung des Einrichtungshauses sind nach Angaben des Verkehrsgut-
achters taglich bis zu 39 Lkw zu erwarten. Eine tageszeitliche Verteilung der Lkw
ist nicht angegeben. An den beiden Innenrampen kdnnen maximal zwei Lkw
gleichzeitig be- oder entladen werden. Daher wird fir die Beurteilung der in der
ungunstigsten Nachtstunde zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen von der
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gleichzeitigen Be-/Entladung von zwei Lkw ausgegangen. Die ubrigen 37 Lkw
werden rechnerisch auf den Tagzeitraum verteilt. Fir eine Beurteilung ,auf der
Sicheren Seite* wir angenommen, dass je Lkw 30 Paletten (insgesamt bis zu
1.170 Paletten/ 24h) entladen werden.

Fir die Prognoseberechnungen der Liefervorgéange werden die Rangiervorgan-
ge, entsprechende Einzelgerdusche sowie die Be-/Entladung der Lkw beriick-
sichtigt. Fur jeden Lkw werden die in Tabelle 4 aufgefihrten Schallleistungspegel
angesetzt.

Tabelle 4: Emissionsberechnung - je Lkw und Stunde

Eingabedaten Anlieferung
Bezugszeit Stunden 1
Lkw Stiick 1
Dauer Rangieren/Lkw Sekunden/Lkw 300
Paletten gesamt Stick/Lkw 30
Summe Rangieren [99 dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] 88,2
Anlassen (1x je Lkw) [100dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] 71,4
Tirenschlagen (2x) [100dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] 74,4
Betriebsbremse (1x) [108dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] 79,4
Leerlauf Anlieferung (60s je Lkw) [94dB(A)] Lwar,1n [dB(A)] 76,2
Summe Einzelgerdusche Lwar,1n [dB(A)] 82,3
Summe Rangieren+ Einzelgerausche Lwar,1n [dB(A)] 89,2
Summe Entladung Innenrampe [78 dB(A)/P.] Lwar,1n [dB(A)] 92,8

Lwar,1n = auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel fur einen Vorgang pro Stunde

Die erforderlichen Zuschl&ge fir impulshaltige Gerdausche sind in den Emissions-
ansatzen bereits enthalten.

Fir die An- bzw. Abfahrt je Lkw wird gemaR Ladelarmstudie ein auf einen Meter
und Stunde bezogener Schallleistungspegel von Lwa'1n = 63 dB(A)/m fur unguns-
tige Fahrzustande angesetzt.

2.2.3 Einzelanlagen

Papierpressen

Zwei Papierpressen sind im Freien an der Ostfassade des geplanten Gebaudes,
nordlich der Lkw-Rampen vorgesehen. Fur die Papierpressen wird ein Schallleis-
tungspegel von je Lwa =99 dB(A) Uber eine Einwirkdauer von insgesamt 60 Mi-
nuten im Tagzeitraum angesetzt. Die Gerduschemissionen durch den Betrieb der
Papierpressen werden tber Punktschallquellen in 1 m tber Grund simuliert.

Raumlufttechnische Anlagen

Auf der Ebene der Bebauungsplanung liegen keine Angaben zu Lage, Laufzeiten
und schalltechnischen Kennwerten von raumlufttechnischen Anlagen vor. In den
nachfolgenden Genehmigungsverfahren sind die entsprechenden Nachweise zu
erbringen.
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2.3 Immissionsberechnung

Die Berechnung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen erfolgt nach
DIN ISO 9613-2 auf der Grundlage der o.a. Emissionspegel durch Simulation der
Schallausbreitung in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthalt
alle fur die Berechnung der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von
Schallquellen und Immissionsorten, Hohenverhaltnisse, Schallhindernisse im
Ausbreitungsweg, schallreflektierende Objekte usw.).

Im Sinne einer Beurteilung ,auf der sicheren Seite* werden alle Fl&achen auf dem
Schallausbreitungsweg im Geltungsbereich des Bebauungsplans und den nord-
lich und sudlich angrenzenden Flachen als schallharte Flachen gem&fR DIN
ISO 9613-2 mit einem Bodenfaktor von G = 0 bericksichtigt.

Die Gewerbelarmeinwirkungen an den malf3geblichen Immissionsorten werden
geschossweise in Einzelpunktberechnungen fir einzelne Immissionsorte an den
Gebauden in der Umgebung berechnet. Zusatzlich werden flachige Rasterbe-
rechnungen fur ein Punkteraster in einer Hohe von 4 m 4. Gr. durchgefihrt. Die
Berechnungsergebnisse sowie die Lage der Immissionsorte sind in Karte 1 fur
den Tagzeitraum und in Karte 2 fir die unginstigste Nachtstunde dargestellt.
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2.4 Beurteilung

Die vom geplanten Einrichtungshaus ausgehenden Gewerbelarmeinwirkungen
(Zusatzbelastung) in der Umgebung sind nach TA Larm zu beurteilen. Die zu
erwartenden Gerauscheinwirkungen wurden auf der Grundlage des vorliegenden
Planungskonzepts, dem Verkehrsgutachten, Ansatzen aus der einschlagigen
Fachliteratur sowie Erfahrungswerten prognostiziert.

Den Prognosen wurden die in Abschnitt 2.2 aufgefihrten Betriebsvorgange mit
entsprechenden Emissionsansétzen zugrunde gelegt:

insgesamt 3.450 Pkw-Parkbewegungen - davon 2.760 auf den oberirdi-
schen Stellplatzen, je 1.725 Zu- und Abfahrten zum geplanten Parkplatz
und je 345 Zu- und Abfahrten zur Tiefgarage verteilt auf 16 Stunden im
Tagzeitraum zwischen 06.00 und 22.00 Uhr;

39 Lkw an den Laderampen mit Entladung von 30 Paletten je Lkw an In-
nenrampen mit Torrandabdichtung, Leerlaufdauer jeweils 1 Minute, Ran-
gierdauer jeweils 5 Minuten sowie entsprechende Zu- und Abfahrten; da-
von 37 Lkw im Tagzeitraum zwischen 06.00 und 22.00 Uhr und 2 Lkw in
der ungunstigsten Nachtstunde;

60 Minuten Betrieb von je zwei Papierpressen im Tagzeitraum mit einem
Schallleistungspegel von Lya =99 dB(A).

Im Tagzeitraum wird an den nadchstgelegenen malf3geblichen Immissionsorten
sudlich des geplanten Vorhabens entlang der Henkel-Teroson-Stral3e eine Ge-
werbeldarmzusatzbelastung von bis zu 54,0 dB(A) berechnet. Die Zusatzbelas-
tung durch das XXXL-Einrichtungshaus unterschreitet den Immissionsrichtwert
der TA Larm fur Gewerbelarmeinwirkungen in Mischgebieten am Tag von
60 dB(A) an allen Immissionsorten um mindestens 6 dB(A). An den Immission-
sorten nordlich der Bahnlinie wird eine Zusatzbelastung von bis zu 44,1 dB(A)
prognostiziert. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete
von 55 dB(A) wird deutlich um mehr als 10 dB(A) unterschritten.

Durch die zwei Lkw Be-/Entladungen und entsprechende Lkw-Fahrten in der lau-
testen Nachtstunde wird an den Immissionsorten entlang der Henkel-Teroson-
Stralle eine Gewerbelarmzusatzbelastung von bis zu 34,2 dB(A) berechnet. Die
Zusatzbelastung durch den Nachtbetrieb des XXXL-Einrichtungshauses unter-
schreitet den Immissionsrichtwert der TA Larm fir Gewerbelarmeinwirkungen in
Mischgebieten in der Nacht von 45 dB(A) deutlich um mehr als 10 dB(A). Fir die
Immissionsorte an den nachstgelegenen Wohngebauden nérdlich der Bahnlinie
wird in der ungiinstigsten Nachstunde eine Gewerbelarmzusatzbelastung von bis
zu 32,7 dB(A) prognostiziert. Die Gewerbeldrmzusatzbelastung unterschreitet
den Immissionsrichtwert der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A)
um mehr als 7 dB(A).

Die durch den Betrieb des XXXL Einrichtungshauses am Tag und in der Nacht zu
erwartenden Gewerbeldrmzusatzbelastungen unterschreiten an allem maf3gebli-
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chen Immissionsorten in der Umgebung die Immissionsrichtwerte der TA Larm
um mindestens 6 dB(A).

Nach den Regelungen der TA Larm unter Punkt 3.2 sind die zu erwartenden Ge-
werbeldarmeinwirkungen durch den geplanten Betrieb des XXXL Einrichtungs-
hauses im Geltungsbereich des Bebauungsplans als nicht relevant zu beurteilen.
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgefuhrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der nétigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wahrend der Bearbeitung zu-
ganglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewabhr fir die sachliche Richtigkeit wird nur
fur selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der Ubli-
chen Sorgfaltspflicht Gbernommen. Eine Gewahr fiir die sachliche Richtigkeit fir
Daten und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht tibernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstandigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urhe-
berrechtlich geschiitzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder
Auszlge hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fur die gemal Auftrag
vereinbarte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielfaltigungen, Veroffentli-
chungen und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit
vorheriger schriftlicher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenom-
men ist die Verwendung der Unterlagen oder Teilen davon fir Vermarktungsakti-
onen des Auftraggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf
FIRU Gfl mbH als Urheber zu platzieren.

© FIRU Gfl mbH
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Berechnungsdokumentation

Ausbreitungsberechnung und Teilpegel fir ausgewahlte Immissionsorte, Tag A

Ausbreitungsberechnung und Teilpegel fir ausgewahlte Immissionsorte, Tag B
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Projekt: P15-231 Heidelberg SU BV XXXL-Mo6belhaus
Rechenlauf: "6000 GL EPS 2017-04-11 Fahrgassen asphaltiert" Datum: 19.04.2017
Mittlere Ausbreitung Seite: 1
Schallquelle ‘ Queltyp ‘ L'w ‘ | oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv | Agnd| Abar Aatm‘ diref|  Ls ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr ‘ |
dB(A m,m?2 dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB

Immissionsort _Gutachweg 1 SW 10G_RW.T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) LT 441 dB(A) LN 32,6 dB(A)
Anlieferung Fahrw egTaa/Nacht Linie 63,0 203,1 86,1 0 0 0.0 146,6 | -54,3 30| -60( -0.7 12| 293 36 6.0 39,0
Anlieferung Ladegerdusche Rampel Punkt 92,8 92,8 0 0 0.0 2284 | -58,2 36| -249( -17 00| 116 36 6.0 213
Anlieferung Ladegerdusche Rampe2 Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 2254 | -58,0 36| -249( -16 00| 117 36 6,0 214
Anlieferung Rangieren+ Enzelger. Flache 57,0 1644,9 89,2 0 0 0,0 2458 | -58,8 38| -21.8( -08 10| 126 36 6,0 223

Parkplatz Fahrw ea Bn- und Ausfahrt Linie 417 133 58.9 0 0 0.0 251.7 | -59.0 42| -221| -06 46| -140 ( 233 19 113

Parkplatz oberirdisch asphaltiert Flache 37,1 9056,5 76,7 0 0 0,0 2034 | -57,2 35| -48( -12 09| 180 | 224 19| 423

Presse 1 Punkt 99,0 99,0 0 0 0,0 2259 | -58,1 30| -152( -04 00| 283 |-12,0 6,0 223

Presse 2 Punkt 99,0 99,0 0 0 0.0 2275 | -58,1 30| -139( -04 00| 295 |-12,0 6.0 235

TG Fahrw eq Ausfahrt Linie 417 1741 70,1 0 0 0.0 276,0 | -59.8 42| -21,3| -06 25 -5,0 | 134 19 103

TG Fahrw eg Einfahrt Linie 47,7 1819 70,3 0 0 00 2746 | -59.8 41] -215]| -07 40 -341] 134 19 119
Immissionsort Henkel-Teroson-StraRe 14a SW 2.0G RW.T 60 dB(A) RW.N 45 dB(A) IT 53.7 dB(A) LrN 316 dB(A
Anlieferung Fahrw egTaa/Nacht Linie 63,0 203,1 86,1 0 0 0.0 153,7 | -54,7 30| -92( -10 06| 248 36 0.0 285
Anlieferung Ladegerdusche Rampel Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 136,5 | -53,7 30| -249( -11 33| 194 36 0,0 231
Anlieferung Ladegerdusche Rampe2 Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 140,8 | -54,0 30| -249( -11 47| 205 36 0,0 24,1
Anlieferung Rangieren+ Enzelger. Flache 57,0 1644,9 89,2 0 0 0.0 1442 | -54,2 30| -16,7( -05 27| 235 36 0.0 272

Parkplatz Fahrw eq Bn- und Ausfahrt Linie 41,7 133 58,9 0 0 0.0 35,7 -42,0 30| -12( -02 01| 186 | 233 00| 419

Parkplatz oberirdisch asphaltiert Flache 37.1 9056.5 76.7 0 0 0.0 82.8 -49.4 30| -05( -0.6 14| 307 | 224 0.0 53.1

Presse 1 Punkt 99,0 99,0 0 0 0.0 158,2 | -55,0 30| -241| -08| 129| 350 (-120 0.0 229

Presse 2 Punkt 99,0 99,0 0 0 0.0 156,0 | -54,9 30| -241| -08| 129| 351 (-120 0.0 231

TG Fahrw eg Ausfahrt Linie 41,7 1741 70,1 0 0 0,0 72,7 -48,2 30 -04( -04 12| 253 | 134 0,0 38,7

TG Fahrw eg Einfahrt Linie 47,7 1819 70,3 0 0 00 73,2 -48,3 30| -05| -04 12| 253 | 134 00 38,7
Immissionsort  Henkel-Teroson-Strale 14b SW 2.0G RW.,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 54,0 dB(A) LrN 324 dB(A
Anlieferung Fahrw egTag/Nacht Linie 63,0 203,1 86,1 0 0 0,0 159,2 | -55,0 30| -107( -11 01| 224 36 0,0 26,1
Anlieferung Ladegerdusche Rampel Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 1340 | -535 30| -249( -11 49| 212 36 0,0 248
Anlieferung Ladegeréusche Rampe2 Punkt 92,8 92,8 0 0 0.0 138,6 | -53.8 30| -249( -11 63| 222 36 0.0 259
Anlieferung Rangieren+ Enzelger. Flache 57,0 1644,9 89,2 0 0 0.0 139,6 | -53.9 30| -145( -05 27| 260 36 0.0 297

Parkplatz Fahrw eg Bn- und Ausfahrt Linie 41,7 133 58,9 0 0 0,0 42,1 -43,5 30 -07( -03 02| 176| 233 00| 410

Parkplatz oberirdisch asphaltiert Flache 37,1 9056,5 76,7 0 0 0,0 84,9 -49,6 30| -05( -06 19| 310 224 0,0 53,3

Presse 1 Punkt 99.0 99.0 0 0 0.0 155.7 | -54.8 30| -238| -0.7| 13.2| 358 (-12.0 0.0 238

Presse 2 Punkt 99,0 99,0 0 0 0,0 1533 | -54,7 30| -238| -0,7| 131| 358 (-120 0,0 238

TG Fahrw eg Ausfahrt Linie 41,7 1741 70,1 0 0 0,0 69,7 -47,9 30 -04( -04 17| 262 | 134 0,0 39,6

TG Fahrw eg Einfahrt Linie 477 1819 70.3 0 0 0.0 70.2 -47.9 30| -06] -04 191 2641 134 0.0 39.8
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Projekt: P15-231 Heidelberg SU BV XXXL-Mo6belhaus
Rechenlauf: "6000 GL EPS 2017-04-11 Fahrgassen asphaltiert" Datum: 19.04.2017
Mittlere Ausbreitung Seite: 2
Schallquelle ‘ Queltyp ‘ L'w ‘ | oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv | Agnd| Abar Aatm‘ diref|  Ls ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr ‘ |
dB(a) | mme | dBA) | dB dB dB m g8 | d8 | a8 | dB | dB | dBA)| dB | dB

Immissionsort _Henkel-Teroson-Strale 16d SW_2.0G__RW.T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) LrT 525 dB(A) LrN 334 dB(A)
Anlieferung Fahrw egTaa/Nacht Linie 63,0 203,1 86,1 0 0 0.0 1729 | -557 30| -156( -1.1 03| 169 36 0.0 206
Anlieferung Ladegerdusche Rampel Punkt 92,8 92,8 0 0 0.0 1312 | -534 30| -249( -10 39| 204 36 0.0 241
Anlieferung Ladegerdusche Rampe2 Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 136,1 | -53,7 30| -249( -11 65| 226 36 0,0 26,3
Anlieferung Rangieren+ Enzelger. Flache 57,0 1644,9 89,2 0 0 0,0 131,7 | -53,4 30| -102( -0,6 07| 288 36 0,0 324

Parkplatz Fahrw ea Bn- und Ausfahrt Linie 417 133 58.9 0 0 0.0 65.2 -47.3 30| -30( -05 05| 117 | 233 0.0 35.1

Parkplatz oberirdisch asphaltiert Flache 37,1 9056,5 76,7 0 0 0,0 90,7 -50,1 30| -06( -06 13| 296 | 224 0,0 52,0

Presse 1 Punkt 99,0 99,0 0 0 0,0 1518 | -54,6 30| -214( -05 86| 34,1 |-120 0,0 221

Presse 2 Punkt 99,0 99,0 0 0 0.0 149.3 | -54,5 30| -211( -04 81| 341 |-120 0.0 221

TG Fahrw eg Ausfahrt Linie 41,7 1741 70,1 0 0 0.0 67,0 -47,5 30| -05( -04 09| 256 | 134 0.0 39,0

TG Fahrw eg Einfahrt Linie 47,7 1819 70,3 0 0 00 67,4 -47,6 30| -07| -04 10| 256 | 134 00 39,1
Immissionsort Henkel-Teroson-StraRe 20a SW 2.0G RW.T 60 dB(A) RW.N 45 dB(A) IT 51 dB(A) LrN 342 dB(A
Anlieferung Fahrw egTaa/Nacht Linie 63,0 203,1 86,1 0 0 0.0 1605 | -55,1 30| -42( -09 18| 306 36 0.0 343
Anlieferung Ladegerdusche Rampel Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 1736 | -55,8 30| -249( -13 30| 167 36 0,0 204
Anlieferung Ladegerdusche Rampe2 Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 177,3 | -56,0 30| -249( -13 38| 174 36 0,0 21,0
Anlieferung Rangieren+ Enzelger. Flache 57,0 1644,9 89,2 0 0 0.0 1859 | -56,4 30| -206( -0.6 35| 181 36 0.0 217

Parkplatz Fahrw eq Bn- und Ausfahrt Linie 417 133 58,9 0 0 0.0 66,8 -47,5 30| -21( -05 06| 124 | 233 0.0 358

Parkplatz oberirdisch asphaltiert Flache 37.1 9056.5 76.7 0 0 0.0 1011 | -51.1 30| -07( -0.8 14| 285 | 224 0.0 50.9

Presse 1 Punkt 99,0 99,0 0 0 0.0 1949 | -56,8 30| -245( -10| 116| 312 (-120 0.0 192

Presse 2 Punkt 99,0 99,0 0 0 0.0 1930 | -56,7 30| -243| -10| 112 313 (-120 0.0 192

TG Fahrw eg Ausfahrt Linie 41,7 1741 70,1 0 0 0,0 1216 | -52,7 30 -12( -06 11| 196 | 134 0,0 33,1

TG Fahrw eg Einfahrt Linie 47,7 1819 70,3 0 0 00 1219 | -52,7 30| -15| -06 14| 199 ] 134 00 333
Immissionsort Henkel-Teroson-Strale 20b SW 2.0G  RW.,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52 dB(A) LrN 331 dB(A
Anlieferung Fahrw egTag/Nacht Linie 63,0 203,1 86,1 0 0 0,0 1515 | -54,6 30| -60( -09 13| 289 36 0,0 326
Anlieferung Ladegerdusche Rampel Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 152,0 | -54,6 30| -249( -12 27| 178 36 0,0 214
Anlieferung Ladegerausche Rampe2 Punkt 92,8 92,8 0 0 0.0 1559 | -54,8 30| -249( -12 40| 188 36 0.0 225
Anlieferung Rangieren+ Enzelger. Flache 57,0 1644,9 89,2 0 0 0.0 163,2 | -55,2 30| -197( -0.6 31| 198 36 0.0 234

Parkplatz Fahrw eg Bn- und Ausfahrt Linie 41,7 133 58,9 0 0 0,0 44,7 -44,0 30 -11( -03 02| 168 | 233 00| 401

Parkplatz oberirdisch asphaltiert Flache 37,1 9056,5 76,7 0 0 0,0 87,3 -49,8 30 -05( -06 12| 299 | 224 0,0 52,3

Presse 1 Punkt 99.0 99.0 0 0 0.0 1735 | -55.8 30| -245( -10| 116| 323 |(-120 0.0 203

Presse 2 Punkt 99,0 99,0 0 0 0,0 1715 | -557 30| -243| -09| 114| 326 |-120 0,0 20,6

TG Fahrw eg Ausfahrt Linie 41,7 1741 70,1 0 0 0,0 94,4 -50,5 30 -08( -05 09| 223 134 0,0 357

TG Fahrw eg Einfahrt Linie 477 1819 70.3 0 0 0.0 94.7 -50.5 30| -10[ -05 10| 223 | 134 0.0 35.7
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Projekt: P15-231 Heidelberg SU BV XXXL-Mo6belhaus
Rechenlauf: "6000 GL EPS 2017-04-11 Fahrgassen asphaltiert" Datum: 19.04.2017
Mittlere Ausbreitung Seite: 3
Schallquelle ‘ Queltyp ‘ L'w ‘ | oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv | Agnd| Abar Aatm‘ diref|  Ls ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr ‘ |
dB(A) | mme | dBA) | dB dB a8 m | a8 | d8| a8 | d8 | dB | dBA)| dB | dB

Immissionsort__Ochsenkoptw g 22 SW 10G_RW.T 55 GB(A) _RW.N 40 dB(A) _LrT 40 GE(A)_LiN 204 GB(A)
‘Anlieferung Fahrw egTaa/Nacht Linie 630] 2031] 861] 0 0 00 | 1419 | -540] 30] -104] -06] 15| 255] 36| 60] 352
Anlieferung Ladeger dusche Rampel Punkt 928 28| 0 0 00 | 1923 | -567| 31| -249| -14| 00| 129| 36| 60| 226
Anlieferung Ladegerausche Rampe2 Punkt 92,8 28| 0 0 00 | 1884 | -565| 31| -249| -14| 00| 130| 36| 60| 227
Anlieferung Rangieren+ Binzelger. Fiache 57,0 | 16449 | 892| o0 0 00 | 2063 | -57,3| 34| -207| -06| 18| 158| 36| 60| 255

Parkolatz Fahrw ea Bin- und Ausfahrt Linie 477 133| 589| o0 0 00 | 2403 | -58.6| 41| -223| -06| 12| -173| 233| 19| 79

Parkplatz oberirdisch asphaliert Fiache 371 | 90s65| 767| 0 0 00 | 2029 | -57,1| 35| -82| -09| 06| 145| 224| 19| 388

Presse 1 Punkt 99,0 2,0| 0 0 00 | 1849 | -563| 30| -163| -04| 00| 290[-120| 60| 230

Presse 2 Punkt 99,0 2,0| 0 0 00 | 1869 | -564| 30| -152| -04| 00| 300[-120| 60| 240

TG Fahrw eq Ausfahrt Linie 477| 1741 701 0 0 00 | 2497 | -589| 40| -199| -05| 64| 12| 134| 19| 165

TG Fahrw eg Einfahrt Linie 477] 1819| 703| o 0 00 | 2484 | -589| 39| -204] 06| 73| 16| 134| 19| 170
Immissionsort Sechshéuserweqg 11 SW 1.0G RW.T 55 dB(A) RW.N 40 dB(A) IT 41 dB(A) LrN 30.7 dB(A
‘Anlieferung Fahrw egTaa/Nacht Linie 630] 2031| 861] o0 0 00 | 2063 | -57.3] 33]-100] -1.0] 28] 240] 36| 60] 336
Anlieferung Ladegerausche Rampel Punkt 92,8 28| 0 0 00 | 1801 | -561| 30| -247| -1,3| 26| 163| 36| 60| 259
Anlieferung Ladegerausche Rampe2 Punkt 928 28| 0 0 00 | 1754 | -559| 30| -249| -1,3| 25| 163| 36| 60| 259
Anlieferung Rangieren+ Binzelger. Fiache 57,0 | 16449| 892| o0 0 00 | 1747 | -558| 31| -120| -06| 02| 240| 36| 60| 337

Parkplatz Fahrw eq Ein- und Ausfahrt Linie 477 133| 589| o0 0 00 | 2826 | -60.0| 43| -218| -07| 59| -133| 233| 19| 120

Parkplatz oberirdisch asphaliert Fiache 37.1| 90s65| 767| 0 0 00 | 2610 | -59.3| 40| -74| -17| o8| 132 224| 19| 375

Presse 1 Punkt 99,0 2,0| 0 0 00 | 1585 | -550| 30| -135| -04| 00| 332[-120| 60| 271

Presse 2 Punkt 99,0 2,0]| 0 0 00 | 1610 | -551| 30| -125| -04| 00| 340[-120| 60| 280

TG Fahrw eg Ausfahrt Linie 477 1741 701| 0 0 00 | 2415 | -586| 39| -45| -15| 04| 98| 134| 19| 251

TG Fahrw eg Einfahrt Linie 477] 1819]| 703| o 0 00 |2414 | -586] 38| -a5| -14] 06| 102]134| 19| 256
Immissionsort  Sechshauserw eq 12 SW 1.0G RW.,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 41,1 dB(A) LrN 30,9 dB(A
Anlieferung Fahrw egTag/Nacht Linie 630 2031| 81| o 0 00 | 1946 | -568| 32[-103] -09] 31| 244 36| 60] 340
Anlieferung Ladegerausche Rampel Punkt 92,8 28| 0 0 00 | 1743 | -558| 30| -248| -1,3| 25| 164| 36| 60| 260
Anlieferung Ladeger dusche Rampe2 Punkt 92,8 28| 0 0 00 | 1695 | -556| 30| -249| -1.3| 25| 166| 36| 60| 262
Anlieferung Rangieren+ Binzelger. Fiache 57,0 | 16449 | 892| o0 0 00 | 1709 | -556| 31| -120| -06| 01| 241| 36| 60| 337

Parkplatz Fahrw eg Bin- und Ausfahrt Linie 47,7 133| 589| o0 0 00 | 2742 | -598| 43| -220| -07| 46| -145| 233| 19| 107

Parkplatz oberirdisch asphaliert Fiache 37,1 | 9os65| 767| 0 0 00 40| -76| -16| 06| 130 224| 19| 373

Presse 1 Punkt 99.0 20| 0 0 00 30| -136| -04| 02| 335|-120| 60| 275

Presse 2 Punkt 99,0 29,0| 0 0 00 30| -124| -04| 01| 345|-120| 60| 285

TG Fahrw eg Ausfahrt Linie 477 1741 701 0 0 00 38| -53| -15| 04| 91| 134| 19| 244

TG Fahrw eg Einfahrt Linie 477] 1819] 703 o 0 00 38| 54| 14| 06| o4l 134] 19| 247

| FIRU Gfl m bHKais erslautern, Tel.: 0631/3624511 |
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Projekt: P15-231 Heidelberg SU BV XXXL-Mo6belhaus
Rechenlauf: "6000 GL EPS 2017-04-11 Fahrgassen asphaltiert" Datum: 19.04.2017
Mittlere Ausbreitung Seite: 4
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Hache)
L'w dB(A) Leistung pro m,m¢
loder S mm? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung
Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
s m Entfernung Emissionsort-10
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhohung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbew erteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw +Ko+ADHAdiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Aw ind+dLrefl
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
| FIRU Gfl mbHKais erslautern, Tel.: 0631/3624511 |
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Projekt: P15-231 Heidelberg SU BV XXXL-Mo6belhaus
Rechenlauf: "6000 GL EPS 2017-04-11 Fahrgassen asphaltiert" Datum: 19.04.2017
Mittlere Ausbreitung Seite: 1
Schallquelle ‘ Queltyp ‘ L'w ‘ | oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv | Agnd| Abar Aatm‘ diref|  Ls ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr ‘ |
dB(a) | mme | dBA) | dB dB dB m g8 | d8 | a8 | dB | dB | dBA)| dB | dB
Immissionsort _Gutachweg 1 SW 10G_RW.T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) LT 441 dB(A) LN 32,6 dB(A)
Anlieferung Fahrw egTaa/Nacht Linie 63,0 203,1 86,1 0 0 0.0 146,6 | -54,3 30| -60( -0.7 12| 293 3.0 0.0 324
Anlieferung Ladegerdusche Rampel Punkt 92,8 92,8 0 0 0.0 2284 | -58,2 36| -249( -17 00| 116 3.0 0.0 146
Anlieferung Ladegerdusche Rampe2 Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 2254 | -58,0 36| -249( -16 00| 117 3,0 0,0 14,7
Anlieferung Rangieren+ Enzelger. Flache 57,0 1644,9 89,2 0 0 0,0 2458 | -58,8 38| -21.8( -08 10| 126 3,0 0,0 157
Parkplatz Fahrw ea Bn- und Ausfahrt Linie 417 133 58.9 0 0 0.0 251.7 | -59.0 42| -221| -06 46| -140
Parkplatz oberirdisch asphaltiert Flache 37,1 9056,5 76,7 0 0 0,0 2034 | -57,2 35| -48( -12 09| 180
Presse 1 Punkt 99,0 99,0 0 0 0,0 2259 | -58,1 30| -152( -04 00| 283
Presse 2 Punkt 99,0 99,0 0 0 0.0 2275 | -58,1 30| -139( -04 00| 295
TG Fahrw eq Ausfahrt Linie 417 1741 70,1 0 0 0.0 276,0 | -59.8 42| -21,3| -06 25 -5.0
TG Fahrw eg Einfahrt Linie 47,7 1819 70,3 0 0 00 2746 | -59.8 41] -215| -07 40 -34
Immissionsort Henkel-Teroson-StraRe 14a SW 2.0G RW.T 60 dB(A) RW.N 45 dB(A) IT 53.7 dB(A) LrN 316 dB(A
Anlieferung Fahrw egTaa/Nacht Linie 63,0 203,1 86,1 0 0 0.0 153,7 | -54,7 30| -92( -10 06| 248 3.0 0.0 279
Anlieferung Ladegerdusche Rampel Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 136,5 | -53,7 30| -249( -11 33| 194 3,0 0,0 225
Anlieferung Ladegerdusche Rampe2 Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 140,8 | -54,0 30| -249( -11 47| 205 3,0 0,0 235
Anlieferung Rangieren+ Enzelger. Flache 57,0 1644,9 89,2 0 0 0.0 1442 | -54,2 30| -16,7( -05 27| 235 3.0 0.0 265
Parkplatz Fahrw eq Bn- und Ausfahrt Linie 417 133 58,9 0 0 0.0 35,7 -42,0 30| -12( -02 01| 186
Parkplatz oberirdisch asphaltiert Flache 37.1 9056.5 76.7 0 0 0.0 82.8 -49.4 30| -05( -0.6 14| 307
Presse 1 Punkt 99,0 99,0 0 0 0.0 158,2 | -55,0 30| -241( -08| 129( 350
Presse 2 Punkt 99,0 99,0 0 0 0.0 156,0 | -54,9 30| -241( -08| 129( 351
TG Fahrw eg Ausfahrt Linie 41,7 1741 70,1 0 0 0,0 72,7 -48,2 30| -04( -04 12| 253
TG Fahrw eg Einfahrt Linie 47,7 1819 70,3 0 0 00 73,2 -48,3 30| -05| -04 12| 253
Immissionsort Henkel-Teroson-Strale 14b SW 2.0G  RW.,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 54,0 dB(A) LrN 324 dB(A
Anlieferung Fahrw egTag/Nacht Linie 63,0 203,1 86,1 0 0 0,0 159,2 | -55,0 30| -107( -11 01| 224 3,0 0,0 254
Anlieferung Ladegerdusche Rampel Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 1340 | -535 30| -249( -11 49| 212 3,0 0,0 242
Anlieferung Ladegerausche Rampe2 Punkt 92,8 92,8 0 0 0.0 138,6 | -53.8 30| -249( -11 63| 222 3.0 0.0 252
Anlieferung Rangieren+ Enzelger. Flache 57,0 1644,9 89,2 0 0 0.0 139,6 | -53.9 30| -145( -05 27| 260 3.0 0.0 29,0
Parkplatz Fahrw eg Bn- und Ausfahrt Linie 41,7 133 58,9 0 0 0,0 42,1 -43,5 30 -07( -03 02| 176
Parkplatz oberirdisch asphaltiert Flache 37,1 9056,5 76,7 0 0 0,0 84,9 -49,6 30| -05( -06 19| 310
Presse 1 Punkt 99.0 99.0 0 0 0.0 155.7 | -54.8 30| -238( -0.7| 132 358
Presse 2 Punkt 99,0 99,0 0 0 0,0 1533 | -54,7 30| -238( -0,7| 131| 358
TG Fahrw eg Ausfahrt Linie 41,7 1741 70,1 0 0 0,0 69,7 -47,9 30| -04( -04 17| 262
TG Fahrw eg Einfahrt Linie 477 1819 70.3 0 0 0.0 70.2 -47.9 30| -06] -04 191 264
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Projekt: P15-231 Heidelberg SU BV XXXL-Mo6belhaus
Rechenlauf: "6000 GL EPS 2017-04-11 Fahrgassen asphaltiert" Datum: 19.04.2017
Mittlere Ausbreitung Seite: 2
Schallquelle ‘ Queltyp ‘ L'w ‘ | oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv | Agnd| Abar Aatm‘ diref|  Ls ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr ‘ |
dB(a) | mme | dBA) | dB dB dB m g8 | d8 | dB | dB | dB | dBA)| dB | dB
Immissionsort _Henkel-Teroson-Strale 16d, SW_2.0G__RW.T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) LrT 525 dB(A) LrN 334 dB(A)
Anlieferung Fahrw egTaa/Nacht Linie 63,0 203,1 86,1 0 0 0.0 1729 | -557 30| -156( -1.1 03| 169 3.0 0.0 199
Anlieferung Ladegerdusche Rampel Punkt 92,8 92,8 0 0 0.0 1312 | -534 30| -249( -10 39| 204 3.0 0.0 234
Anlieferung Ladegerdusche Rampe2 Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 136,1 | -53,7 30| -249( -11 65| 226 3,0 0,0 256
Anlieferung Rangieren+ Enzelger. Flache 57,0 1644,9 89,2 0 0 0,0 131,7 | -53,4 30| -102( -0,6 07| 288 3,0 0,0 318
Parkplatz Fahrw ea Bn- und Ausfahrt Linie 417 133 58.9 0 0 0.0 65.2 -47.3 30| -30( -05 05| 117
Parkplatz oberirdisch asphaltiert Flache 37,1 9056,5 76,7 0 0 0,0 90,7 -50,1 30| -06( -06 13| 296
Presse 1 Punkt 99,0 99,0 0 0 0,0 1518 | -54,6 30| -214( -05 86| 341
Presse 2 Punkt 99,0 99,0 0 0 0.0 149.3 | -54,5 30| -211( -04 81| 341
TG Fahrw eg Ausfahrt Linie 417 1741 70,1 0 0 0.0 67,0 -47,5 30| -05( -04 09| 256
TG Fahrw eg Einfahrt Linie 47,7 1819 70,3 0 0 00 67,4 -47,6 30/ -07| -04 10| 256
Immissionsort Henkel-Teroson-StraRe 20a SW 2.0G RW.T 60 dB(A) RW.N 45 dB(A) IT 51 dB(A) LrN 342 dB(A
Anlieferung Fahrw egTaa/Nacht Linie 63,0 203,1 86,1 0 0 0.0 1605 | -55,1 30| -42( -09 18| 306 3.0 0.0 336
Anlieferung Ladegerdusche Rampel Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 1736 | -55,8 30| -249( -13 30| 167 3,0 0,0 19,7
Anlieferung Ladegerdusche Rampe2 Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 177,3 | -56,0 30| -249( -13 38| 174 3,0 0,0 204
Anlieferung Rangieren+ Enzelger. Flache 57,0 1644,9 89,2 0 0 0.0 1859 | -56,4 30| -206( -0.6 35| 181 3.0 0.0 211
Parkplatz Fahrw eq Bn- und Ausfahrt Linie 41,7 133 58,9 0 0 0.0 66,8 -47,5 30| -21( -05 06| 124
Parkplatz oberirdisch asphaltiert Flache 37.1 9056.5 76.7 0 0 0.0 1011 | -51.1 30| -07( -0.8 14| 285
Presse 1 Punkt 99,0 99,0 0 0 0.0 1949 | -56,8 30| -245( -10| 116( 312
Presse 2 Punkt 99,0 99,0 0 0 0.0 1930 | -56,7 30| -243( -10| 112 313
TG Fahrw eg Ausfahrt Linie 41,7 1741 70,1 0 0 0,0 1216 | -52,7 30 -12( -06 11| 196
TG Fahrw eg Einfahrt Linie 47,7 1819 70,3 0 0 00 1219 | -52,7 30| -15| -06 14| 199
Immissionsort Henkel-Teroson-Strale 20b SW 2.0G  RW.,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52 dB(A) LrN 331 dB(A
Anlieferung Fahrw egTag/Nacht Linie 63,0 203,1 86,1 0 0 0,0 1515 | -54,6 30| -60( -09 13| 289 3,0 0,0 31,9
Anlieferung Ladegerdusche Rampel Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 152,0 | -54,6 30| -249( -12 27| 178 3,0 0,0 20,8
Anlieferung Ladegerausche Rampe2 Punkt 92,8 92,8 0 0 0.0 1559 | -54,8 30| -249( -12 40| 188 3.0 0.0 219
Anlieferung Rangieren+ Enzelger. Flache 57,0 1644,9 89,2 0 0 0.0 163,2 | -55,2 30| -197( -0.6 31| 198 3.0 0.0 228
Parkplatz Fahrw eg Bn- und Ausfahrt Linie 41,7 133 58,9 0 0 0,0 44,7 -44,0 30 -11( -03 02| 168
Parkplatz oberirdisch asphaltiert Flache 37,1 9056,5 76,7 0 0 0,0 87,3 -49,8 30 -05( -06 12| 299
Presse 1 Punkt 99.0 99.0 0 0 0.0 1735 | -55.8 30| -245( -10| 116( 323
Presse 2 Punkt 99,0 99,0 0 0 0,0 1715 | -557 30| -243( -09| 114 326
TG Fahrw eg Ausfahrt Linie 41,7 1741 70,1 0 0 0,0 94,4 -50,5 30 -08( -05 09| 223
TG Fahrw eg Einfahrt Linie 477 1819 70.3 0 0 0.0 94.7 -50.5 30| -10[ -05 10| 223
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Projekt: P15-231 Heidelberg SU BV XXXL-Mo6belhaus
Rechenlauf: "6000 GL EPS 2017-04-11 Fahrgassen asphaltiert" Datum: 19.04.2017
Mittlere Ausbreitung Seite: 3
Schallquelle ‘ Queltyp ‘ L'w ‘ | oder S ‘ Lw ‘ KI ‘ KT ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv | Agnd| Abar Aatm‘ diref|  Ls ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr ‘ |
dB(a) | mme | dBA) | dB dB dB m g8 | d8 | a8 | dB | dB | dBA)| dB | dB
Immissionsort __Ochsenkopfw eg 22 SW 10G_RWT 55 dB(A) RWN 40 dB(A) LrT 40 dB(A) LN 204 dB(A)
Anlieferung Fahrw egTaa/Nacht Linie 63,0 203,1 86,1 0 0 0.0 1419 | -54,0 30| -104( -0.6 15| 255 3.0 0.0 286
Anlieferung Ladegerdusche Rampel Punkt 92,8 92,8 0 0 0.0 1923 | -56,7 31| -249( -14 00| 129 3.0 0.0 159
Anlieferung Ladegerdusche Rampe2 Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 1884 | -56,5 31| -249( -14 00| 130 3,0 0,0 16,1
Anlieferung Rangieren+ Enzelger. Flache 57,0 1644,9 89,2 0 0 0,0 206,3 | -57,3 34| -20,7( -0,6 18| 158 3,0 0,0 188
Parkplatz Fahrw ea Bn- und Ausfahrt Linie 417 133 58.9 0 0 0.0 240.3 | -58.6 41| -223| -06 12| -17.3
Parkplatz oberirdisch asphaltiert Flache 37,1 9056,5 76,7 0 0 0,0 2029 | -57,1 35| -82( -09 06| 145
Presse 1 Punkt 99,0 99,0 0 0 0,0 184,9 | -56,3 30| -163( -04 00| 290
Presse 2 Punkt 99,0 99,0 0 0 0.0 186.9 | -56,4 30| -152( -04 00| 300
TG Fahrw eq Ausfahrt Linie 417 1741 70,1 0 0 0.0 249,7 | -58,9 40| -199| -05 6.4 12
TG Fahrw eg Einfahrt Linie 47,7 1819 70,3 0 0 00 2484 | -589 39| -204| -06 73 16
Immissionsort Sechshéuserweqg 11 SW 1.0G RW.T 55 dB(A) RW.N 40 dB(A) IT 41 dB(A) LrN 30.7 dB(A
Anlieferung Fahrw egTaa/Nacht Linie 63,0 203,1 86,1 0 0 0.0 2063 | -57.3 33| -10,0( -1.0 28| 240 3.0 0.0 27,0
Anlieferung Ladegerdusche Rampel Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 180,1 | -56,1 30| -247( -13 26| 163 3,0 0,0 193
Anlieferung Ladegerdusche Rampe2 Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 1754 | -55,9 30| -249( -13 25| 163 3,0 0,0 193
Anlieferung Rangieren+ Enzelger. Flache 57,0 1644,9 89,2 0 0 0.0 174,7 | -55,8 31| -120( -0.6 02| 240 3.0 0.0 27,0
Parkplatz Fahrw eq Bn- und Ausfahrt Linie 417 133 58,9 0 0 0.0 282,6 | -60,0 43| -21.8| -07 59| -133
Parkplatz oberirdisch asphaltiert Flache 37.1 9056.5 76.7 0 0 0.0 2610 | -59.3 40| -74| -17 08| 132
Presse 1 Punkt 99,0 99,0 0 0 0.0 158,5 | -55,0 30| -135( -04 00| 332
Presse 2 Punkt 99,0 99,0 0 0 0.0 1610 | -55,1 30| -125( -04 00| 340
TG Fahrw eg Ausfahrt Linie 41,7 1741 70,1 0 0 0,0 2415 | -58,6 39| -45( -15 04 938
TG Fahrw eg Einfahrt Linie 47,7 1819 70,3 0 0 00 2414 | -586 38| -45| -14 06| 102
Immissionsort  Sechshauserw eq 12 SW 1.0G RW.,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 41,1 dB(A) LrN 30,9 dB(A
Anlieferung Fahrw egTag/Nacht Linie 63,0 203,1 86,1 0 0 0,0 1946 | -56,8 32| -103( -0,9 31| 244 3,0 0,0 274
Anlieferung Ladegerdusche Rampel Punkt 92,8 92,8 0 0 0,0 1743 | -55,8 30| -248( -13 25| 164 3,0 0,0 194
Anlieferung Ladegerausche Rampe2 Punkt 92,8 92,8 0 0 0.0 169,5 | -55,6 30| -249( -13 25| 166 3.0 0.0 196
Anlieferung Rangieren+ Enzelger. Flache 57,0 1644,9 89,2 0 0 0.0 1709 | -55,6 31| -120( -0.6 01| 241 3.0 0.0 271
Parkplatz Fahrw eg Bn- und Ausfahrt Linie 41,7 133 58,9 0 0 0,0 2742 | -59,8 43| -220| -0,7 46| -145
Parkplatz oberirdisch asphaltiert Flache 37,1 9056,5 76,7 0 0 0,0 40| -76| -16 06| 130
Presse 1 Punkt 99.0 99.0 0 0 0.0 30| -136( -0.4 02| 335
Presse 2 Punkt 99,0 99,0 0 0 0,0 30| -124( -04 01| 345
TG Fahrw eg Ausfahrt Linie 41,7 1741 70,1 0 0 0,0 38| -53( -15 04 91
TG Fahrw eg Einfahrt Linie 477 1819 70.3 0 0 0.0 38| 54| -14 0.6 9.4
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Projekt: P15-231 Heidelberg SU BV XXXL-Mo6belhaus
Rechenlauf: "6000 GL EPS 2017-04-11 Fahrgassen asphaltiert" Datum: 19.04.2017
Mittlere Ausbreitung Seite: 4
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Hache)
L'w dB(A) Leistung pro m,m¢
loder S mm? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung
Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
s m Entfernung Emissionsort-10
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhohung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbew erteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw +Ko+ADHAdiv+Agr+Abar+Aatmt+Afol_site_house+Aw ind+dLrefl
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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