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Vorstellung Bliro VAR

Das Planungsbiiro VAR ist seit liber 17 Jahren im

Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen

Bereich der Rad- und FuRverkehrsplanung tatig.

Ziel: Forderung der Nahmobilitat

 Radverkehr,

mpfehlungen fur
Radverkehrsanlagen

 FuRverkehr
und des Umweltverbundes
e FulR+Rad+OPNV

sowie aller multimodalen Wegeketten unter der
Beruicksichtigung der aktueller Entwicklungen.

e Radverkehrshandbuch
Radlland Bayern

Radverkehrshandbuch
Bayern
JEE S
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1. Ziele und Grundlagen

Untersuchung von 20 Strecken zur Eignung als Fahrradstral3e

Rechtliche Grundlagen:

* Radverkehr zukunftig als dominierende

Verkehrsart FahrradstraBe |
 Radfahrer diirfen nebeneinanderfahren o
* Kfz-Verkehr per Zusatzzeichen erlaubt Anlieger

jedoch nur geringe Verkehrsmengen
o zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

* es gelten die allgemeinen Vorfahrtsregeln
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1. Ziele und Grundlagen

Warum Fahrradstraf3en?

Fahrradstrafle

Starkung und Sicherung des Radverkehrs

Radverkehrsforderung

Unfallforschu,,g

Blindelung des Radverkehr

A'Omm Infallforschyn,
d . n
Nr. 26 una/ r 8

Starkung der Lebensqualitat
(Verkehrsberuhigung, Lirm- Verkehrssicherheit v, Fahrrag
und Schadstoffreduzierung) S Be

Lenkung und Orientierung
kostenglinstige Losung

Offentlichkeitsarbeit
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1. Ziele und Grundlagen

Grundvoraussetzungen

Nebenstrallennetz
z2.B. Tempo 30 Zonen

Hochstgeschwindigkeit < 30 km/h

Radverkehrsanteil
>35 % oder zu erwarten

Fahrbahnbreite = 4,0 m
DTV < 4.000 Kfz/Tag / < 400 Kfz/Stunde

geringe Parkwechselfrequenz
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Fahrradstrafle

Fahrradstrafle

FahrradstrafRen fir Baden-Wirttemberg




2. Bestandserhebung und Bewertung

Fahrradstrafie

— Bestandserhebung
September 2016 / Oktober 2016 / April 2017

 Befahrung der Strecken
 Verkehrsbeobachtung
 Kurzzeitzahlung (Ermittlung Verkehrsmengenverhaltnis)

* Video-Verkehrszahlungen durch die Stadt Heidelberg
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2. Bestandserhebung und Bewertung

- Bewertungsverfahren fiir jeden Abschnitt

1. Verkehrsmengenverhaltnis Rad / Kfz

2. verfiigbare Fahrbahnbreite

3. Bedeutung der Route im Radverkehrsnetz

4. Konflikte (z.B. Parkwechselfrequenz)

5. Knotenpunktdichte
6. Funktion der StraRRe

-> bis 20 Pkt.

-> bis 20 Pkt.

-> bis 20 Pkt.

-> bis 20 Pkt.

-> bis 10 Pkt.

-> bis 10 Pkt.

Fahrradstrafle
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3. Ergebnisse und Vorstellung geeigneter Strecken
- Dokumentation der Ergebnisse

Bericht — 15 Seiten und Steckbriefe fiir jede Strecke

Dokumentation memem Machbarkeitsuntersuchung
»FahrradstraBen Heidelberg"

Altstadt ﬁ)

Machbarkeitsuntersuchun g 3 untersuchte Abschnitte - Linge: 330 Meter

,Prifung von 20 Strecken zur ELNIRIAS

Machbar

- Steckbrief -

[A.kenndaten __________[ll. Bewertung

!

Eignung als FahrradstraRe

in Heidelberg”
v,

Fahrradstrafie

hsualisienmg FahrradstraRe” Imﬁ vom ADFC — Quelle: www.adfc.de

Auftraggeber:

Stadt Heidelberg

Amt fur Verkehrsmanagement
Gaisbergstrale 11

69115 Heidelberg

Heidelberg

Bearbeitung:

Planungsbiaro VAR
Riedeselstr. 48
64283 Darmstadt

Planungsbiiro VAR

Ort, Datum:
Darmstadt, den 3. Mai 2017

M3 2017
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Nr. 3 VangerowstraRRe Ost —

Linge inm: 330 . -
%) Verkehrsmengenverhaitnis: 20 won20
Anzahl Abschnitte: (%) g
Charakterisierung:  Nebenstrae :::;s;n:mcnenhmnnmm 3 wen20 S
3
Knotenpunktdichte: 10 wvonl0 E
parken: ein- | beidsaitig

" brer: 1207 RifTog ﬂ@ Interaktionsdichte [siehe D) 16 won20 g
Ancal Radverkehr: 525 Klassifizierung der Strafie: ]
Knotenf R bedeutends Radverkehrs- 0 wen20 ¥
Einmindungen: hauptverbindung ]
sullssige Hichst- -@ Funktion der Straie: 8
geschwindigksiten: 0 o7/ NebenstraRie mit Teilfunktion 6 venid 3

lout def. Bewertungsskalo siehe Anhang 3 74  woni00

Linge | Fahrbahnbreite | incund  intersition interaktion  Varfahrisregehung vor und hinter dem
1D Mchabs wm Im] Bustahrten  Parken  Fuliginger
a  bis KirchstraBe 50 - 37 -+ - + LSA/RVL o
b Kirchstrake bis Bluntschlistrale 160 - 34 - - - RVL/RVL +
¢ Bluntschiistralie bis Fehrentastrale 120 - sa| o+ o + RVL/RVL +

[E. Ergebnisse Bestandsaufnahme |

Posith: Negativ:

- hohe Radverkehrsmengen - geringe Fahrbahnbreiten

- geringes Geschwindigkeitsniveau - Parkwechselverkehr in Hihe Thermalbad/Wickenschule

- gute Einbindung der Strecke ins Radverkehrsnetz

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Vangerowstraie eignet sich gut als Fahrradstrae. Griinde hierfir sind vor allem der hohe Radverkehrsanteil im
Bestand sowie die gute Einbeziehung der Strecke ins Radverkehrsnetz. isch sind die geringen

{unter 3,5 m). Im Zuge einer istzu nur einsei Parken anzuordnen.
Gesamtbewertung: 74 wvon 100 Punkten [Ergebnis: Strecke geeignet

ew—" e

Erstelidatum: 06.01.2017




3. Ubersicht der
bewerteten Strecken

20 Strecken

e Uliberwiegend in der Nahe
zur Altstadt

330 m bis 2.200 m Lange

o : ¥ &

-= 2 stadt Heidelberg
BT ¢ |Machbarkeitsuntersuchung
?;? . FahrradstraBen
.S ; Anlage 2: Ubersichtsplan
% ; . i Bewertung
b )\ ~:| W > 70 Pkt - geeignet

- : %] 60-70 Pkt bedingt geeigent
’% schulenWed ¢ | < 60 Pkt nicht geeignet

* 2| Datum: 20.04.2017

srclich B
wieg MO
vae\ W a MaBstab: 1:15.000

RiedeselstraBe 48
64283 Darmstadt
" 06151-10 19 105
e kontakt@varad.de

10

11

12

13

14

15

16

17

18

Streckenverlauf

Pléck und kleine Pléck — Teil der Campusradroute

Poststrale u. Alte Bergheimer Strale

— Teil der Campusradroute
VangerowstralBe (dstlicher Teil) — Teil der
Campusradroute

Alte Eppelheimer StraBe
Gaisbergstrale

GérrestraBe und von der[Tann StraBe

Veit-Stoss-Stralle (Ost) + Turnerstralle

(siidl. Veit-Stoss-Stralie)

Steubenstrale (nérdl. Kapellenweg) sowie An der
Tiefburg und Burgstrale

Triibnerstralle + Zeppelinstralfe (bis Blumenthalstralie)
KaiserstralBe (westlich RingstralRe)

FabrikstraBe + Kolbenzeil (bis Konstanzer Stralie)

Hardtstralle

(von Im Franzosengewann his Unterfithrung Dohlweg)
Wiehlinger Weg

(von Mannheimer Stralle bis OEG Ochsenkopf)
Bahnstadt - Wieblingen (Bahnbetriebswerk),
Gutachweg und Pfilzer Stralle

Konigsherger Strale und

Schafergasse in Kirchheim (siidl. Breslauer Strale)

Neckarhelle (von Recyclinghof]

Leimer StraBe von Rohrbach nach Leimen

Feldweg nérdlich Baumschulenweg
(Bahnstadt - Pfaffengrund - Eppelheim)

Gutleuthofweg (Schlierbach - Orthopédie)

BrechtelstraBe (Heinrich-Fuchs-5traBBe bis Sickinger StralRe)
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[m]

600

650

330

1.010

730

1.635
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1.270

1.530

198

1.270

1.430

1.115

1.380

795

1.030

2.200

1.080

950

450



3. Ubersicht der Strecken zur zeithahen Umsetzung

1. Plock und kleine Plock

2. GaisbergstralRe
- Detailvorstellung

3. ZeppelinstralRe

4. Vangerowstralle Ost

5. Steubenstrafle und
An der Tiefburg

6. Alte Eppelheimer Stral3e
- Detailvorstellung

7. Wieblinger Weg

(ohne westl. Abschnitt)

8. Poststrafle und

Alte Bergheimer Stral3e
9. Leimer Straf3e

13. Sept. 2017
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Handschuhsheim \.!‘LL"' = Ziegelhausen
[Triibnerstr, || L Neckarhelle
—. -_—————
X . Steubenstr. Sthfierpacher LS.
ieblingen ——SAV IR
[Zeppelinsts. Schlierbach
@
Ir;;e E
Neuenheimer  — Neyenheim
Feld 5 e, Landstr2B® Schlierbach
% Nevenh®
- a ___ Altstadt
Char [Plock! " Schloss

Vi tr.
ange_row_s Poststr Jr=-

(Wieblinger W | Alte Eppelheimer Stc|_goiC e Aniade
s West-
Pfaffengrund i Gaisbergstr.

Feldweg nordl. | Bahnstadt
Baumschulenweg
o

o
o
Sl Fans HEIDELBERG
AR
5wl ||Gorresstr,
Pleikartsforster /> ,§'¢ Sudstadt
Hof £
i
Von-der-Tann-Str.
Konigsberger Str. g Rohrbach
Kirchheim = H i Jial
Schafergasse = | |M|Brechtelstr. e .
1l & Machbarkeits-
gl s 0o untersuchung
W
2 % 5/ | FahrradstraBen
» %/ ;5 Emmmm geeignet
53 K = : :
Quelle: Rhein NeckarZeittfng [ a— bfadmgtg.emgnet
0 500 1000 m —L I nicht geeignet
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3. Kenndaten und Bewertung
Nr. 5 — Gaisbergstral3e

Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstralen Heidelberg
- Steckbrief -

(B.Bewertung v |

Streckenabschnitt mit
erforderlicher Neuordnung

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte d k
:\i:::li::s;:hniue‘ :30 Verkehrsmengenverhaltnis: 20 von 20 = es Pa r e n s
H | =4
Charakterisierung: MNebenstralen im durchschnittliche Fahrbahnbreite: 1 20 E’r
Wohngebiet (siehe D.) von ';D‘,
Netzfunktion: Hauptradroute : !'l: Knotenpunktdichte: 10 von 10 4]
Parken: ein- / beidseitig E Interaktionsdichte (siehe D.) 18 von 20 E
Anzahl Radfahrer:  4.036 Rf/Tag Klassifizierung der StraRe: %
Jﬁ bedeutende Radverkehrs- 20 von 20 2
Verhiltnis Rad/Kfz: >75% hauptverbindung :
Funktion der Strafte: =
Knot kte: 5 o
notenpunte: @ Nebenstrale mit Teilfunktion 10 von 10 =
zulissige Hachst- X N
geschwindigkeitens: 30 km/h laut def. Bewer siehe g 3 89 von 100

Einschitzung: Einrichtung einer FahrradstraBe sinnvoll

TYen ‘%
-
s BB
[ [BAMBIBaRES BB
m

C.

detaillierte Bewertung (+/+/0/-/-)
Interaktionsdichte
Lé eretate Ei d  Interaktion Interaktion Vorfahrtsregel d hinter dem

nge n- un: nteraktion eral ung vor uni r
ID  Abschnitt inm Fahrbahnbreite [m] P - e o -
a  Dantestrale bis Zahringerstrafie 155 + 4,0 ++ ++ ++ untergeordnet/RVL 0
b zshring Be bis Schl i3 100 + 4,0 + ++ ++ RVL/RVL
€ Schlosserstrale bis BlumenstraBe 165 + 4,0 + ++ ++ RVL/RVL +

| d  sumenstrage bis Bunsenstrake 130 + a.0* ++ 4+ ++ RVL/RVL +]

—
@ Bunsenstrale bis Hans-Bockler-Str 130 + 41 + I ++ m& +
f  Hans-Bockler-Strae bis Adenauerplatz 80 ++ 4,7 + + + RVL/LSA 0

Brei R bei Anordnung von einseitigem Parken * Fahrbahnbreite bei einseitigemn Parken

13. Sept. 2017
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3. Ergebnisse - Nr. 5 — Gaisbergstrale

6 Streckenabschnitte

Alle Abschnitte
mit guter
Bewertung
>=730m

Zusam menfassu NS. A

positiv: negativ:
H - hoher Radverkehrsanteil - geringe Fahrbahnbahnbreiten durch teilweise beidseitiges
Bereits h
ere ts eUte - gute Einbindung der Strecke in das Radverkehrsnetz Parken
Wichti ge - geringe Verkehrsbelastung
. - geringe Interaktionsdichte (Parken und FuBganger)
Verblndung F. Zusammenfassung und Empfehlung
m |t h (o) h em Die Gaishergstralie eignet sich zur Einrichung als Fahrradstrale. Insbesondere der hohe Rad-verkehrsanteil spricht fir eine

R d k h .I Widmung fiir den dominierenden Verkehrstrdger "Fahrrad". Die Einrichungsfithrung des Kfz-Verkehrs und der hohe Anteil
aaverkenrsa ntel von Langzeitparkern bilden gute Voraussetzungen. Wegen geringer Fahrbahnbreiten sollte umsetzungshegleitend im
Abschnitt d eine Parkraumsortierung erfolgen.

|
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3. Kenndaten und Bewertung
Nr. 4 — Alte Eppelheimer StralRe

Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg

- Steckbrief - Kopfsteinpflaster und

Oberflaichenméangel und
B. Bewertung

!

A Abschnitt b mit 50 km/h
= . T
Areahl Abschnitte: © oo Verkehrsmengenverhaltnis: 5 won20 z schnitt mit m
Charakterisierung: Nebenstralen mit durchschnittliche Fahrbahnbreite: -E!-
) - Igl - 20 van 20 =+
Teilfunktionen (siehe D) 4
. w
Netzfunktion: Hauptradroute _:1:_ Knotenpunktdichte: 10 von 10 ]
Parken: gin- [ beldzeitig pr— 5 N E-
Interaktionsdichte (siehe D, 1 von 20
Anzahl Radfahrer: 276 Rf/Tag E@ niers behe D) o
Verhdltnis Rad/Kfz:  31% o —— Klassifizierung der StraBe: g
Knotenpunkie: 7 Mebenroute mit erhdhter Bedeutung 15 van 20 i
2.
rullissige Hochst- @ Funktion der Strafie: B
geschwindigheiten: 30/ 50 kmh MNebenstrale mit Teilfunktion & von 10 E'
iout defl Bewertungsskalo sishe Anhang

Y =
2= |}

bedingt gecigent 60- 69 Pkt. 0 Abschnitte

Interaktionsdichte
Lange verfiighare Ein-und  interaktion interaktion Vorfahrtsregelung wor und hinter dem
I Abschnitt in m Fahrbahnbreite [m) Ambivtsn  Patws  Fulighnger SRR
a Cerepring bl Dl Malge ftralin 10 2k B + Lk b wRtergecrERat LA o
b Emil-Maler-Str. bis Mittermalerstrafie 310 b (13 i) Ak a4t LSA/LSA/LSA i]
£ Mittermaierstralle bis KirchstraBe 150 o 7.3 [ + ot LSA/RVL i
d  Kirchstraiie bis Blurtschlistralle 150 -k T4 4] ok - RVL/RVL -
un ra 5 ral Zid EE] 5l 7 Th EE3 iy
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3. Ergebnisse - Nr. 5 — Alte Eppelheimer Straf3e

Abschnitte
sind geeignet
>=1.010m

Zusammenfassung

wichtige

Verbindung

im Schattennetz

zur Entlastung der
Bergheimer StrafRe u.
Kurfiirsten-Anlage

%
5 ; : pe
B3 - ‘ ' AgAKE Eppeheme" Stral

5 Streckenabschnitte

)
™

d i

E. Ergebnisse Bestandsaufnahme

S wmm=— Ceoenseding

\

-

-

~

\\

positiv: megativ:

= durchgangig breite Fahrbahnen im Bestand - geringe Radverkehrsanteile

- geringe Interaktionsdichte = Fihrung auf Hauptverkehrsstrale im Abschnitt a
(FuBganger und parkende Fahrzeuge) - Querung der Karl-Metz-StraBe (Verbindung zum

- geradlinige Furhung Betriebshof) problematisch (Stopp und Lichtzeichenanlage)

- Werbindung zwischen Hbf. und Campus Bergheim - schlechte Oberflachengualitat im Abschnitt b und ¢

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Strecke eignet als FahrradstraBe. Der geradlinigen Verlauf und der durchgingig komfortablen Querschnitts-breiten
stehten dem positiv gegenuber. Die Querung der Schienentrasse zum Betriebshof der Straenbahn ist zu beachten. Der
Abschnitt (a) wurde aufgrund der Verkehrsbedeutung fir den Kfz-Verkehr als Verbindung zwischen dem Czernyring und der
Kurflrsten-Anlage nicht berdcksichtigt. Hier ist eine andere MaBnahme zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur zu
suchen.

13. Sept. 2017
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4. Empfehlung und weiteres Vorgehen

Fahrradstrafle

Zeitnahe Umsetzung

. Abstimmung der
Gestaltungsmerkmale

Il. Ausarbeitungen von Detailplanen
fur die 9 geeigneten Strecken
Kostenermittlung

lll. Abstimmung und Auswahl
der Strecken zur Umsetzung

IV. Offentlichkeitsarbeit
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4. Empfehlung und weiteres Vorgehen

Mittelfristige Realisierung |

. Vorarbeiten und L
vertiefte Betrachtung Ik

der 6 teilweise V.
geeigneten Strecken V.

VI.

I. Zusatzliche Eignungsprifung
Quinckestralle

und
Blumenthalstralle

13. Sept. 2017

Fahrradstrafle

Veit-Stoss-Straf3e (Ost) u. TUrnerstraBe
Burgstralle

Trubnerstrafle und Zeppelinstralle
Kaiserstrafle (westlich RingstrafRe)
HardtstraRe

& 2Min. =
! 750 m @
fa Langgewann
2 =, A
5 ) =
QuinckestraBe 690‘ © 8 poonstrabe
2 = ) . \,
T trabe
Moltkes 5 &
Q)
o B
m G2
Weberstrafte =]
(ale
NEUENHE
o 2
a ] o °{~° 2 Min. M(m(,hhnfgrf‘”{
Manchhofstralbe 42 700 m S
<] o =
g z )
(] 3z 1 (=]
3 a @
3 5 £
8 4 4
> S &
3
- = ® 3
€ 2
SR NEUENHEIM
=% £
2 &
25 irger
@ Ladenburger Strale 93
) 2
& w\\\\fv“
e\
Posseltstrage ufer € Neckarwiese
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4. Empfehlung und weiteres Vorgehen ' '

Fahrradstrafle

Perspektivische / keine Umsetzung

Realisierung auf 7 Strecken zurlickgestellt

I. GorrestraBe und von der Tann Strale

Il. FabrikstraBe und Kolbenzeil

lll. Bahnstadt - Wieblingen (Bahnbetriebswerk), Gutachweg und Pfilzer Str.
IV. Konigsberger StraBe und Schafergasse in Kirchheim (siidl. Breslauer Str.)
V. Feldweg nordlich Baumschulenweg

VI. Gutleuthofweg

VII. Brechtelstralle

Grinde: Kein Potenzial, hoher Kfz-Verkehr,
keine hinreichende Funktion im Radverkehrsnetz
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksambkeit!

Haben Sie Ruckfragen?

Uwe Petry >
Planungsbiiro VAR '/
RiedeselstraBe 48 2@

64283 Darmstadt
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