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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Bezirksbeirat Bergheim, der Bezirksbeirat Altstadt und der Bau- und
Umweltausschuss empfehlen folgende Beschlisse des Gemeinderats:

e Der Gemeinderat stimmt zu, die Planung zur Neckaruferpromenade entlang einer
Radhauptroute auf der Strecke Wieblinger Wehr bis Karlstor auf Grundlage der
Machbarkeitsstudie zu vertiefen und entsprechende Fordermittelantrage fur das
Gesamtprojekt zu stellen.

e Das Gesamtprojekt wird schrittweise tUber Einzelmalinahmen entwickelt, fir die dann
bei entsprechendem Planungsstand abhangig von der Finanzierbarkeit jeweils
Maflinahmengenehmigungen eingeholt werden.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:
Ausgaben / Gesamtkosten:
e einmalige Kosten Ergebnishaushalt fir die

Studienerstellung 65.000
Einnahmen:
e keine
Finanzierung:
e Ansatz in 2017 30.000
e Ansatzim 2018 35.000

Folgekosten:
e keine

Zusammenfassung der Begrindung:

Leitprojekt von Stadt an den Fluss ist die Neckaruferpromenade, die das Verhaltnis von
Stadt und Fluss fir Heidelberg neu definieren kann. Ein erster Teilabschnitt befindet sich
derzeit mit der Baumaf3nahme am Neckarlauer in der Umsetzung.

Die Machbarkeitsuntersuchung fur eine Neckaruferpromenade mit Optimierung der
Radwegefuhrung zeigt Erfolgsaussichten fiir eine Umsetzung in Teilabschnitten.
Detailprifungen erfolgen im nachsten Schritt — der vertiefenden Planung der
Realisierung.

Die Machbarkeitsstudien fir die Neckaruferpromenade und die Radhauptroute dienen der
Vorbereitung zur Fordermittelantragstellung.
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Begrindung:

Leitidee

Unter dem Oberbegriff ,Stadt an den Fluss® verfolgt die Stadt Heidelberg die gesamtstadtische
Strategie einer verbesserten Verknipfung von Stadt und Fluss. Eine besondere Aufgabe der
Stadt ist dabei die Schaffung attraktiver Freirdume bei hoher Bebauungsdichte und hohem
innerstadtischen Wohnanteil. Der Neckar besitzt in diesem Kontext eine zentrale Bedeutung
sowohl fiir die Entwicklung von Freirdumen als auch fur die Bildung eines eigenstandigen Profils
der Stadt Heidelberg. Er soll als 6ffentlicher Raum an vielen Stellen erlebbar sein, qualitativ
aufgewertet werden und an maglichst vielen Abschnitten uferbegleitende attraktive Ful3- und
Radwege anbieten. Das Neckarufer stellt in diesem Zusammenhang einen innerstadtischen
Freiraum mit groRem Potenzial dar. Die Weite, der Blick auf das Gegenuber, die Bergkulisse im
Hintergrund und das Wasser sind unubertroffene Qualitaten, die es zu aktivieren gilt.

Der Bezug der Altstadt und Bergheims zum Neckar ist gestért. Laut Stadtentwicklungsplan ist
deshalb das Leitbild ,Stadt am Fluss" bei stadtebaulichen Malknahmen und Veranderungen in
der Kernstadt voranzustellen. Das sudliche Neckarufer im Stadtgebiet Heidelberg, welches
zuletzt in den 50er bis 70er Jahren starke Veranderungen entlang des Ufers erfahren hat, ist
gepragt von der BundesstralRe 37. Die aktuelle Verkehrsfiihrung schneidet weitgehend die
wertvollen Uferbereiche von der Stadt ab. Die uferbegleitende Stral3e ist heute wenig einladend
und an manchen Stellen sehr eng. Viele flussnahe Orte sind den Anwohnern und Besuchern
fremd, sind unattraktiv und teilweise unzuganglich. Auf engstem Raum versuchen alle
Verkehrsteilnehmer miteinander auszukommen, trotzdem fiihlt man sich an einigen Stellen
unsicher. Eine Neuordnung und Verbesserung der aktuellen Situation ist fir Anwohner und
Besucher der Stadt dringend erforderlich. Das formulierte Ziel ist eine zusammenhangende
Promenade entlang einer Radhauptroute, um die Stadt an den Fluss zu bringen.

Eine Wegeverbindung auf Wasserniveau von der Alten Briicke in der Altstadt bis zum Rizal-Ufer
in Wieblingen wurde ergdnzend zum Auftrag aus dem Gemeinderat auch aus der Birgerschaft
als MalRnahme wéhrend der Aktion NECKARORTE 2016 vorgeschlagen.

Die Verwaltung hat Ende 2017 den Auftrag zur Erstellung der Machbarkeitsstudie (Anlage 01)
an die Arbeitsgemeinschaft Neckaruferweg vergeben. Zum Thema der Verkehrsoptimierung und
Radwegeflihrung wurde ein weiterer Auftrag zur Erganzung der Machbarkeitsstudie um den
Aspekt der Radwegefiihrung entlang der Neckaruferpromenade vergeben. Diese
Studienergédnzung (Anlage 05) liegt seit Januar 2019 im Ergebnis vor.

Beide Untersuchungen gliedern sich inhaltlich in die Bestandteile Vorbereitung und
Grundlagenermittlung, Bestandsaufnahme und Konzeptionierung mit Ableitung der
Vertiefungsbereiche und den Handlungsempfehlungen zur Umsetzung. Im Vordergrund steht
die Neckaruferpromenade als Steganlage fur den FuRverkehr, die teilweise auch im Bereich der
Alten Briicke und in Bergheim tber Land verlauft. In der Konsequenz entsteht fir den Anschluss
einer Radhauptroute ab Bergheim Neckarbriicke eine Trasse fur den Lickenschluss des
Radwegenetzes in Richtung Neckargemund.

Die Neckaruferpromenade ist in zehn Vertiefungsbereiche untergliedert, die jeweils eine eigene
Charakteristika haben und einen Vorschlag fur eine besondere Nutzung skizzieren. Diese
Nutzungen stellen Optionen dar, die nach vertiefender Prifung auch erst in spateren Schritten
abhangig von der jeweiligen Finanzierbarkeit zu realisieren waren. (Anlage 0la)

Drucksache:

0071/2019/BV
00291859.doc



-3.2-

Historie

Erste Uberlegungen zu Stadt an den Fluss existieren bereits seit 1987. Damals wurde eine
Machbarkeitsuntersuchung fur einen Ufertunnel zwischen Jubilaumsplatz und Karlstor
beauftragt. Mit Beschluss des Verkehrsentwicklungsplanes 1994 hat der Gemeinderat der
Verwaltung den Auftrag gegeben die Tunnelldsung auf Finanzierbarkeit zu prifen. Nach der
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung 1997 wurde 2001 der Verkehrsentwicklungsplan
fortgeschrieben. Ein Beschluss zum Bau des Neckarufertunnels wurde gefasst. Spater folgten
weitere Machbarkeitsuntersuchungen mit verschiedenen Planungsvarianten. 2005 erhielt die
Verwaltung den Auftrag, das Konzept ,Stadt an den Fluss light” zu vertiefen. Mit dem
Stadtteilrahmenplan Altstadt wurde 2006 beschlossen die ,Vision Stadt an den Fluss® zu
verwirklichen. Parallel folgten Voruntersuchungen fir eine Neckaruferpromenade. 2007 wurde
im Bauausschuss Uber den Zwischenstand dieser Voruntersuchungen zur
Neckaruferpromenade informiert (Drucksache 0156/2007/1V).

2008 fasste der Gemeinderat den Grundsatzbeschluss zu ,Stadt an den Fluss® (Drucksache
0247/2008/BV). Es folgte im gleichen Jahr der Wettbewerb ,Stadt an den Fluss® und die
Entwicklung eines Finanzierungsplans (Drucksache 0092/2008/IV). Die
Wettbewerbsergebnisse wurden 2009 mehrheitlich beschlossen, es fand ein Erlebnistag ,Stadt
an den Fluss® am Neckar statt, und es wurde ein Antrag auf Projektaufnahme in das
Forderprogramm des Landes gestellt. 2010 erhielt die Verwaltung Rickmeldungen des
Ministeriums mit Hinweisen zu Planungsanderungen. Der Gemeinderat hat im selben Jahr unter
der Voraussetzung einer vorliegenden Finanzierungszusage des Landes einen Birgerentscheid
zum Neckarufertunnel beflirwortet (Drucksache 0347/2010/BV). Auf Grund der unzureichenden
Fordermittelzusage des Landes wurden alle weitere Planungen gestoppt und auch der
Burgerentscheid nicht umgesetzt (Drucksache 0067/2011/BV).

In den Haushaltsberatungen zum Doppelhaushalt 2015/2016 stellte der Gemeinderat den
Antrag, die Planungen zum Projekt ,Stadt an den Fluss® auf Basis der bereits vorliegenden
Plane weiterzuverfolgen. Dazu solle ein Masterplan entwickelt werden, der nicht nur die ,grof3e
Losung“ mit Tunnel, sondern auch alle denkbaren noch so kleine MalRnahmen ergebnisoffen
pruft. 2016 informierte die Verwaltung tber den neuen Projektansatz und die Ziele fir ,Stadt an
den Fluss® (Drucksache 0032/2016/1V). Daraufhin wurde von der Architektenkammergruppe
Heidelberg und der Verwaltung die Aktion NECKARORTE initiiert (Drucksache 0029/2017/1V)
und im Ergebnis der Aktion ein Arbeitsprogramm ,Stadt an den Fluss* entwickelt (Drucksache
0144/2017/1V). Im Rahmen der Haushaltsberatungen 2017/2018 hat der Gemeinderat der
Verwaltung den Auftrag geben, das vorliegende Konzept ,Stadt an den Fluss light* aus dem
Jahr 2005 mit einer Machbarkeitsuntersuchung zu tberprifen.

Mit Drucksache 0069/2018/AN hat der Gemeinderat die Verwaltung gebeten zu prifen, ob es
Moglichkeiten fur eine Anbindung der Stadthalle mittels eines kleinen Tunnels an den
Neckarlauer gabe. Eine unterirdische Anbindung der Stadthalle ist nach Prifung durch die
Verwaltung technisch nicht moglich. Im Bereich vor der Stadthalle verlauft unter der B37 der
Hauptsammelkanal circa 4m unterhalb der Stral3endecke. Fir eine Untertunnelung bedarf es
einer Konstruktionshdhe, die die StralRendecke auch fiur Schwerlastverkehr hélt. Ein Durchstich
vom Neckarlauer musste auf Grund des niedrigen Hohenunterschiedes zunéchst circa 1,5m in
die Tiefe gehen und tangiert damit unmittelbar den Hauptsammelkanal. Diese
Anbindungsvariante ist technisch nicht unmdglich, jedoch unter den geschilderten Umstanden
wirtschaftlich nicht vertretbar. Die Machbarkeitsstudie geht auf die Frage in der Form ein, dass
erleichterte Querungen sowohl westlich als auch 6stlich der Stadthalle tGber die B37 entwickelt
werden (Anlage 6). Ein erleichterter Ubergang auf Hohe des Haupteingangs der Stadthalle zum
Neckarlauer wird durch eine Mittelinsel und einen Materialwechsel der Fahrbahn optimiert.
Ebenso wird eine Querung 6stlich des Montpellierplatzes im Zuge der Bushaltestelle durch
einen Materialwechsel und eine Mittelinsel ermgglicht.

Drucksache:

0071/2019/BV
00291859.doc



-3.3-

Radhauptroute

Die B 37 Ubt mit ihrer hohen Kraftfahrzeug-Verkehrsbelastung eine starke Trennwirkung
zwischen Altstadt beziehungsweise Bergheim und dem Neckarufer aus. Die Tagesbelastungen
steigen von Ost nach West von circa 14.000 Kraftfahrzeugen pro Tag im Bereich des Karlstors
bis auf Gber 30.000 Kraftfahrzeuge pro Tag im Bereich der VangerowstralRe an. Weder der
FuRverkehr noch der Radverkehr finden im Bereich des sidlichen Neckarufers derzeit
angemessene Bedingungen vor. Beide Verkehrsarten stehen vielmehr teilweise in einer
konflikttrachtigen Flachenkonkurrenz. Die Uberquerungsbedingungen zwischen der Stadt und
dem Neckarufer sind unzureichend.

Aufbauend auf der Machbarkeitsstudie Neckaruferpromenade wurden die Handlungsspielrdume
zur Verbesserung der Situation des Radverkehrs im Zuge der B 37 vertiefend gepruft und zu
einem den heutigen Anforderungen an die Fihrung des Radverkehrs gerecht werdenden
Planungsvorschlag weiterentwickelt. Fiir den Radverkehr stellt die B37 sowohl im stadtischen
Hauptradverkehrsnetz als auch im Netz des Rhein-Neckar-Kreises eine Hauptradroute dar.
Neben dem Alltagsradverkehr hat die Strecke auch fiir Radtouristen erhebliche Bedeutung.
Insgesamt geniigt das Flachenangebot auf weiten Streckenabschnitten nicht den
Anforderungen an eine nutzungsvertragliche Fortbewegung fur den Ful3- und Radverkehr. Im
zentralen Altstadtbereich (etwa zwischen Stadthalle und Neckarmiinzplatz) ist das Angebot
vollig unzureichend. Insbesondere wird hier auch die Aufenthaltsfunktion fir den Ful3verkehr
erheblich beeintrachtigt. Aktuell ist die Streckencharakteristik der B37 vorrangig auf die Belange
des Kfz-Verkehrs ausgerichtet.

Die Untersuchung fur eine Radhauptroute kommt zu dem Ergebnis, dass die Schaffung einer
verkehrssicheren und gut nutzbaren Radverkehrsfihrung machbar, verkehrlich sinnvoll und
wirtschaftlich vertretbar ist. Die Uberquerbarkeit der B37 kann fiir den FuRverkehr verbessert
und die Trennwirkung zwischen Innenstadt und Neckar verringert werden. Gleichzeitig wird
Potenzial fir eine bessere Integration der Stral3e in das stadtebauliche Umfeld gewonnen.
Generell sind in Teilbereichen entlang der Promenade Kompromisse fur alle Verkehrsarten
unabdingbar. Die Umsetzung einer Radhauptroute entlang der B37 steht in unmittelbarem
Zusammenhang mit der Realisierung einer Neckaruferpromenade auf Wasserniveau.

Im nachsten Schritt einer vertiefenden Planung ist eine enge Verzahnung der
Neckaruferpromenade und der Radhauptroute erforderlich, um Querungsstellen und Zugange
zur Promenade aufeinander abzustimmen und um stadtebauliche und verkehrliche Belange im
Detail zu harmonisieren.

Das Land Baden-Wirttemberg plant derzeit federfiihrend die Radschnellverbindung zwischen
Mannheim und Heidelberg. Der Abschnitt auf der slidlichen Neckarseite bis zum Bismarckplatz
ist dabei eine mdgliche Trassenalternative. Die Planungsvorschlage aus der erganzenden
Radverkehrsstudie sollen in die Planungen zur Radschnellverbindung einfliel3en.
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Machbarkeit - Realisierbarkeit

Gegenstand der Machbarkeitsstudie ist die inhaltliche, technische und gestalterische
Umsetzbarkeit eine Promenade entlang des siudlichen Neckarufers im Bereich zwischen dem
Wehrsteg-Karlstor und dem Wieblinger Wehrsteg (Altstadt und Bergheim). Das mit dem
Uferweg verbundene grol3e Ziel ist die Schaffung einer zusammenhangenden, fulBlaufigen
Verbindung entlang des Neckars innerhalb des gesamten Stadtgebietes. Die zu untersuchende
circa 3,7 Kilometer lange Uferzone konnte in jedem Teilbereich dieses Weges eigenstandig und
in sinnvollen Bauabschnitten umgesetzt werden. Zugleich kénnte sich mit dem neuen Uferweg
die Moglichkeit ergeben, den bestehenden, parallel zur Stral3e gefiihrten Ful3- und Radweg neu
zu organisieren und dabei auch die Verkehrsfihrung fir den MIV zu verbessern. Die
Promenade ist als Wegeverbindung teilweise schwimmend, teilweise fest, teilweise an Land
vorgesehen,- mdglichst unabhangig von StralRe und Gehweg.

Die in der Machbarkeitsstudie gezeichnete Vision einer Neckaruferpromenade wurde auf Basis
vieler Gesprache mit den angrenzenden Vereinen, dem Wasserstraf3en- und Schifffahrtsamt
und den in der Projektgruppe Stadt an den Fluss beteiligten Fachamtern und den unteren
Behdrden entwickelt.

Mit der weiterfihrenden Planung kommt es nun darauf an, im Hinblick auf das betroffene
Fachrecht verbindliche Aussagen zur Realisierbarkeit hinsichtlich der Bebauungsmdglichkeiten
am Gewasserrandstreifen (Wassergesetz des Landes), zum Hochwasserschutz und zum
Denkmalschutz zu erhalten. Auf dieser Grundlage kénnen dann die einzelnen Bauabschnitte
weiter konkretisiert werden.

Umweltaspekte

Im Rahmen der Studienerstellung wurde auch eine Habitatpotentialanalyse beauftragt. Dabei
wurde geprtift ob eine Inanspruchnahme des siidlichen Uferbereiches zu Konflikten mit den
Themen des Arten- und Naturschutzes kommt. In der Potentialanalyse wurde flr das gesamte
Neckarufer insgesamt ein geringes 0kologisches Potential festgestellt. Eine Ausnahme,
insbesondere aufgrund der Ufergehdlze, bilden hier die Vertiefungsbereiche ,Stadt im Fluss®
und ,Igbal-Ufer”. Das Igbalufer stellt einen besonders sensiblen Bereich dar. Die 6kologisch
wertvollen Gehdélzstrukturen haben besondere Bedeutung fir Fauna und Flora, insbesondere fir
den Biber, Vogel und Flederméuse und missen daher erhalten werden.

Im Zuge der weiteren Vertiefung empfehlen die Gutachter groR3flachige Eingriffe in diese
Gehdlzbestéande zu vermeiden und die Planung an die rAumliche Situation anzupassen. Zur
Beruhigung der Uferbereiche kdnnten die vorhandenen Ufergeholze erganzt und damit eine
VergroBerung des Gehdlzbestandes erreicht werden. Die sonstigen Uferabschnitte bieten keine
beziehungsweise nur geringe Habitatstrukturen und stellen aus naturschutzfachlicher und
artenschutzrechtlicher Sicht keine besonders sensiblen Bereiche dar.

Die vorgeschlagenen schwimmenden Grunflachen ,floating green® kbnnen zudem eine
Grunflachenvernetzung ermdéglichen und die Promenade um Trittsteinbiotope ergénzen. Sie
dienen nicht nur als Lebensraum und Nahrung tUber und unter Wasser (beispielsweise fur
Amphibien, Fische, Insekten und Vdgel) und verbessern die Wasserqualitat, sondern werten
den Bereich durch ihre Begriinung auch optisch auf.

Die vorliegende arten- und naturschutzrechtliche Prifung stellt eine Momentaufnahme dar und
ist Grundlage fur eine weitere ergebnisoffene Planung. Zur konkreten Fragstellung der oben
genannten Bausteine missen weitere Detailplanungen mit einer vertiefenden Untersuchung
begleitet werden.
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Finanzierung

Fur erste Teilabschnitte einer Neckaruferpromenade — wie beispielsweise der Neckarlauer in
der Altstadt — hat die Verwaltung im aktuellen Doppelhaushalt 210.000 Euro fir planerische
Vertiefungen und 1.500.000 Euro fur die Umsetzung von BaumalRnahmen budgetiert, davon
1.000.000 Euro fur die Baumaflinahmen am Neckarlauer in 2019 und 500.000 Euro fur weitere
Mafnahmen in 2020.

Bundesforderung Klimaschutzinitiative — Klimaschutz durch Radverkehr

Das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU) unterstitzt
Modellprojekte, die attraktive Angebote fur den Radverkehr entwickeln. Gefordert werden
investive MalZnahmen mit Modellcharakter zur bedarfsgerechten und radverkehrsfreundlichen
Umgestaltung des StraRenraumes. Die Férderung erfolgt in Form eines Zuschusses fir einen
Zeitraum von bis zu 4 Jahren. Die Hohe der Forderung betrégt bis zu 65 Prozent der
zuwendungsfahigen Gesamtausgaben, mindestens jedoch 200.000 EURO und maximal
10.000.000 EURO. Projektskizzen kdnnen jeweils von August bis November 2019 und 2020
eingereicht werden.

Landesgemeindefinanzierungsgesetz — Rad- und FulRverkehr

Das Land Baden-Wurttemberg unterstutzt im Rahmen der Durchfiihrung des
Landesgemeindefinanzierungsgesetzes verkehrswichtige MaRhahmen der Rad- und
FuRRverkehrsinfrastruktur, die nachhaltig zur Verbesserung der Verkehrsverhéaltnisse im Land
beitragen. Mitfinanziert werden unter anderem der Bau, Ausbau beziehungsweise Umbau von
separat gefuhrten Rad- und Ful3verkehrsanlagen, FuRverkehrsanlagen im Zuge von Landes-
und Bundesstral3en in kommunaler Baulast sowie die Ausstattung von Ful3verkehrsanlagen mit
Banken oder anderen geeigneten Sitzmdblierungselementen sowie Sanitaranlagen (6ffentliche
Toiletten). Die Forderung erfolgt in Form eines Zuschusses. Die Hohe der Forderung betragt
maximal 50 Prozent der zuwendungsfahigen Ausgaben. Antrag und Aufnahme in das
Forderprogramm sind jeweils spatestens bis Ende September des Vorjahres der
MalRnahmenrealisierung einzureichen.

Stadtischer Haushalt
Fur die Folgejahre stehen jeweils 500.000 Euro in der mittelfristigen Finanzplanung. Je nach

Planungsstand, Ergebnis der vertiefenden Untersuchungen und Férdermittelkulisse muss im
kommenden Haushalt gepruft werden, ob diese Ansatze angepasst werden sollten.

Umsetzungszeitraum

Die Neckaruferpromenade ist in mehrere Vertiefungsbereiche untergliedert die gleichzeitig
Grundlage fur eine abschnittsweise Realisierung darstellen kénnen. Im Prinzip lassen sich
einzelne Segmente der Promenade auch einzeln entwickeln und tGber die Jahre erweitern. Die
Verwaltung strebt eine mittelfristige Umsetzung nach abgeschlossener Planung von bis zu
10Jahren an. Denkbar ist es auch, in einem ersten Schritt einzelne Vertiefungsbereiche
zunéchst mit den vorgeschlagenen Nutzungsoptionen wie beispielsweise die Treppen- und
Sitzstufenanlage am Neckarmiinzplatz oder den Neckarwalk zwischen Theodor-Heuss-Brucke
und Neckarlauer aufzuwerten und somit den Einstieg in eine Promenade am Neckar zu
erleichtern.

Ein erster Abschnitt dieser Promenade wir aktuell mit BaumalRnahme ,barrierearmer
Neckarlauer” (Drucksache 0196/2018/BV und Drucksache 0286/2018/BV) entwickelt.
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Biirgerbeteiligung

Das Interesse am Projekt Stadt an den Fluss in der Burgerschaft wird von der Verwaltung als
hoch empfunden. Diese Einschatzung wird auf Basis der Beteiligungen an den NECKARORTE
Veranstaltungen und der zahlreichen Ideen und MaRnahmenvorschlage getroffen. Eine
durchgéngige Promenade auf Wasserniveau findet sich wie erwahnt auch im Arbeitsprogramm
Stadt an den Fluss wieder, dass aus den Malnahmenvorschlagen der teilnehmenden
Burgerinnen und Birger abgeleitet wurde.

Grundlage fir den nachsten Schritt der vertiefenden Planungen wird auch das Feedback aus

den Beteiligungsveranstaltungen sein, die mit der Aktion NECKARORTE 2019/2020 flankierend
stattfinden.

Weiteres Vorgehen

Fur Heidelberg bietet sich nach rund 30 Jahren erneut die Chance, ein Stiick mehr
Lebensqualitat fir die Stadt am Fluss zu entwickeln. Als stadtbildpragendes Element optimiert
die Neckaruferpromenade den umweltfreundlichen Radverkehr, verbessert die Vernetzung der
Stadtteile miteinander und schafft Zugange zum Neckar.

Die Machbarkeitsstudie Neckaruferpromenade und Radhauptroute stellt die Grundlage fiir eine
vertiefende Planung und fur die Akquise von Foérdermitteln. Mit Beschluss durch den
Gemeinderat plant die Verwaltung zunachst die Férderprogramme bei Bund und Land zu
aktivieren.

Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen

Der Beirat fur Menschen mit Behinderung wurde zu diesem Zeitpunkt nicht beteiligt. MaRnahmen
die sich aus der Machbarkeitsstudie entwickeln konnten, werden im Rahmen der vertiefenden
Planungen zur Abstimmung vorgelegt.
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Prifung der Nachhaltigkeit der MaRRnhahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwicklungsplanes / der
Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) beruhrt:  Zielle:
SL7 + Leitbild ,Stadt am Fluss® bertcksichtigen.
Begrundung:
Das Projekt ,Stadt an den Fluss® wird im Sinne des Leitbildes fortgefuhrt.
Zielle:
SL8 Grol3- und kleinraumige Freiflachen erhalten und entwickeln
Begrundung:
Der Erhalt und die Entwicklung von Freiflachen ist ein wesentliches Ziel von
Stadt an den Fluss.
Zielle:
SL10 Barrierefrei Bauen
Begriindung:
Bisher nur schwer zugéngliche Uferbereiche sollen barrierefreundlich
erschlossen werden.
Zielle:
SL11 Stralen und Platze als Lebensraum zurlickgewinnen, Aufenthaltsqualitat
verbessern
Begriindung:

Zahlreiche Ideen und Malnahmenvorschlage thematisieren Fragestellung
der Verkehrsberuhigung und Steigerung der Aufenthaltsqualitat entlang des

Neckarufers.
Zielle:

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Zielkonflikte entstehen zwischen den normativen Regelungen des Denkmal-, Hochwasser-,
Natur- und Artenschutzes und der Verbesserung der Uferqualitédten. Die Entwicklung eines
Konsenses stellt daher eine grol3e Aufgabe der beteiligten Akteure dar.

gezeichnet
Jurgen Odszuck
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