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Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben / Gesamtkosten:

e Die Gesamtkosten fir die Ma3nahmen zur Verbesserung
der FuRgangerquerungen betragen auf Basis der 20.000
Kostenschéatzung voraussichtlich

Einnahmen:
e keine

Finanzierung:

e Unter Voraussetzung der Finanzierbarkeit erfolgt die
Mittelbereitstellung aus dem Teilhaushalt des Amtes 81, 20.000
Kostenstelle 8.810000019.700

Folgekosten:
o keine

Zusammenfassung der Begrindung:

Die Informationsvorlage bezieht sich auf den Gemeinderatsantrag Drucksache Nummer
0096/2019/AN vom 23.07.2019 sowie den Arbeitsauftrag aus dem Bezirksbeirat vom
26.03.2019 — TOP 4. Die Verwaltung hat eine Prifung der Machbarkeit einer Einrichtung
von Querungshilfen im Bereich der Bahnhofstral3e, Weststadt durchgefuhrt.
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Begrindung:

1. Anlass:

Aus den Reihen des Bezirksbeirats Weststadt kam mit dem Arbeitsauftrag vom 26.03.2019 die
Aufforderung, Querungshilfen in der Bahnhofstral3e zu prifen. Dies wurde durch den
Gemeinderatsantrag Drucksache Nummer 0096/2019/AN vom 23.07.2019 bekréaftigt. Anlass ist,
dass die derzeitige Verkehrssituation zur Querung fur Fuf3génger als unsicher empfunden wird.
Inshesondere an starker frequentierten Wegebeziehungen wird eine Ergénzung durch
Querungshilfen gewilinscht.

2. Bestand:

Die Bahnhofstral3e ist durchgehend mit Tempo 20 — verkehrsberuhigter Geschéftsbereich
ausgewiesen. Generell ist in diesem Bereich ein linienférmiges Queren der Fahrbahn an beliebiger
Stelle vorgesehen. Der gepflasterte Mittelstreifen unterstreicht diese angestrebte Nutzung. Die
beiden Fahrbahnen sind je 3,25 Meter breit. Der Mittelstreifen besitzt eine Breite von 1,50 Meter und
ist fir Fahrzeuge Uberfahrbar. Die Seitenraume sind grof3ziigig gestaltet. Entlang der Fahrbahn ist
Langsparken auf markierten Flachen erlaubt.

Trotz der geringen Geschwindigkeitsbegrenzung und der Méglichkeit die Fahrbahn an beliebigen
Stellen zu queren, gibt es einzelne Bereiche, welche besonders haufig zur Querung genutzt werden.
Insbesondere der Knotenpunkt BahnhofstrafRe/ Kleinschmidtstral3e besitzt aufgrund der Verbindung
zu Haltestelle Stadtblicherei beziehungsweise in die Weststadt eine hohere Attraktivitat. Haufig
werden auch durch Fehlverhalten — parken/ halten in den Einmindungsbereichen und den
Seitenrdaumen — unubersichtliche Situationen erzeugt.

Geschwindigkeitsmessungen des Gemeindevollzugsdienstes fur das Jahr 2019 sind insgesamt
unauffallig. Die zulassige Geschwindigkeit wird demnach von rund 75% der Verkehrsteilnehmer
eingehalten. Etwa 16% der erfassten Fahrzeuge Uberschritten die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
um bis zu 10 km/h, weitere rund 7% um bis zu 15 km/h. Diese Angaben beruhen auf der
Auswertung von insgesamt 10 Messungen im Jahr 2019.

3. Prifung:

Ein FuBgangeriberweg (FGU) ist in der BahnhofstraRRe, da Tempo 20, nicht mdglich. Die vielen
Nutzungen beidseits der Stral3e erzeugen Querungsbedarf auf der gesamten Strecke. Eine
punktuelle Bundelung ist daher nicht vorgesehen, kann aber an stark frequentierten Stellen als
Erganzung sinnvoll sein. Daher sollen, analog zu der bestehenden Einrichtung mit zwei Pollern auf
Erhebungen im Mittelstreifen, bestimmte Bereiche fur FuRganger tbersichtlicher gestaltet und das
Uberfahren des Mittelstreifens in diesen Bereichen verhindert werden.

Zur punktuellen Verbesserung der Sicherheit beim Queren der Fahrbahn sind nach Priifung
verschiedener Standorte und Mdglichkeiten zwei geeignete Bereiche definiert:

Am Knoten Bahnhofstral3e/ Kleinschmidtstral3e ist eine Errichtung einer solchen, dem Bestand
entsprechenden Losung mit zwei Erhebungen und zwei Pollern aufgrund der Schleppkurven von
einbiegenden Fahrzeugen nicht mdglich. Um dennoch an dieser Stelle eine Verbesserung zu
schaffen, sollen beidseitig des Knotenpunktes einzelne Erhebungen mit je einem Poller installiert
werden (Abbildung 1 und Abbildung 2). Somit wird das Uberfahren des Mittelstreifens in
Fahrtrichtung zum Knoten hin verhindert. Gleichzeitig wird unnétig langes Uberfahren des
Mittelstreifens beim Einbiegen in die Bahnhofstral3e unterbunden. Am gstlichen Standort am Knoten
wird durch drei weitere Poller ein Parkplatz zugunsten der Sichtfelder und Ful3wegebeziehung
entfernt.
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Abbildung 2: Pollerstandort ostlich der Kleinschmidtstral3e

Zusatzlich ist eine weitere Querungshilfe im Bereich des Zollgebaudes (westliches Ende der
Bahnhofstraf3e) vorgesehen. Hier wird durch den Einsatz von zwei Erhebungen und
zusatzliches Anbringen von je einem Poller im Abstand von cirka 3 Meter ein Bereich
geschaffen in dem der Mittelstreifen von keiner Fahrtrichtung aus Uberfahren werden kann
(entspricht der bestehenden Situation im dstlichen Bereich der BahnhofstralRe). AuBerdem
werden an dieser Stelle auf der stidlichen Fahrbahnseite zwei Parkflachen durch Poller und
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Fahrradanlehnblgel ersetzt um die Sichtfelder entsprechend sicherzustellen (siehe Abbildung
3).

Abbildung 3: Pollerstandorte im Befgich der Zollgebaude
Andere Bereiche sind aufgrund der erforderlichen Schleppkurven von grof3eren Fahrzeugen oder

der bestehenden Nutzungen in den Seitenraumen nicht fur die Einrichtung baulich hervorgehobener
Querungen geeignet.

4. Weiteres Vorgehen:

Zusatzlich zu den vorgesehenen Querungshilfen sollen die Sichtverhéltnisse in den
Einmiindungsbereichen verbessert werden. Dazu ist es insbesondere nétig diese Bereiche von
rechtswidrig abgestellten Fahrzeugen frei zu machen. Hierfir wird in einem ersten Schritt der
Gemeindevollzugsdienst zu erweiterten Kontrollen vor Ort sein. Mittelfristig wird eine Planung fur
ortsfeste Maf3nahmen wie Poller oder ahnlichen Einbauten erstellt um diese Bereiche dauerhaft
freizuhalten.

Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen
Der Beirat von Menschen mit Behinderungen ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht betroffen.
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Prifung der Nachhaltigkeit der Mal3nhahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielle:
(Codierung) beruhrt:
MO 4 + Ausbau und Verbesserung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur
Begriindung:

Die bestehende linienférmige Querungsmaglichkeit wird durch punktuelle
Anpassungen verbessert.

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

keine

gezeichnet
Jirgen Odszuck

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Ubersicht Wegebeziehungen

02 | Ubersicht geplante MaRnahmen
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