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Agenda

Vorgeschichte und Ausblick
Lage

Planung
Ausgangssituation
Verkehrsverlagerungen
Vor- und Nachteile
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1. Vorgeschichte und Ausblick

Seit mehreren Jahren ist die Zusammenlegung der signalisierten Knoten K173
(Berliner Stral3e / RottmannstralRe) und K275 (Berliner Stral3e / Zeppelinstral3e)
angedacht und baulich vorbereitet.

Im Sommer 2022 wird die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH die Fahrsignalanlage auf
dem Hans-Thoma-Platz erneuern. Damit werden folgende neuen Anforderungen
an die stadtischen Signalanlagen und an den Verkehr gestellt:

- Langere Wartezeiten der 60-Meter-Straldenbahnen in der Rottmannstralde beim
Umsetzen im Hans-Thoma-Platz

- Dadurch bedingt die Verschiebung der Fuldgangerquerung tber die

Rottmannstral3e Richtung Westen und den Wegfall der Einfahrt in den
Klausenpfad
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1. Vorgeschichte und Ausblick
Erneuerung Fahrsignalanlage Hans-Thoma-Platz
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2. Lage
K173 Berliner StralBe / Rottmannstralie und K275 Berliner Stralie / Zeppelinstral3e
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2. Lage
K173 Berliner StralBe / Rottmannstralie und K275 Berliner Stralie / Zeppelinstral3e
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3. Planung
K173 Berliner StralBe / Rottmannstralle - neuer Lageplan
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4. Ausgangssituation
Linksabbieger in den Klausenpfad
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4. Ausgangssituation
Verkehrsbelastung vom 26.06.2018 - Morgenspitze in Kfz/h
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4. Ausgangssituation
Verkehrsbelastung vom 26.06.2018 - Nachmittagsspitze in Kfz/h
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4. Ausgangssituation
Eingeschrankte Sichtverhaltnisse beim Rechtsabbiegen in den Klausenpfad
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4. Ausgangssituation
Langer FulBweg zum Queren der Rottmannstralde
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4. Ausgangssituation
Unzureichende Radverkehrsfihrung
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5. Anregungen aus BB Handschuhsheim 17.06.2021

1. Drehen der EinbahnstralBe Klausenpfad/Keine Umfahrung Uber die Pfarrgasse
2. Einfahrt in den Ortskern von Norden anzeigen
3. Verlegen des LSA Mastes Berliner StraBe/Rottmann-StraBe moglich
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6. Vor- und Nachteile
K173 Berliner StralRe / Rottmannstral3e

Vorteile:

- Kurzere Wege Fullgangerverkehr

- Verringerung der Fullgangerwartezeiten

- Verbreiterung Gehweg

- Verbesserung Sichtverhaltnisse

— Barrierefreier Ausbau Fullgangerquerung Uber die Rottmannstralie

— Platz far 60-Meter-Stralienbahnen in der Rottmannstralie

- Besseres Angebot fur Radverkehr

- Verbesserung Steuerung Lichtsignalanlage

— Optimierung Strallenbahnbeschleunigung

Nachteile:

— Leichter Anstieg der Verkehrsbelastung in der Muhlingstral3e, Hans-Thoma-Stral3e, Angelweq,
Steubenstral3e

- Geringfugig hohere Fahrzeiten fur Anlieger in den Klausenpfad
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Vielen Dank

Thomas Bollian

Amt fur Verkehrsmanagement
Abteilungsleiter Verkehrstechnik
Stadt Heidelberg
Gaisbergstralle 11

69115 Heidelberg

Telefon 06221 58-30550

thomas.bollian@heidelberg.de
www.heidelberg.de
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