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Zusammenfassungder Information:

DerAusschuss fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat nimmt die Unfallstatistik 2021 des
Polizeiprasidiums Mannheim zur Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung:

Ausgaben / Gesamtkosten:
o Keine

Betrag:

Einnahmen:
e Keine

Finanzierung:
e Keine

Zusammenfassung der Begriindung:

Das Polizeiprasidium Mannheim, vertretendurch Herrn Riidiger Fink, stellt anhand einer
PowerPoint-Prasentationim Ausschuss fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitatam

29.06.2022 die wichtigsten Datenund Zahlender Unfallstatistik aus dem Jahre 2021vor.
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Begriindung:

Mit Antrag 0109/2021/ANvom 28.Oktober2021hat die SPD-Fraktion beantragt,dass ineinerder
nachstenSitzungen des Ausschusses fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat die aktuelle
Unfallstatistik vorgestellt werden soll.

Aus denDatenund Zahlen der Unfallstatistik aus dem Jahre 2021fir das StadtgebietHeidelberg
lassensichzusammengefasst folgende wichtige Erkenntnisse ableiten:

e DieZahlder Gesamtverkehrsunfalle fir das Stadtgebiet HeidelbergistindenletztenbeidenJahren
kontinuierlich gesunken.Warenes 2019 noch 5700 Verkehrsunfalle, sind es im Jahr 2021 mit rund
4700 Unfallen zirka 1000 Unfalle weniger.

e Diesogenannte,VisionZero“ (keine Verkehrsunfalle mit Todesfolge oderschweren
Personenschaden) ist bei der Stadt Heidelberg die Basis aller verkehrlichenMafilnahmen.Umso
erfreulicheristes,dass die Anzahlan todlichim Stralenverkehrverungliickten Personenin
Heidelbergseit Jahrenstarkricklaufigist.Im Jahre 2017 gab es noch sechs Verkehrstote,im Jahre
2021ist dagegenkeinVerkehrsteilnehmenderim Stadtgebiet Heidelberg tddlich verungliickt.

o DerRadverkehrsanteilinHeidelbergsteigtimmerweiteran,liegt derzeit bei knapp Giber einem
Drittel. Die Unfallzahlen mit Radfahrerbeteiligung sind von 2017 bis 2019 relativstark gestiegen
(2017:326,2019:435).Inden letztenbeiden Jahren sind die Radverkehrsunfallzahlen deutlich
gesunken.

Unfallbekdmpfung

Die Stadt Heidelberg arbeitet kontinuierlichan der Behebung der Unfallhdaufungsstellenim
Stadtgebiet.

Nachden entsprechendenVorschriftenliegt eine Unfallhaufungsstelle vor,wennan einer
StraBenstelle mit nur geringer Langenausdehnungim Strallennetz eine bestimmte Anzahlvon
Unfallenin der Einjahreskarte und/oder Dreijahreskarte erreicht oder iiberschritten ist. Typische
Unfallhaufungsstellensind Kreuzungen und Einmiindungen von Strafien. Von einer Unfallhaufung
wirdindiesem Zusammenhang dann gesprochen,wennin der Einjahreskarte flinf gleichartige Unfalle
vorliegen.,Gleichartig” bedeutet, dass ein gleicher Unfalltyp, zum Beispielein Unfallbeim
Uberschreitenoder gleiche Unfallumstiande, wie zum Beispiel eine Radfahrerbeteiligung vorliegt.In
der Dreijahreskarte werden StraBBenstellendannals Unfallhaufungsstellendefiniert, wenninnerhalb
dieses Zeitraums fiinf Unfalle mit Leichtverletzen oder drei Unfalle mit Schwerverletzten auftreten.
Sobald ein Knotenpunkt unfallauffalligwird, werden magliche unfallbegiinstigende Umstande
analysiert. Diese sind durch geeignete Mafinahmen zu beheben.

Indenletzten Jahrenhat das Amt fiir Verkehrsmanagementim Rahmenvonsog. Unfallkommissionen
mehrere MaBhahmenumgesetzt,um die Anzahl an Unfallen insgesamt und insbesondere die
Unfallhaufungsstellenzu reduzieren.

In derletzten Besprechung der Unfallkommission zur Behebung der Unfallhdaufungsstellenin
Heidelbergwurdenu.a. folgende Mafinahmen zur Verbesserung der Verkehrssituationen
festgehalten, welche innachster Zeitumgesetzt werden:
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e ErweiterungderSperrflache und Aufstellungvonbaulichen Elementenander Einmiindung
Bismarckstrafie/Bergheimer Strafie,um Unfélle mit geradeausfahrenden Radfahrenden und
abbiegenden Kraftfahrzeugfiihrenden zukiinftig zu verhindern.

o Dasderzeit noch zeitweise erlaubte Linksabbiegenvonder Mittermaierstrafieindie Bergheimer
Strafle soll zukiinftigunterbunden werden, um weitere Abbiegeunfalle andiesem Knotenzu
vermeiden.

¢ Amsogenannten,Franz-Knauff-Kreisel“isteinVerkehrsversuch,Fiihrung des Radverkehrs vom
EisengreinwegindenKreisverkehrgeplant, weil sichviele Unfalle mit Radfahrerbeteiligung auf
dem schmalenRadwegvorderTankstelle ereignet haben.

Die Unfallhaufungsstellenaus dem Jahre 2021liegen zwar mittlerweile vor, sind aber noch nicht
ausgewertet.Die Analyse inklusive Mafinahmenfindung sollim 3. Quartal 2022 erfolgen.Die
Verwaltungwird die Ergebnisseineiner der nachsten Sitzungen des Ausschusses fiir Klimaschutz,
Umwelt und Mobilitat vorstellen.

Radverkehrsmafnahmen2021/2022

Zur weiterenReduzierung von Unfallen mit Beteiligung von Radfahrenden hat die Stadtim Jahre 2021
folgende, groBere Radverkehrsmafinahmenumgesetzt:

RadverkehrsversuchB 37:Gesichertes Radeln auf der Strecke zwischen Heidelberg-Schlierbachund
Neckargemiind

Im Mai 2021 wurde die Strecke offiziell eroffnet: Auf 3,6 KilometernLange konnen Radfahrende auf
dem provisorischenRadweg entlang der Bundesstrafie 37 zwischen Heidelberg-Schlierbach (S-
Bahnhof) und Ortseingang Neckargemiind geschiitzt auf der Neckarseite in beide Richtungenradeln.
Eine Spur fir den Kraftfahrzeugverkehristdadurch entfallen. Der Radwegist als Verkehrsversuch
flir zweiJahrevorgesehen.

Fahrradspur Friedrich-Ebert-Anlage

InderFriedrich-Ebert-Anlage entstandim Bereich zwischenNadlerstraf3e und Sofienstrafie ein
eigenstandiger Radfahrstreifenund zwischen Sofienstra3e und Rohrbacher Strafie einerhéhter
Radweg mit 2,10 MeternBreite.
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Nahezualle FuRgangerquerungen wurden inHohe des Adenauerplatzes barrierefrei ausgebaut, die
Signalanlagen modernisiert und die Fahrbahn erneuert. Die neue Radachse ist ein Kernelement der
Heidelberger Rad-Offensive.Damit wurde die RadwegefiihrunginderFriedrich-Ebert-Anlage klarer
strukturiert und eine attraktive Fahrradschnellstrecke in Ost-West-Richtung geschaffen.Nochim
Jahre 2022 sollder RadfahrstreifeninderFriedrich-Ebert-Anlage in dstliche Richtung bis zur
Schiefitorstrafle verlangert werden.

Fir das Jahr2022 werdenfolgende Projekte umgesetzt:

FahrradstrafBe Plock und Steubenstrafle

Die Plock wird komplett zur Fahrradstrafie: Seit 1993 ist der Teilvom Friedrich-Ebert-Platz bis zur
Marzgasse sowie vonder Schiefitorstraf3e bis zur Sandgasse bereits Fahrradstrafie.Nun solldie
Plock auch auf dem Abschnitt zwischen Sofienstrafie und Friedrich-Ebert-Platz zur Fahrradstrafle
umgewandelt werden.Die Tempo-15-Zone und die Fuigangerzone zwischen Marzgasse und
Schiefitorstrafle bleiben bestehen.NebenderPlock soll 2022 aulerdem die Steubenstrafie
(Handschuhsheim) zur Fahrradstrae werden.

Fahrradhauptachse und neuen Radbrucken

Es laufendie Planungen fiir eine Fahrradhauptachse zwischendem Heidelberger Stiden und dem
NeuenheimerFeld,zu denen auch neue Briicken (Gneisenaubriicke, zwischen Bahnstadt und
Bergheim, sowie Neckarbriicke) zdhlen.

Radschnellverbindungen
Derzeit sind zwei Radschnellverbindungen (Richtung Mannheim und Schwetzingen) in
unterschiedlichen Planungsstadien.

Nebendiesengrofieren, infrastrukturellen Radverkehrsprojektensetzt die Stadt Heidelberg auch
kontinuierlich kleine MaBnahmenum, welche die Sicherheit flir Radfahrende und zu Fufl Gehende
erhohen sollen.

Beispielhaft ohne abschlieBende Aufzahlung sei genannt:

e Anbringung vonPiktogrammen ,Radverkehr, zuletztin der Neuenheimerbeziehungsweise
ZiegelhduserLandstrafle

e AufhebungvonbestehendenRadwegebenutzungspflichtenim Stadtgebiet; fiirdas 3. Quartal 2022
ist die Aufhebung der Benutzungspflichtin der Uferstrafie und dem Czernyring eingeplant.

e Umsetzungderneuindie Stralenverkehrsordnung eingefiihrtenVerkehrszeichen.Im 3. bzw. 4.
Quartal 2022 plant die Stadt die Anbringung vonVerkehrszeichen , Griinpfeil nur fir den
Radverkehr‘anmehreren Kreuzungen/Einmiindungen.

o Weitere Umsetzungderkleineren Malnahmen aus dem Sicherheitsaudit (Anbringung von
Grenzmarkierungen, Sperrflachen et cetera)

e Errichtung vonFuBRgangeriiberwegen im Stadtgebiet;im Mai 2022 wurde zum Beispielder
FuBgangeriberwegin derFelix-Wankel-Strafle umgesetzt.Ebenso sind derzeit die
FuBgangeriiberwegein der Feuerbachstrafle und der Albert-Fritz-Straflein der Umsetzung.

Weitere Details und Informationen zur Unfallstatistik des Jahres 2021stellt Herr Riidiger Fink als
Vertreterdes Polizeiprasidiums Mannheim, Stabsbereich Einsatz, SachbereichVerkehrim
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Ausschuss fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitatin einer Powerpoint-Prasentationvor. Am Ende des
Vortrags wird er fur Fragen zur Unfallstatistik zur Verfugung stehen.
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Beteiligung des Beirates von Menschen mitBehinderungen

Eine Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungenist nicht erforderlich.

Prifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes /der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Ziel/e:
(Codierung) beriihrt:
MO1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichenVerkehrfordern
Begriindung:

Die Auswertung der Unfallstatistik und Unfallhaufungsstellen zeigt auf,an
welchen Stellenim Stadtgebiet Verbesserungspotenzialund
Optimierungsbedarf besteht.Die daraus abgeleiteten Malnahmenkdnnen
nach Umsetzung zueiner Verbesserung derVerkehrssicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs beitragen.

2.Kritische Abwéagung/Erlduterungen zu Zielkonflikten:

Keine

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain
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