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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

DerBezirksbeirat Altstadt empfiehlt dem Ausschuss fir Klimaschutz, Umwelt und Mobili-
tatsowie dem Haupt- und Finanzausschuss und dem Gemeinderat folgenden Beschluss:

Demvorgelegten Vorentwurf fir die Umgestaltung der Neckaruferpromenade und an-
schlieffender Verkehrsflachen - Abschnitt Fischergasse bis Karlstor wird zugestimmt.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben /Gesamtkosten:

o aktuelle Kostenschatzung Vorentwurfsplanung ca.12.900.000
Einnahmen:
e Forderantrag firdas Bundes-und Landesprogramm wird
offen
gestellt.

Finanzierung:

e MitVorliegenkonkretisierter Planungensind entsprechen-
de Haushaltsmittel - abhangig von der Finanzierbarkeit - in
denHaushaltsplanenah 2025 bereitzustellen.

Zusammenfassung der Begriindung:

Das Projekt hat sichaus der notwendigen Fahrbahnsanierung der Bundesstrafle B37,dem
Vorhaben ,Stadt anden Fluss”“ und dem Radschnellweg Heidelberg-Mannheim entwickelt.
In diesem Zusammenhang werden ebenfalls die Geh- und Radwege zwischender Fischer-
gassebis westlichvom Karlstor ausgebaut.
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Begriindung:

1. Anlass und Aufgabenstellung

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie ,Neckarpromenade mit Radhauptroute”wird die Neugestal-
tung des Neckarufers zwischendem Wehrsteg Wieblingen bis hinzum Karlstor betrachtet.Dabei
istdie Herstellung vonausreichend breiten Geh- und Radwegen entlang des Neckars einwesent-
licher Bestandteil, da die schmalen, bestehenden Verkehrsflachen zu Konflikten zwischen den
Verkehrsteilnehmendenfihren. Die Neugestaltungistin10 Abschnitte eingeteilt. Die letztenzwei
Teilabschnitte umfassendie Strecke zwischender Fischergasse bis hinzum Karlstorund sind als
Radhauptroute Anschlussbereiche anden Radschnellweg Heidelberg-Mannheim.Die Verkehrs-
sicherheit dieses Abschnittes ist aufgrund der stark beschadigten Fahrbahn eingeschrankt. Der
Fahrbahnbereich muss dringend grundhaft erneuert werden. In diesem Zusammenhang werden
die verkehrlichen Anlagen fur Radfahrende und zu Full Gehende verbessert sowie die Bushalte-
stellenund Querungen barrierefreiausgebaut.

Neben dem StraBenumbau ist ebenfalls vorgesehen das Neckarufer ostlich der Bastion frei-

raumplanerisch umzugestalten (siehe Kapitel 2.2). Die Ausfiihrung sollte mdglichst gemeinsam
erfolgen, um Synergien zu nutzen und Sperrzeiten kurz zu halten.

2. Umgestaltung Neckaruferpromenade und anschlieBender Verkehrsflachen

2.1. PlanungFischergasse bis Karlstor

Die Fahrbahnsanierung und die Herstellung des Angebots fiir zu Ful Gehende und Radfahrende
istineiner Mafinahme gemeinsam auszufiihren.

Die Fahrbahn zwischen der Fischergasse und dem Karlstor wird auf einer Breite von durchge-
hend 6,50 m grundhaft saniert. Neckarseitig ist ein getrennter, gegenlaufiger Geh- und Radweg
geplant. Der Radweg wird in der Regelbreite ausgefiihrt, auBBer in Abschnitten wo nicht ausrei-
chend Platz im Bestand zur Verfligung steht. Der Gehweg wird nahezu durchgehend nach Regel-
maf nordlich des Radweges angeordnet. Entlang der siidlichen Fahrbahnseite der Bundesstrafle
B37istder Gehwegzwischender Fischergasse und Leyergasse sowiezwischender Neckarmiin-
zgasse und der Zufahrt zur Hauptstrafle nahezu wie im Bestand geplant. Zwischen diesen zwei
Gehwegenbefindet sich der Neckarmiinzplatz. Aufgrund des geringen bestehenden Querschnitts
im Bereich des Neckarmiinzplatzes kann hier keinstraflienbegleitender Gehweg hergestelltwer-
den. ZuFufl Gehende konnen die Platzflache des Neckarminzplatzes nutzen. Um das neue Ange-
bot fur zu Ful Gehende auf der Neckarseite zu erreichen, sind zwei neu herzustellende Lichtsig-
nalanlagen westlich und dstlich des Neckarmiinzplatzes geplant. Da die Querungen ausschlief3-
lich fur zu FuBB Gehende angedacht sind, konnen die Radfahrenden bereits an den signalisierten
Querungen in der Fischergasse, Monchgasse oder am Karlstor auf den neckarseitigen Radweg
wechseln.Es sind entsprechende Hinweisschildervorgesehen.

Die Querungen in der Fischergasse und Monchgasse werden ebenfalls barrierefrei ausgebaut.
Die Querung am Karlstor bleibt vorerst wie im Bestand erhalten (Hintergrund siehe Kapitel 2.3).
Dieindem Abschnitt befindlichen Bushaltestellen Alte Bricke und Neckarmunzplatzwerdenbar-
rierefreiausgebaut.

In denNeckarmiinzplatz wird nicht eingegriffen, lediglich die bestehende Verkehrsinsel zwischen
dem Platz und der Fahrbahn muss aufgrund des geringen Querschnitts und aus Griindender Ver-
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kehrssicherheit nach Siiden zum Platz hin verschoben und neu hergestellt werden. Durch die
Verschiebungder Inselwird die Anzahl der Warteplatze und die Platzzufahrt fur Reisebusse zum
Platz hinnicht verandert. Heute kommt esimmer wieder zu auftretenden Behinderungen auf der
B37 durch Reisebusse die von Osten kommend einfahren. Mit der Neuplanung erfolgt die Rege-
lung, dass die Einfahrt ausschlieBllich fir Reisebusse auf der B37 aus Westen kommend erlaubt
wird, was die Problematik verbessert.

Fur die Herstellung der gegenlaufigen Geh- und Radwege habenumfassende Tiefbauarbeiten zu
erfolgen. Dazu zahlt beispielsweise die teilweise Entfernung eines stillgelegten Durchlassbau-
werksinHohe des Volkerkundemuseums. Weiterhinwerden mitdem Umbaudie neuenund alten
Straflenentwasserungsablaufe Uber eine neue Sammelleitung an den bestehenden Mischwas-
serkanalangeschlossen,da die Straleim Bestand derzeit nochin denNeckarentwassert.

Die MaBBinahme schliefitim Westennachder Fischergasse anden Bestandanundim Osten unge-
fahr auf der Hohe der Einfahrt zur Hauptstrafle Ost. Dabei werden die Bordfiihrung und die Ver-
kehrsflachenzwischendem Neuzustand und dem Bestand verzogen.Inden Anschlussbereichen
wird lediglich die Fahrbahndecke inklusive Binder saniert.

2.2. PlanungNeckarufer

Am Neckarmiinzplatz, dem Ankunftsort fur Touristen,ist aktuell kein Zugang zum Neckarvon der
Stadtseite aus Uber die B37 vorhanden. Kernidee der Machbarkeitsstudie Neckarpromenade ist
es, durch eine Neuordnung fiir den motorisiertenIndividualverkehr, die Radfahrendenund die zu
FuBB Gehendendie Aufenthaltsqualitat des Neckarufers zusteigern und Freiraum fir Anwohne n-
de und Besuchende zu schaffen. Dies gelingt durch die Schaffung einer Querung auf Hohe des
Uferbereiches ostlich der Bastion, die Errichtung eines neuenTreppenabgangs zum Ufer, die Sa-
nierung bestehenderTreppen, die Errichtung einer barrierefreien Rampe, zusatzlicher schatten-
spendender Baumstandorte und die Schaffung von Sitzgelegenheiten auf dem unteren Uferni-
veau. Insgesamt wird mit dieser Teilmalnahme auf dem rund 650 Quadratmeter umfassenden
und rund 120 Meter langen Uferstreifen die Zuganglichkeit und die Aufenthaltsqualitat gesteigert.

2.3. PlanungKarlstor

Zum Planungsbeginn der MaBnhahme war die Planung bis ostlich vom Wehrsteg des Karlstors
vorgesehen. Im weiteren Planungsverlauf hat sich herausgestellt, dass Fahrspurenim Bereich
der signalisierten Querung am Karlstor entfallen konnen, wodurch eine freiraumplanerische
Umgestaltungam Karlstor denkbarist.

Hierzu erfolgten bereits erste Uberlegungen. Aufgrund der Dringlichkeit der Fahrbahnerneue-
rung einerseits und andererseits der Komplexitat einer geanderten Neuaufteilung der Flachenim
Bereich Karlstor, die einen hohen Planungsaufwand erzeugt, werdenweitere Planung und bauli-
che Ausfiihrung unabhangig voneinanderangestrebt. Zielist, denwestlichen Bereich verkehrssi-
cher sowie die Verbesserung des Angebotes fur die Nutzer des Umweltverbundes zeitnah zu er-
moglichen. Die Weiterfihrung im Bereich Karlstor wird planerisch weiterverfolgt und zu einem
spaterenZeitpunktinden Gremienvorgestellt. Aus Griindender Verkehrssicherheit und denoben
genannten Vorteilen wird die Ausfiihrung des Stralenumbaus ohne das Karlstor zeitnah beab-
sichtigt. Um den neuen getrennten Geh- und Radweg langfristig qualitativ hochwertig nutzen zu
konnen, ist die Umsetzung des Planungsbereichs Karlstor ebenfalls von hoher Relevanz.
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Kosten/Umsetzung

Die MaBinahmenkostenfiirdas Gesamtprojekt belaufen sich auf Basisder aktuellengroben Kos-
tenschatzung auf mindestens 12,9 Millionen Euro. Aufgrund der konjunkturellen Lage sowie der
gewissenUnscharfe, die einem Vorentwurf zu Grunde liegt, ist es realistisch,dass bis zurUmset -
zung Kostensteigerungen eintretenwerden.Der Umbauder Geh- und Radwege sowie derbarrie -
refreie AusbauderBushaltestellenund Querungenumfasst aktuell einen Kostenansatzvoncirca
7.5 Millionen Euro und die grundhafte Fahrbahnsanierung voncirca 4,5 Millionen Euro. In der Kos-
tenschatzung fir die Geh- und Radwege sind ebenfalls Kostenpositionen fiir beispielsweise die
Beleuchtung, das Gelanderund die Baumschutzmaflnahmen enthalten, weshalb sichhier héhere
Gesamtkostenals beider Fahrbahnsanierung ergeben.

Fur die Uferumgestaltung wird auf Basis der Kostenfeststellung vorangegangener MalBnahmen
inklusive konjunktureller und indexierter Anpassung von einem Kostenansatz von 900.000 Euro
inklusive Nebenkosten ausgegangen.

Fur den Umbauder Geh-und Radwege werden Antrage beim Land und Bund auf Fordermittel ge-
stellt. Die Hohe der moglichen Fordersumme ist derzeit offen. Aufgrund der notwendigen Fahr-
bahnsanierung und der Nutzung von Synergieeffekten mit dem Geh-und Radwegausbauwird ei-
ne Ausfiihrung ab 2025 angestrebt. Jedoch steht die Malnahme unter Finanzierungs - und For-
dervorbehalt. Die notwendige Mafinahmegenehmigung wird mit Vorliegen konkretisierter Pla-
nungen zu gegebener Zeit eingeholt.
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Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen
DerBeiratvonMenschenmit Behinderungen wurde und wirdim Planungsprozess beteiligt.

Priifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwicklungspla-
nes /derLokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) beriihrt
SL10 +
SL7 +
MO 4 +

Ziel/e:

BarrierefreiBauen

Begriindung:

Barrierefreier AusbauderVerkehrsflachen, Bushaltestellenund signali-
sierten Querungen (Bestand und Neuplanung).Die B37 wirdinaddquaten
Abstanden querbar.

Ziel/e:

Leitbild, Stadt am Fluss“ beriicksichtigen

Begriindung:

Das Leitbild umfasst die Entwicklung des innerstadtischen Freiraums.Damit
soll die Aufenthaltsqualitat fiir Anwohnende und Besuchende erhoht wer-
den. Durch die Neuordnung der offentlichen Flachen wird der Neckar mit der
Altstadt verbundenund erlebbar gemacht.

Ziel/e:

Ausbauund VerbesserungdervorhandenenVerkehrsinfrastruktur
Begriindung:

DerZweirichtungsradweg entlang des Neckarsist fur die gesamte Altstadt
bis Bergheiminbeide Richtungenals wichtige Radverbindung geplant.Die
Fahrbahn wird grundhaft erneuert. Die Verkehrssicherheit aller Verkehrs-
teilnehmendenwirdverbessert.

2.Kritische Abwagung/Erlauterungen zu Zielkonflikten:

keine

gezeichnet

Raoul Schmidt-Lamontain

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

01 Umgestaltung Neckaruferpromenade und anschlieenderVerkehrsflachen -
Abschnitt Monchgasse bis Karlstor (Lageplan) (nurdigital verfiighar)
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