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Bet reff:

Strafienbahn nach Kirchheim

Schriftliche Frage:

Stellen Sie mirbitte die absoluten Zahlender Investitionskostenund der Folgekostenderverschie-
denen Variantenin Drucksache:0073/2022/BV zur Verfiigung.

Antwort:

In Drucksache 0073/2022/BV wurdenin Anlage 01auf denFolien 10,11,12 und 15 die Ergebnisse aus
denverschiedenenUntersuchungen 2018-2021zusammengefasst und dargestellt. Die letzte Un-
tersuchung aus 2021, auf die sich die Details der Kostenund Forderquoten auf Folie 15 beziehen,
befasst sichmitdenVarianten1.4,38und 3K und den jeweiligen Kombinationen mit Verlangerung
nach Schwetzingen. Die Investitionskosten dieser Varianten wurden auf Folie 15 dargestellt. Die
Folgekostensind derFolie 13 unter Unterhaltskosten Fahrweg Mitfall und Kapitaldienst fiir Fahr-
wegkostenzuentnehmen.

Investitionskosten und Folgekosten zur Stralenbahn nach Kirchheim wurdenin denvorhergehen-
denUntersuchungen 2019 und 2020 berechnet. Es handelte sichum die Variantenund Untervarian-
ten5 und 6,dabei hat mandie Variante 6 aufgrund des negativen Nutzen-Kosten-Quotienten be-
reitsin 2020 nicht mehrberiicksichtigt. Beider 3. Untersuchung in2020 wurdendie Ergebnisse der
Varianten 5 unter Punkt 1.1der Drucksache 0073/2022/BVbeschrieben und auf den Folien10, 11und
12 dargestellt.

,Die Ergebnisse beiallenVariantenlagendeutlichim negativen Bereich (< 0), sodass hierkeine
Forderung moglich seinwird und damit die Varianten nicht weiterverfolgt werden.Im Wesentlichen
sind hierdie Reisezeitengegeniiber denanderen Varianten schlechter und durch die eingleisigen
Streckenabschnitteist die notwendige Taktverdichtung nicht zuerreichen." Dadurchist ein solches
Fahrtenangebot nicht attraktiv und erreicht einen geringen verkehrlichen Nutzen sowohlfiir Pat-
rick-Henry-Village als auch fiirandere Fahrgaste, die potenzielle NutzerdieserLinie(n) werden
konnten. Dariiber hinaus ware das Gebiet Patrick-Henry-Village nur halbseitig erschlossen,was
ebenfalls zu einem relativ geringenverkehrlichen Nutzenfihrt.

Die Investitionskosten (Kapitaldienst ohne Risikozuschlag) und Folgekosten (Unterhaltskosten
Fahrwegim Mitfall) der Varianten 5 sind auf der Folie 12 dargestellt.
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BeidenUntersuchungenin2019 und 2020 (Preisstand 2016, ohne Planungskosten) ging manvon
InvestitionskosteninHohe von 44,8 Mio.€ aus. Gleichzeitig lag der Nutzen-Kosten-Quotient <0,
wodurch diese Mainahme nicht forderfahigist.
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