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Zusammenfassungder Information:

DerAusschuss fur Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat und der Gemeinderat nehmen die Informati-
onen und den aktuellen Planungsstand der Radstrategie 2030 der Stadt Heidelberg zur Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag in Euro:

Ausgaben /Gesamtkosten:
e keine

Einnahmen:
e Kkeine

Finanzierung:
e Kkeine

Folgekosten:
o keine

Zusammenfassung der Begriindung:

Mit dieserVorlage setzt die Verwaltung den Ausschuss fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat und
den Gemeinderat Giber die zwischenzeitlich erfolgtensowie die weiteren Bearbeitungsschritte der
Radstrategie 2030 der Stadt Heidelbergin Kenntnis.

Eine Beschlussvorlage,inwelcherdie finanziellen Auswirkungen dargestellt werden, wirddem
Gemeinderatim spatenHerbst 2024 vorgelegt...
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Sitzung des Ausschusses fur Klimaschutz, Umwelt und Mobi-
litat vom 10.04.2024

Ergebnis: Kenntnis genommen
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Sitzung des Gemeinderates vom 02.05.2024

Ergebnis: Kenntnis genommen
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Begriindung:

Die Radstrategie 2030ist ein wichtiger Baustein der Mobilitatswende inHeidelberg.Das Ziel: Den
Fahrradverkehr weiter starkenund Verkehrswegeinder Stadt und der Region Heidelberg verlagern -
insbesondere vom motorisiertenIndividualverkehrhinzum Fahrrad.Die Ergebnisse der Radstrategie
flieBenin die Neuaufstellung des Klimamobilitatsplans ein. AnfangMarz 2023 hat das Amt fur Mobili-
tat das niederlandische Buro Mobycon mit der fachlichen Ausarbeitung dieser Strategie beauftragt.
Im Folgenden sind die bisher erfolgten Schritte naher beschrieben.

1.

Leitlinien fiir die Radstrategie

Im RahmenderAusarbeitung der Radstrategie wurde ermittelt,inwiefern eine Attraktivierung
des Radverkehrs zudenexistierendeniibergeordneten Zielender Stadt Heidelberg,inshesonde-
re den17 Zielenfiir nachhaltige Entwicklung der Vereinten Nationen (SDG), beitragen kann.So
kannein gut ausgestaltetes Radverkehrsnetzzumehr Gesundheitsschutz, Unfallvermeidung,
Mobilitatsteilhabe und Lebensqualitat beitragen, sowie auch wirtschaftliche Vorteile mit sich
bringen. Eine Verbesserung des Radverkehrs kannauflerdem eine positive Auswirkung auf Klima
und Umwelt haben, wenn dies zu einem Modal Shift (also der Zunahme des Radverkehrsanteils
am Gesamt-Verkehrsaufkommen) und somit der ReduktionvonTreibhausgas-Emissionen sowie
Luftschadstoffenund Larmbelastung fiihrt. Die Zuordnung zu den Nachhaltigkeitszielen, auf die
die Radstrategie einzahlenkann,istinder Anlage 01dargestellt.

Standards fiir die Radstrategie

In denKonzeptendes vonder Stadtverwaltung mit der Entwicklung der Radstrategie beauftrag-
tenFachbiiros wird verstarkt auf die Aspekte Koharenz und Sicherheit sowie Sicherheitsempfin-
dengeachtet. Hierdurch soll inshesondere die Gruppe derinteressierten,aberbesorgten (poten-
tiellen) Fahrradfahrenden motiviert werden,mehr Wege mit dem Rad zuriickzulegen. Die Reali-
sierung moglichst hoher Fahrgeschwindigkeitenim Radverkehrsollbeiderverkehrsplaneri-
schen Abwagung gegeniiber denoben erwahntenKriterienwenigerstark priorisiert werden.

Die Radstrategie 2030 wird gemafl den Empfehlungendes Biros unter Berticksichtigung der fol-
genden Aspekte weiterentwickelt:

Sicherheit: Radverkehr sollmaximalbis zu einer zugelassenen Hochstgeschwindigkeit von 30
Kilometernpro Stunde und bei einer vertraglichenVerkehrsbelastungim Mischverkehr gefiihrt
werden.Beih6heren zugelassenen Héchstgeschwindigkeiten soll der Kraftfahrzeug - vom Rad-
verkehrgetrennt werden. Eine gute und deutliche Trennung von Rad- und FuBBverkehr bedeutet
fur beide Gruppenmehr Sicherheit und einen hoheren Komfort.
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e Netzhierarchie:Das kiinftige Heidelberger Radverkehrsnetz sollsich ahnlich wie in europaischen
Vorbildstadten wie Amsterdamoder Kopenhagenindrei Stufengliedern:

o Plusnetz: Besonders wichtige Achsendes Hauptnetzes werden priorisiert und nach hochsten
Standards ausgebaut. Der Fokus liegt hier auf dem Komfort. Gleichzeitiges Nebeneinander-
fahrenund Uberholen soll hier iiberall ohne Einschrinkungen méglich sein.

o Hauptnetz: Das Hauptnetzist ebenfalls mit hohen Standards ausgestattet, wenngleich nicht
mit ganzso hohen wie das Plusnetz. Mit einer Maschenweite vonmaximal 400-500 Metern
entsteht eine flachenhaft komfortable und koharente Radverkehrsinfrastruktur.Nebeneinan-
derfahren mit hoherem Komfort soll hierermaglicht werden.

o DasNebennetz/Grundnetzumfasstalle fiirdenRadverkehrnutzbarenWege. Es ermaglicht
VerbindungenvonTir zu Tir. Der Ausbaunach dengeltendenRegelwerken muss gegeben
sein.

e Direktheitund Koharenz: Radverkehrsverbindungen sollten maglichst direkt und durchgangig
gefihrt werdensowie intuitiv begreifbarund wiedererkennbarausgestaltet sein. Ein wichtiges
Merkmalist dabei,dass viele Ziele entlang der jeweiligen Route gut zuganglich sind.

Eine Darstellung der Fihrungsformen des Radverkehrsin Abhangigkeit von Netzhierarchiestufe,
zugelassener Hochstgeschwindigkeit und Verkehrsaufkommen, welche die Grundlage fiir die
weitere Ausarbeitung der Radstrategie bildet, ist der Anlage 02zuentnehmen.

3. Beteiligungsprozess und Netzplanung

Im Rahmendes Beteiligungsprozesses wurden eine Auftaktveranstaltung und drei Workshops
mit dem Expertenrat sowie eine dreiwachige Online-Beteiligung fiir alle Birgerinnenund Biirger
durchgefuhrt. Die eingegangenen Beitrage aus denWorkshops und der Online-Beteiligung wur-
dendokumentiertund ausgewertet (Anlage 03).Die ErgebnisseflieBenindenErarbeitungspro-
zessein.

Dieim Rahmender Online-Beteiligung durchgefiihrte Umfrage zuden Zielen und Standards der
Radstrategie wurde von 3821Personenbeantwortet und hat die Erwartungendamit deutlich
ubertroffen. Aufdie Frage, was sichverandernmusste, damit mehr Blirgerinnen und Burger mit
dem Radfahrenwiirden, antwortetendie meistenTeilnehmendenmit, wennes direktere und si-
cherere Radwege gibt“und.,wennichmein Ziel schneller erreichen kann als mit dem Auto, Offent-
lichen Personennahverkehr (OPNV)“. AuBerdem zeigte sichbei denTeilnehmendeneine klare
Praferenzfireine Trennung derVerkehrsartensowie fir mehrVerkehrsberuhigung.
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Im Rahmendes Kartendialogs wurdeninsgesamt 2243 Beitrage und 1801 Kommentare abgege-
ben. EinGrofiteilder Beitrage und Kommentare bezog sich auf denderzeitigen Zustand der Infra-
strukturund die dort bestehenden Einschrankungen hinsichtlich sicherem oder attraktivem Rad-
fahren. Viele Interaktionen betrafen Situationen,indenen sich Menschen nicht sicherfiihlen (cir-
ca 36%),die Radfilihrung nicht klarist (circa 21%), oder indenen es lange Wartezeiten gibt (circa
10%). Etwa 22% der Interaktionenstelleneinendirekten Input zur Netzplanung dar. Als Grundlage
fur die Netzplanung dientennebenden Informationen und Beitragen aus dem Beteiligungspro-
zess und weiterem lokalenWissenauchumfangreiche georeferenzierte Datendes Untersu-
chungsgebiets.Die quantitative und inhaltliche Auswertung der Online-Beteiligungist der Anlage
04 zu entnehmen, der aktuelle Netzentwurf fiir einidealtypisches Zielnetz befindet sichinder An-
lage 05.

UmdenZielzustand zu erreichen, wurde ein Werkzeugkoffer mit Malnahmen entwickelt, der beim
SchlieBen der identifizierten Liickenals Hilfsmittel dienensoll. MaBnahmenkategorienaus dieser
Toolbox konnen dann kombiniert werden, um Liicken zu schlieBen und somit einenBereichsiche-

rer, komfortablerund attraktiverfiir denRadverkehr zu gestalten. Fir jede MaBnahmenkategorie

wurde ein Steckbrief entwickelt (Anlage 06).

4. weiteresVorgehen

Derzeitwerdendie Arbeitsstande derbeiden Planwerke Klimamobilitats-
plan/Verkehrsentwicklungsplanund Radstrategie 2030 miteinanderin Einklang gebracht. Hierfiir
wirddas Zielnetz (idealtypisch) inden Erarbeitungsprozess des Klimamobilitats-
plans/Verkehrsentwicklungsplans eingebracht.Es werden Netzelemente identifiziert, dieim
KMP/VEP verkehrstrager- und fachiibergreifend betrachtet werdenmiissen.Das Zielnetz der
Radverkehrsstrategie wird dabeials wichtiges Argument berlicksichtigt. Diein Anlage 05 abge-
bildete Darstellungist aus diesen Griinden ausdriicklich ein aktueller Entwurfsstand, zuderin
Teilennoch Anderungen maglich seinkdnnen.

Parallel dazu werden die Malnahmenfiir die Umsetzung des Zielnetzes entwickelt und anhand
verschiedenerKriterien priorisiert. Das wichtigste Kriterium ist die Tatsache, ob die Malnahme
zur SchliefBung einer Netzliicke beitragt; weitere sind der Beitrag zur Erhohung der Verkehrssi-
cherheit, der Aufwand, Synergieeffekte, Vorhandensein einer parallelen Alternative, Kostenso-
wie das Verhaltnis Kosten/Potenzial. Zur Vollendung der Zusammenarbeit mit dem Expertenrat
wird einweiterer Workshop zur Mainahmenpriorisierung durchgefihrt, der noch genau zu ter-
minierenist.

Das Gesamtkonzept Radstrategie 2030 sollplanmaBig bis Mitte 2024 ausgearbeitet seinundim
spatenHerbst 2024 in Form einer Beschlussvorlage inden Gemeinderat eingebracht werden (A4n-
lage 07).TeildieserVorlage werdenauch die personellen und finanziellen Auswirkungensein,
welche die Grundlage fiir die Haushaltsanmeldung 2025/2026 bilden.

Drucksache:

0051/2024/1V

00362244.docx



-3.4-

Beteiligung des Beirates von Menschen mitBehinderungen

Eine Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungenist fiir die Mailnahme nicht vorgese-
hen.

Priifung der Nachhaltigkeit der Mainahme in Bezug auf die Ziele des Stadtentwicklungsplanes/ der
L okalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: | +/-
(Codierung) : beriihrt: i Ziel/e:

MO1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichenVerkehrfordern

Begriindung:

Die Nutzung des Fahrrades wird als Alternative zum motorisiertenVer-
kehr attraktiver.

Ziel/e:

UM?2 + Dauerhafter Schutz vonWasser, Boden, Luft, Natur, Landschaft und Klima
Begriindung:

Mafinahme schafft Anreize zum Umstieg auf das Fahrrad und tragt da-mit
zur ReduktionvonTreibhausgasenbei.

Ziel/e:

IM 4 + Klima-undImmissionsschutzvorantreiben

Begriindung:

Weniger Autoverkehrreduziert die Luft- und LarmemissioneninHeidel-
berg undist einaktiver Beitrag zum Klima- und Immissionsschutz.

Keine

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain
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Anlagenzur Drucksache:
Nummer: | Bezeichnung

01 Leitlinienfirdie Radstrategie

(Nur digital verfiigbar)
02 Standards fiirdie Radstrategie

(N ur digital verfiigbar)
03 Workshop-Dokumentationen

(Nur digital verfiigbar)
04 quantitative Ergebnisse der Online-Beteiligung

(Nur digital verfiigbar)
05 Zielnetz (idealtypisch)

(Nur digital verfiigbar)
06 Toolbox Mafinahmenkategorien

(Nur digital verfiigbar)
07 Prozess_Radstrategie2030

(N ur digital verfiigbar)
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